¢ CERTIFICADO & CERTIFICAT

¢ CEPTUOUKAT

[
b—
=T
o
™
—_
oo
[
]
4
[
2
x
-
—
oo
ket
~N

&

Industrie Sarvice

EG - Baumusterprifbescheinigung

Bescheinigungs-Nr.:

Benannte Stellae:

Bescheinigungsinhaber:

Antragsdatum:

Hersteller:

Produkt, Typ:

Priflaboratorium:

Datum und

Nummer des Priifberichtes:

EU-Richtlinie:

Ergebnis:

Ausstellungsdatum:

AEB 004

TUV Industrie Service GmbH

TUV SUD Gruppe

Zertifizierungsstelle flir Aufziige und Sicherheitsbauteile
Westendstralle 188, B0686 Minchen - Deutschland

NEW LIFT Steuerungsbau GmbH
Lochhamer Schlag B
82166 Gréafelfing - Deutschland

2005-02-10

NEW LIFT Steuerungsbau GmbH
Lochhamer Schlag 8
82166 Gréfelfing - Deutschiand

Sicherheitsschaltung mit elektronischen Bauelementen auf
der Steuerungsplatine Typ FST 5002.x, die Sicherheits-
schaltung hat die EG-Baumusterprifnummer AEB 004, zu-
satzlich ist eine Abfrageschaltung eingebaut

TUV Industrie Service GmbH

TUV SUD Gruppe

Abteilung Aufzige und Sicherheitsbautelle
Westendsirasse 199, 80686 Munchen - Deutschiand

2005-08-23
AEB 004

85 /16/EG

Die Sicherheitsschaltung erfldlit als Sicherheitsbauteil die
grundlegenden Sicherheitsanforderungen der Richtlinie in
dem im Anhang zu dieser EG-Baumusterpriifbescheinigung
angegebenen Anwendungsbereich. Die Abfrageschallung
erfilt die Anforderungen der Morm ENB81-1/2:1988
+ AC:1939

2005-08-23

Zertifizierungsstelle flr Aufzlige und Sicherheitsbautelle

EU-Kennnummer: 0036

Pater Tkalec
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Anhang zur EG-Baumusterpriifbescheinigung Nr. AEB 004 von 2005-08-23

1.1

1.2
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1.4

1.5
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Anwendungsbereich/ Beschreibung

Das elektrische Sicherheitsbautell AEB 004 ist eine Sicherheitsschaltung auf der Steuerungsplatine
Typ FST 5002.x. Die Sicherheitsschaltung wird mit und ohne Relaissockel ausgefihrt. Zusatzlich
ist eine Abfrageschaltung flr die Sicherheitskette enthalten. Diese beiden Teile der Steuerungspla-
tine bleiben unver&ndert, wenn durch Anderungen im anderen Teil der Platine der Buchstabe x
durch eine Versionsnummer geéndert wird.

Die Sicherheitsschallung umgeht die elektrischen Sicherheitsschalter der Fahrkorb- und Schacht-
tir, wenn der Fahrkorb in die Zone einer Haltestelle einfahrt. Beim Einfahren konnen die Fahrkorb-
und Schachttir 6ffnen. Ferner umgeht das Sicherheitsbauteil die Tlrsicherheitsschalter bel einem
Nachholen aufwérs oder abwdrts bei offener Schacht- und Fahrkorbtiir, wenn dies wahrend eines
Haltes in einer Haltestelle erforderlich ist.

Die Abfrageschaitung Obertragt mit einer Potentialtrennung durch Optokoppler den Schaltzustand
an verschiedenen Stellen der Sicherheitsketle rlickwirkungsfrel in den Informationsteil.

Zur Sicherheitsschaltung AEB 004 auf der Steuerungsplatine Typ FST 5002.x gehdren zwei Senso-
ren A und B zur Erkennung der Zone iner Hallestelle. Die Sensoren A und B werden vom Anwen-
der frei ausgewahit und kénnen typgleich sein. Sie missen den Bedingungen aus der Norm EN 81-
1/2: 1898 + AC1999 entsprechen.

Fur das Sicherheitsbautell AEB 004 und die (brige Steuerungsplatine Typ FST 5002 x sind kein
Explosionsschutz und kein Wasser- und Beriihrungsschutz (IP00) vorgesehen,
Die Umgebungstemperatur darf zwischen 0 Grad C und + 65 Grad C betragen.

Die Betriebsspannung fUr das Sicherheitsbauteil Typ FST 5002 x betrégt 24 \V Gleichspannung.
Die Steuerspannung in der Sicherheitskette betragt 230 V Wechseispannung.

Hinweise

Die vorgeschriebene Installation der Steuerungsplatine Typ FST 5002.x und der elektrische An-
schluss des Sicherheitsbauteils AEBE 004 sind in einer Montageanleitung fir die Steuerungsplatine
beschrieben,

Die Hinweise zu den aligemeinen Funktionen der Steuerungsplatine sind auf dem mit einem Prif-
stempel gekennzeichneten Blatt mit der Uberschrift FST 5002.x - Hinweise enthalten.

Die Erduterungen zur Sicherheitsschaitung AEB 004 sind auf dem mit einem Prifstempel gekenn-
zeichneten Blatt mit der Uberschrift Sicherheitsschaltung - Hinweise enthalten.

Auf der Steuerungsplatine missen die Typennummer FST 5002.x, der Name des Herstellers und
das EG-Baumusterpriifkennzeichen AEB 004 angegeben sein.

Die beiden Blétter mit den Uberschriften FST 5002.x — Hinweise und Sicherheitsschaltung -
Hinweise sind mit dem Prifstempel vom 23. August 2005 gekennzeichnet. Die EG- Baumuster-
priifbescheinigung AEB 004 darf nur mit diesem Anhang und mit den oben genannten beiden Bl&t-
tern verwendet werden.
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1. Abfrageschaltung am Sicherheitskreis

Der netzseitige Meutralleiter wird an die Klemme A1:X15.6 (Eingang) angeschlossen und ist mit allen

Optokopplern der Sicherheitskreis- Abfrageschaltung verbunden. Der Neutralleiter wird per Leiterbahn auf

der Klemme A1:X20.2 (Ausgang) wieder herausgefuhrt. Samtliche Antriebs- und Bremsschutze sowie

Hydraulikventilspulen sind mit dem Neutralleiter aus der Kiemme A1 :%X20.2 zu versorgen, Die Leiter-

bahnen sicherheitsrelevanter Stromkreise weisen untereinander und zu sonstigen Stromkreisen auf der

Leiterplatte einen Abstand von mindestens 4 mm auf. Dies genogt nach IEC 664-1 einem

Verschmutzungsgrad 3.

Prufanweisung:

» Aufzug starten, die Klemme A1:X156 losen und den Neutralieiter herausziehen. VORSICHT!
Isolierten Schraubendreher verwenden, da diese Klemme jetzt unter Spannung steht.

» Die cben genannten Antriebs- und Bremsschutze sowie Hydraulikventile missen sofort abfallen.

» Anlage spannungsfrei schalten. — Den Neutralleiter wieder an A1:X15.6 anschiieften.

2. Inspektionssteuerung

Unkontrollierte Tirbewegungen sind verhindert, die Fahrkorbgeschwindigkeit betragt max. 0,63 m/s. Die
betriebsmaRigen Endhaltestellen werden nicht Gberfahren.

3. Rickholsteuerung
Die Fahrkorbgeschwindigkeit betragt max. 0,63 m/s.

4. Sicherheitsschaltung (Voraussetzung: die Klemme A1:X15.7 ist beschaltet)
» Die Sicherheitsschaitung wird mit und ohne Relaissockel ausgeflhrt.
» Werden zwei baugleiche Zonenschalter verwendet, dann missen sie die Bedingungen der EN 81 Teil
1 und Teil 2 Kapitel F 6.3.1.1 (Schwingungsprufung) erfillen.
» Fehlfunktionen werden von der Steuerung erkannt und fohren zum Stillsetzen der Anlage. . —.
» Eine detaillierte Funktions- und Priofbeschreibung ist auf der 2. Seite dieses Hinwmmpifplﬂeﬁ'ﬁ"m
» Die Montage- und Betriebsanleitung der Steuerung ist zu beachten. /&

5. Laufzeitiberwachung
Die Laufzeituberwachung ist bei allen Steuerungsvarianten serienmalig enthalten.

Prifanweisung:

# Nach Fahrtbeginn ist der Antrieb still zu setzen.
Bei einem hydraulisch angetriebenen Aufzug kann der Stillstand z.B. durch das Abklemme
bzw. AB- Ventils bewirkt werden,

Bei einem Aufzug mit einem Treibscheibenantrieb kann der Stillstand 2z B. durch Abklemmen der
Umrichterfreigabe o. a. bewirkt werden. — Das Vorgehen kann einer Betriebsanieitung des Antriebs
entnommen werden.

% Beim hier erzwungenen Stilistand des Antriebes und Vorliegen eines Fahrbefehls wird nach der im
Steuerungsmen( eingesteliten Zeit die Steuerung stiligesetat.

» Den simulierten Fehlerfall wieder beseitigen. — Durch AUS/EIN- Schalten der Steuerung wird der
Aufzug wieder in Betrieb genommen.

6. Versionsstand

Der Versionsstand der Leiterplatten ist in den letzten zwei Stellen der Baugruppenbezeichnung
festgehalten. Alle Platinen der Version 2.x bleiben im Bereich der Sicherheitsschaltung und der
Abfrageschaltung des Sicherheitskreises unverandert. Das ,x" steht fur die Unterversionsnummern 0...8,

FSM 5 20 2.x — Hinweise

Sicherheitskreis auf der Leiterplatte

Die auf dem Fahrkorb befindlichen Schaltelemente des Sicherheitskreises werden direkt an das sog.
Fahrkorbsteuermodul (kurz FSM) angeschiossen. Die beiden Baugruppen FST 5 00 2.x und FSM 5§ 20 2.x
bilden Ober das Hangekabel verbunden eine Einheit und bedingen einander. Auf dem Fahrkorbsteuermodul
wird der Sicherheitskreis mit Leiterbahnen zwischen den Anschlussklemmen und dem Hangekabelstecker
gefuhrt. Diese Leiterbahnen sicherheitsrelevanter Stromkreise weisen untereinander und zu sonstigen Strom-
kreisen einen Abstand von min. 4 mm auf, dies genigt nach IEC 864-1 einem Verschmutzungsgrad 3. Da
diese Leiterbahnen for einen Nennstrom von 4 A ausgelegt sind, ist der Sicherheitskreis mit max. 4 A
abzusichern.
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Sicherheitsschaltung — Hinweise Apteilung Autrige und Sicherheitsbautelie
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T

Zonan-
X
R L SRR er e fV N B

Mmmo—\

)

o\
)

Thrumgeshung

Funktionsbeschreibung

1. Eine Zonenfreigabe (+24V) muss aus der Steuerung vorliegen. Die Zonenfreigabe ist nur im Bedarfsfall
aktiv, d. h. wenn die Steuerung in der entsprechenden Haltestelle die Fahrkorbtir 6ffnen soil.

2. Zuerst muss K21 anziehen, hierzu missen K20, K22 u. K23 abgefallen sein. K21 halt sich selbst, solange
die Zonenfreigabe besteht und K20 nicht anzieht.

3. K23 kann erst nach K21 anziehen, wenn der Zonenschalter B schiiefit. K23 halt sich selbst, solange der
Zonenschalter B geschlossen ist.

4. K22 kann erst nach K23 und K21 anziehen, wenn der Zonenschalter A schlieit. K22 halt sich seibst,
solange der Zonenschalter A geschiossen ist,

5 Sind K23 u. K22 angezogen, so kann K20 anziehen, sobald die Steuerung die Umgehungsfreigabe (0V)
durchschaltet Dies geschieht jedoch nur bei Bedarf und wenn die Fahrkorbgeschwindigkeit < 0,3 mis
betragt. — Erst wenn K20 anzieht, fallt K21 ab. Nun erst ist die TUrumgehung aktiv, bis die
Umgehungsfreigabe zurickgenommen wird und K20 wieder abfallt

6. K22 und K23 fallen jeweils erst ab, wenn die Schalter A und B durch eine Fahrt aulerhalb der TOrzone
wieder getffnet werden. — Erst wenn beide Relais abgefallen sind, kann ein weiterer Zyklus beginnen,
indem K21anzieht, sobald die Steuerung eine emeute Zonenfreigabe schaltet.

Selbstaberwachung der Sicherheitsschaltung:

MNach jeder Fahrt wird die aktive Umgehung bei BUndigkeit und gedffneter Fahrkorbtir Gber einen Opto-
koppler am Ende der Sicherheitskreis- Abfrageschaltung zurlck gelesen. Kommt dieses Umgehungssignal
nicht zustande, so liegt eine Fehlfunktion vor und die Steuerung wird stillgesetzt.

Ebenso wird das Zuricknehmen der Umgehung nach jeder Fahrt geprift, d.h. bei Bandigkeit, Stillstand und
offener Fahrkorbtiir wird die Umgehungsfreigabe geldscht und K20 failt ab. Diesen Vorgang erkennt der
Optokoppler. Erkennt der Optokoppler diese Anderung nicht, so wird ebenfalls stillgesetzt.

Priiffanweisung:
Einen offenen Zonenschalter A simulieren, hierzu die Klemme A1:X13.11 abklemmen.
Diesen Fehlerfall erkennt die Steuerung noch in der Haltestelle, eine weitere Fahrt ist verhindert.

Bei einem hydraulisch angetriebenen Aufzug wird zudem nach dem Schliefen der Fahrkorbtlr die Rlck-
sendeeinrichtung zur untersten Haltestelle aktiviert Dort bleibt nur noch der Befehisgeber zum
Wiederoffnen der Fahrkorbtir aktiv.

» Sobald der simulierte Fehlerfall behoben ist, kann der Aufzug durch AUS/EIN- Schalten der Steuerung
wieder in Betrieb genommen werden.

Einsatzbedingungen:

Als fester Bestandteil der FST 5002.x Steuerung ist die Sicherheitsschaitung auf der Leiterplatte integriert.
Sie ist for einen Temperaturbereich von 0..+65 "C bel 15..85 % rel Luftfeuchte konzipiert. Die
Betriebsspannung betragt 24 VDC, wohingegen die Arbeitskontakte und die Leiterbahnen fur einen mit max.
4 A abgesicherten Sicherheitskreis mit 230 VAC ausgelegt sind. Die Leiterbahnen sicherheitsrelevanter
Stromkreise weisen untereinander und zu anderen Stromkreisen einen Abstand von mindestens 4 mm auf.
Dies gentgt nach |IEC 664-1 einem Verschmutzungsgrad 3. Ein Schutz gegen Explosionsgefahr, Wasser
oder Berlihrung ist nicht vorgesehen (IP00).
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