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1 Funktionsprinzip

1.1 Hardware

Das modulare Steuerungssystem FST-2 der Firma NEW LIFT hat das Vorsteuermodul und die Sicherheits-
schaltung bereits auf der Hauptplatine integriert. Dies sorgt fiir einen Ubersichtlichen und platzsparenden
Einbau im Schaltschrank.

Fur den Einbau unter Bedingungen mit besonders limitiertem Platzangebot ist die Steuerung auch als extra
schmale Variante FST-2s erhéltlich. Diese wurde speziell fur den Einabu in Aufzugtiirzargen entwickelt.
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Abb. 1.1: FST-2 und FST-2s Steuerplatinen

Die FST-2 Steuerung basiert auf der sogenannten LON-Technologie. Durch den konsequenten Einsatz des
LON-Bus Systems bei jeglichen Komponenten ist die Steuerung und deren Ausbau so flexibel. Zusétzlich sorgt
das System fir eine unkomplizierte Inbetriebnahme.

1.2 LON-Technologie

Alle Elektronikbaugruppen der FST-2 basieren auf der Local Operating Network Technologie, kurz LON-Techno-
logie. Diese offene Netzwerktechnologie kommt besonders in der Gebdudeautomation zum Einsatz.

Die Kommunikation erfolgt Uber einen seriellen Bus, den sogenannten LON-Bus. Der Prozessorbaustein der
FST-2 Hauptplatine koordiniert vom Schaltschrank aus den gesamten Datenverkehr der Aufzugsanlage. Die
dezentrale Architektur der LON-Technologie ist das ausschlaggebende Unterscheidungsmerkmal zu konventi-

Steuerungsbeschreibung FST-2 1
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onellen Aufzugsteuerungen. Dies bedeutet, dass sich nicht die gesamte ,Intelligenz” der FST-2 Steuerung auf
der FST-2 Platine im Triebwerksraum befindet, sondern zu einem nicht geringen Teil auf den Elektronikbaugrup-
pen im Schacht und am Fahrkorb.

Der LON-Bus wird mit vorkonfektionierten vieradrigen Leitungen von Elektronikbaugruppe zu Elektro-
nikbaugruppe durchgeschleift. Der externe Datenaustausch unterliegt den genormten Protokollen des
LonMark-Standards.

Vorteile
» weltweit etablierter Standard der Gebaudeleittechnik
» homogene Gebaudeautomatisierung
» breites Angebot verschiedener LON-Komponenten unterschiedlicher Hersteller
» komplett steckbares Bussystem

» kiirzeste Montagezeiten durch vorkonfektionierte Busleitungen und ein einziges Flach-Schleppkabel (vorkonfek-
tioniert und steckbar)

» problemlose Erweiterung der FST-2 Steuerung mit weiteren LON-Bus-Modulen
» Buslangen von bis zu 1000 m tber EIA-485 (RS-485)
» galvanische Trennung von Schacht- und Fahrkorbbus.

Vollausbau der FST-2
> 64 Etagen
» 3 Fahrkorbtiren
» 8er Gruppe

Minimalausbau der FST-2
» FST-2
» FSM-2
» FPM-1 oder FPM-2
> ADM-S, ADM-XF, oder ADM-XK

Eine einfache Ausbaustufe der Aufzugssteuerung mit einer FST-2 und ihren Komponenten ist im folgenden

dargestellt.
Schaltschrank
777777777777777777777777777777777777 M : Terminator
FST-2
Fahrkorb
0 E—— r Héangekabel
FSM-2
EADM-S
[ ADM-S Inspektionskasten
ADM-S —1 FPM-1
[T @ T FPM-2
Fahrkorbtableau

Abb. 1.1: Minimalausbau einer FST-2 Steuerung

2 Steuerungsbeschreibung FST-2
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2 Steuerung

Antrieb

Die FST-2 Steuerung von NEW L/FT unterstiitzt alle derzeitig gangigen Antriebstypen fir Seil- und Hydraulikan-
lagen. Die Hardware der FST-2 muss nicht angepasst werden. Die gesamte Konfiguration des Antriebs erfolgt
Uber das FST-Menu.

Angesteuert wird der Antrieb Uber insgesamt 13 Relaiskontakte und drei 24 V Eingénge. Optional ist der Regler
Uber eine serielle Schnittstelle (DCP) der FST-2 ansteuerbar.

DCP-03

Viele Antriebssysteme setzen mittlerweile neben der parallelen Ansteuerung zunehmend auf eine serielle
Kommunikation mit der Aufzugssteuerung. Ein verbreitetes Kommunikationsprotokoll zwischen Aufzugssteue-
rung und Antriebssystem ist das serielle Protokoll DCP-03, welches selbstversténdlich ebenfalls in der FST-2
Steuerung implementiert ist. Uber dieses Protokoll kann eine ganze Reihe von Antriebssystemen angesteuert
werden.

Hydraulische Riicksendefahrt

Bei hydraulischen Aufztigen muss der Fahrkorb gemaf der Norm EN 81-2: 14.2.1.5 (Absinkkorrektur-System)
nach spatestens 15 Minuten in die unterste Haltestelle fahren, wenn innerhalb dieser Zeit keine erneute Fahrt-
anforderung eingeht. Bei der FST-2 ist die Riicksendezeit individuell eingestellbar.

Schnellstart

Die Funktion Schnellstart ermdglicht das Vorbereiten einer anstehenden Fahrt noch wéhrend des Tirschlie3-
vorgangs, so dass der Aufzug unverziiglich startet, sobald die Tiren und die Sicherheitskette geschlossen sind.
Bei Antriebssystemen, die diese fahrtvorbereitende MaRnahme unterstiitzen, verkirzt dies die Startzeit teil-
weise erheblich. Damit kann bei hochverfigbaren Aufzugsanlagen die Transportkapazitat gesteigert werden.

Spitzbogenfahrt

Bei eingeschalteter Spitzbogenfahrt werden bereits vor Fahrtbeginn der genaue Bremspunkt, die Verzégerung
und die Zwischengeschwindigkeit bestimmt, so dass auch bei kurzen Fahrstrecken (kurze Etagenabstande)
eine optimale Spitzbogen-Fahrkurve mit Direkteinfahrt erreicht wird und der Aufzug punktgenau mit hdchstem
Fahrkomfort sein Ziel anfahren kann. Um die Spitzbogenfahrt nutzen zu kénnen, muss das Antriebssystem
diese Betriebsart unterstitzen.

AuBensteuerung

Die FST-2 verfligt Uber eine separate AuRensteuerung, die es ermdglicht von der Innensteuerung unabhangige
AuRenrufe zu geben.

Manuelle Sperre erfolgt durch:
» =) Taste der FST-2
» Eingang FST-2 X1.14
» frei programmierbaren E/A-Port
» LMSEleVision, LMS24/7 Giber den LMS-Bus

Automatische Sperrung erfolgt durch:
» Stérung der Anlage
» Sonderfahrt
» Sondersteuerung

Diagnosehilfe

Das Display der FST-2 Platine kann zu Diagnosezwecken umgeschaltet werden und bietet optimale Unterstit-
zung bei der Fehlersuche vor Ort. So kénnen z.B. verschiedene Fahrkorb- und Tirsignale detailliert angezeigt
werden.

Etagenanzeiger

NEW LIFT bietet Ihnen intelligente LON-Etagenanzeiger als Punktmatrix, LCD, VFD oder TFT Anzeige an.
Alternativ kbnnen sowohl im Fahrkorb als auch auf den Etagen konventionelle Etagenanzeiger im HEX-, GRAY-
oder 1-aus-n-Code angesteuert werden.

Steuerungsbeschreibung FST-2 3
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Etagenbezeichnungen

Im FST-Meni kann fir jede Etage eine zweistellige Etagenbezeichnung hinterlegt werden (z.B. KG, EG) Die
hier eingegebenen Texte erscheinen dann sowohl als Etagenbezeichnung an der FST-2 Platine als auch auf
den Etagenanzeigern von NEW LIFT.

Fahrkorbbeleuchtung

Die FST-2 Steuerung Uiberwacht die Fahrkorbbeleuchtung geman EN 81-1/2: 8.17.1 mit einem Stromsensor
auf dem Fahrkorbsteuermodul. Fallt die Fahrkorbbeleuchtung aus, so wird automatisch die Notbeleuchtung des
Fahrkorbs aktiviert.

Der Stromverbrauch der gesamten Fahrkorbbeleuchtung wird gemessen. Sinkt der Stromverbrauch unter
40 mA (ca. 10 W), setzt die FST-2 den Aufzug still.

Die Uberwachung der Fahrkorbbeleuchtung kann fiir InbetriebnahmemaRnahmen deaktiviert werden.

Wird die Fahrkorbbeleuchtung manuell abgeschaltet, setzt die FST-2 den Aufzug still, ohne die Notbeleuchtung
zu aktivieren.

Optional:

Die Fahrkorbbeleuchtung kann automatisch nach jeder Fahrt und einer einstellbaren Zeit zur Energieeinspa-
rung abgeschaltet werden.

Fahrkorblufter

Zur Ansteuerung des Fahrkorblifters steht am Fahrkorbsteuermodul ein separates Relais zur Verfligung. Dabei
kann zwischen folgenden Ansteuerungsvarianten gewahlt werden:

» manuelles Ein- und Ausschalten Uiber Taster im Fahrkorbtableau
» manuelles Einschalten Gber Taster im Fahrkorbtableu, Ausschalten automatisch nach einstellbarer Zeit
» automatisches Einschalten bei Ruf, automatisches Ausschalten nach einstellbarer Zeit

Fehlerspeicher

Die FST-2 Steuerung speichert die letzten 100 Fehler- und Ereignismeldungen in chronologischer Reihenfolge
im Fehlerspeicher ab. Alle Eintrédge des Fehlerspeichers sind mit Datum und Uhrzeit versehen und geben Aus-
kunft Uber die Fahrkorbposition sowie diverse Diagnoseinformationen zum Zustand der Anlage. Der Inhalt des
batteriegepufferten Fehlerspeichers bleibt auch bei Netzausfall erhalten.

Der Fehlerspeicher erleichtert die Fehlersuche und Optimierung dg_s Fahrbetriebs. Der Inhalt des Fehlerspei-
chers kann am Display der FST-2 angezeigt oder an die externen Uberwachungs- und Visualisierungsstellen
weitergeleitet werden.

Fahrkorbtiiren

Die FST-2 Steuerung unterstltzt je Fahrkorb bis zu drei Fahrkorbtlren. Fir jede Tir kénnen die Parameter im
FST-Meni eingestellt werden. Fir die markttblichen Typen von Fahrkorbtiiren sind standardisierte Parameter-
sédtze unter den Tdrnamen hinterlegt. Dabei kénnen alle gangigen Turmodi (wie z.B. Durchladung, Selektivitat,
Schleusensteuerung und gegenseitige Verriegelung) im FST-Menl parametriert werden.

Die Grundstellung der Fahrkorbtiren kann fir jede Haltestelle und Tirseite separat eingestellt werden. Die
eigentliche Steuerung der Fahrkorbtiren bernimmt das Fahrkorbsteuermodul FSM-2. Auf dem FSM-2 sind die
erforderlichen Schnittstellen (Auf-Zu-Befehle, Endschalterabfrage, Reversierschalter etc.) fir zwei Fahrkorb-
tiren untergebracht. Drei Fahrkorbtiren erfordern zwei Fahrkorbsteuermodule. Geregelte Fahrkorbtiuren mit
Steuergerat werden ohne zusétzliche Hardware angesteuert. Bei Drehstromtiiren ohne Steuergerat wird eine
Halbleiterwendeschitzschaltung eingesetzt.

FAX-Meldungen / Modem

An die Modem-Schnittstelle kann ein NEW L/FT Analogmodem angeschlossen werden. Die FST-2 Steuerung
versendet Faxe zeit- oder ereignisgesteuert an definierte Servicestellen und kann so das Wartungspersonal
sowohl Uber akut vorliegende Stérungen als auch routinemaRig tber den aktuellen Zustand der Aufzugsanlage
informieren. Dabei werden stets die Kennung der Aufzugsanlage, Datum und Uhrzeit, der Inhalt des Fehlerspei-
chers sowie die Servicezéhlerstdnde Ubermittelt.

4 Steuerungsbeschreibung FST-2
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Inbetriebnahme

Kalibrierfahrt

Die Kalibrierfahrt ermittelt die gesamte Antriebscharakteristik automatisch. Je freigegebener Antriebsgeschwin-
digkeit werden vier Messfahrten durchgefiihrt, um den jeweiligen Geschwindigkeitswert sowie das Beschleuni-
gungs- und Verzégerungsverhalten in beide Fahrtrichtungen zu ermitteln.
Mit Hilfe der Kalibrierfahrt ermittelt die FST-2 automatisch alle:

» Verzégerungspunkte der einzelnen Fahrgeschwindigkeiten

» optimalen Geschwindigkeitswerte fiir jeden Fahrttyp (Kurzfahrt, Fahrt Gber mehrere Stockwerke, Anfahren zwi-
schen den Stockwerken)

» Uberwachungspunkte der Verzégerungsiiberwachung in den Endhaltestellen
» Verzdgerungs- und Abschaltpunkte der Inspektionsfahrten

Vorteile:
» kein manuelles Justieren der Verzégerungspunkte
» Uber den Parameter ,Schleichweg“ kann nachtréglich eine beliebig langer Schleichweg justiert werden
» vollstédndige Inbetriebnahme der Aufzugsanlage vom Triebwerksraum aus

Bindigkorrektur

Der Parameter ,Blndigkorrektur® ermoglicht ein einfaches Anpassen der laut Anlagenzeichnung programmier-
ten bzw. laut Lernfahrt ermittelten Biindigpositionen an die tatsachlich vorhandenen Gegebenheiten. Dabei wird
jede Etage in der Kabine vom Benutzer angefahren und die gemessene Haltegenauigkeit mit entsprechendem
Vorzeichen im FST-Men( eingetragen. Zusétzlich haben Sie die Méglichkeit die Einstellungen direkt und ganz
bequem vom Fahrkorb aus vorzunehmen (iiber Handterminal oder Fahrkorbpanelmodul).

Kennung
Werkseitig ist im Speicher jeder FST-2 Steuerung eine eindeutige Kennung hinterlegt.

Aufzugs ID:
Ordnet die FST-2 ihrem Fahrkorb zu (wichtig beim Gruppenbetrieb).

Anlagen ID:
Bezeichnet den Standort bzw. das Kennwort der Aufzugsanlage mit einem ASCII-Text.

Werksnummer:
NEW LIFT vergibt eine 8-stellige Werksnummer (z.B. RC100234) zur eindeutigen Identifizierung jeder einzelnen
FST-2.

Lastwiegeeinrichtung

NEW LIFT bietet mit dem LCS ein ausgeklugeltes Lastwiegesystem, erhéltlich als Ausfiihrung mit Multi-Rope-
Sensor oder Ausfiihrung mit Dehnmessstreifen-Sensor.

Selbstverstandlich koénnen Sie handelsibliche Lastwiegeeinrichtungen mit der FST-2 verwenden. Zu diesem
Zweck stellt die FST-2 folgende Eingadnge zur Verfligung:

Minimallast

Der Lastsensor meldet der FST-2 Steuerung einen leeren Fahrkorb:
» zum Missbrauchschutz
» als Anwesenheitssensor fiir bestimmte Turfunktionen (z.B. gegenseitig verriegelte Fahrkorbtiren)
» Fullstandserkennung zur lastabhéngigen Rufverteilung im Gruppenbetrieb

Uberlast

Uberschreitet die Last des Fahrkorbs das zuléssige Gesamtgewicht:
» 6ffnet die FST-2 Steuerung die Fahrkorb- und Schachttiiren oder hélt diese offen
» wird die Uberlast im Fahrkorb angezeigt
» im Brandfall und Feuerwehrmodus gelten die landerspezifischen Regelungen

Volllast

Erreicht der Fahrkorb wahrend einer Fahrt sein zuldssiges Gesamtgewicht:
» fahrt der Fahrkorb in die Zieletage, ohne weitere Auenrufe zu beachten
» nach Ricksetzen des Zustandes Vollast, bearbeitet die FST-2 die anstehenden AuRenrufe

Steuerungsbeschreibung FST-2 5
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Menu

Die Menufuhrung erfolgt Gber die vierzeilige Anzeige an der FST-2 oder dem Handterminal. Zuséatzlich bietet die
FST-2 komfortable Einstellmdglichkeiten Giber den PC durch die Software FSTEditor. Das Meni ist in Deutsch,
Englisch, Franzdsisch, Schwedisch und Polnisch verflgbar.

Passwort

Der Passwortschutz der FST-2 Steuerung verhindert ein unbeabsichtigtes oder unerlaubtes Veréndern der
eingestellten Steuerungsparameter. Jeder MenUlpunkt ist einer der drei Sicherheitsstufen fur die Tatigkeiten
Inbetriebnahme (uneingeschrankter Zugang zu allen Menupunkten), Kundendienst (eingeschrénkter Zugang)
und Wartung (eingeschrénkter Zugang ohne Anderungsberechtigung) zugeordnet. Jede Sicherheitsstufe ist
durch ein individuelles Passwort geschitzt. Die héherwertigen Sicherheitsstufen schlieRen die Zugangsberech-
tigung fiir die Menlpunkte der niederwertigeren Stufen ein.

PC-Card

Software-Update

Bei zusatzlichen Kundenwiinschen oder geanderten gesetzlichen Vorschriften ist ein Update der FST-2 Soft-
ware moglich. Die neue Softwareversion kann uber Internet Ubertragen werden. Vor Ort wird die Softwarever-
sion mit der PC-Card in die FST-2 eingespielt.

Aufzeichnung von Ereignissen

Gelegentlich auftretende Fehler oder Stérungen sind mitunter vor Ort schwer zu finden bzw. nachzuvollziehen.
Die Aktivitaten von bis zu 16 Ereigniskanalen kdnnen kontinuierlich auf der PC-Card aufgezeichnet werden.
Mit den NEW LIFT PC-Cards ist je nach Anzahl der Ereigniskanale eine Aufzeichnungsdauer von mehreren
Wochen mdglich. Die Auswertung der Aufzeichnung erfolgt an einem PC mit dem NEW L/FT Kartenleser Gber
die Software FSTCard. Aus den erhobenen Daten kdnnen detaillierte Kurzzeitstatistiken sowie Strategien zur
Fehlerbehebung sporadisch auftretender Stérungen entwickelt werden.

Pseudoetagen

Rufe

Die FST-2 Steuerung erlaubt die Programmierung von bis zu acht Pseudoetagen (Zwischenhaltestellen ohne
Schachttiiren). Die Position der Etagen wird ohne zusétzliche Magnetschalter in der Schachtkopierung Gber
Parameter im FST-Men( erfasst. Diese Etagen kénnen zu unterschiedlichen Zwecken angefahren werden (z.B.
als Parketagen oder als Montageplattform bei maschinenraumlosen Anlagen).

Im FST-Men( kann fur jede Etage und jede Tirseite ein separates Rufprogramm parametriert werden. Dabei
sind die Funktionen ,Sammel Stop*“, ,Sammel AUF*, ,Sammel AB* und ,Zweiknopf* verfigbar.

Schachtkopierung

Die FST-2 Steuerung kann sowohl mit Absolutwertkopierung als auch mit Inkrementalkopierung betrieben
werden.

Absolutwertkopierung

Bei der Absolutwertkopierung wird die aktuelle Position des Fahrkorbs Uiber einen Absolutwertgeber schlupffrei
mit einer Auflésung von 0,5 mm ermittelt. Im 2 ms-Takt wird der Absolutwertgeber, welcher in der Regel auf dem
Fahrkorbdach montiert ist, Gber eine SSI-Schnittstelle abgefragt.
Vorteile:

» geringste Montage- und Inbetriebnahmezeiten durch individuelle, werkseitige Voreinstellungen

» keine Magnetschalter

» alle Abschaltpunkte automatisch ermittelbar

» die Aufzugsanlage kann an der Benutzerschnittstelle der FST-2 im Triebwerksraum oder mit einem Handtermi-
nal HHT oder HHT-IRT im Fahrkorb parametriert werden

» keine Korrekturfahrten

» die Position des Fahrkorbs geht bei Spannungsausfall aufgrund der Absolutwertgebertechnik nicht verloren
» absolute Halte- und Nachstellgenauigkeit

» bis zu acht Hauptfahrgeschwindigkeiten sind ohne zusétzliche Magnetschalter mdéglich.

Steuerungsbeschreibung FST-2
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Optional:
» bei héheren Geschwindigkeiten oder Panoramaaufziigen Absolutwertgeber im Schacht
» zwei Magnetschalter beim Einfahren und Nachstellen bei offenen Fahrkorb- und Schachttiren oder bei

Hydraulikaufziigen
Inkrementalkopierung

Bei der Inkrementalkopierung wird die aktuelle Position des Fahrkorbs Uber einen Inkrementalgeber am
Geschwindigkeitsbegrenzer oder Antriebsmotor ermittelt. Im 2 ms-Takt wird der Absolutwertgeber tber eine
SSI-Schnittstelle abgefragt.

Vorteile:
» kostenglinstig

» geringe Inbetriebnahmezeiten, da die Blindigpositionen nicht manuell justiert werden missen (automatische
Lernfahrt)

» zeitgleicher Test der Zonensignale auf ihre Richtigkeit
Lernfahrt

Anhand der Signale der Zonenmagnetschalter kann die FST-2 Steuerung alle Blindigpositionen automatisch
ermitteln. Bei der Lernfahrt wird der gesamte Schacht von der untersten bis zur obersten Etage langsam abge-
fahren. Alle Ein- und Ausschaltpunkte der Zonenbereiche werden gemessen und die jeweilige Blindigposition
mittig zwischen die Ein- und Ausschaltpunkte des Zonenbereichs gelegt. Die Lernfahrt ist nur bei Hydraulikauf-
ziigen oder bei Seilaufziigen mit der Option: ,Einfahren und Nachstellen bei offenen Fahrkorb- und Schachtti-
ren“ moglich.

Schachttiiren

Die FST-2 verfiigt Gber Abfragen der Sicherheitskette getrennt fur die Tlrseiten A und B. Dadurch ist bereits am
Display der FST-2 Platine im Klartext erkennbar, an welcher Stelle die Sicherheitskette unterbrochen ist.

Service Zahler

Die FST-2 Steuerung besitzt drei interne Zahler, die zu Service-Zwecken verwendet werden kénnen. Die Zah-
lerwerte sind batteriegepuffert und kénnen nur tGber das FST-Men( zurlickgesetzt werden.

Fahrtenzahler

Der Fahrtenzahler wird bei jeder Fahrt um eins erhéht.

Betriebsstundenzahler

Der Betriebsstundenzahler misst die Gesamtbetriebszeit des Antriebes.

Tiirspielzdhler
Der Tirspielzahler wird bei jedem Offnen-SchlieRen-Zyklus der Fahrkorbtiiren um eins erhéht.

Fir alle Zahler kdnnen im FST-Menii Werte vorgegeben werden, bei deren Uberschreitung eine Wartung der
Anlage erforderlich wird. Die FST-2 zeigt dies im Display an. Zusatzlich kann ein programmierbarer Ein-/ Aus-
gang gesetzt werden (als Service-Meldung).

Sicherheitsschaltung

Nachstellen mit gedffneten Tiiren

Durch die auf der FST-2 Platine integrierte Sicherheitsschaltung kann der Fahrkorb in der Biindigposition bei
geodffneten Schacht- und Fahrkorbtliren nachgestellt werden. Die Nachstellbereiche sind tber das FST-Menl
einstellbar.

Einfahren mit 6ffnenden Tiiren

Durch die auf der FST-2 Hauptplatine integrierte Sicherheitsschaltung kann der Fahrkorb bei gedffneten
Schacht- und Fahrkorbtiren in die Bundigposition einfahren.

Sprachausgabe

Das Sprachausgabemodul SAM von NEW LIFT kann Hintergrundmusik, Etagenansagen, Ereignisse sowie
einen Einfahrgong ausgeben und ist individuell auf jede Anlage einstellbar. Alternativ kann die FST-2 auch
Fremdsysteme wie z.B. Schéfer Syn42 oder SM84 ansteuern.
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Statistik

Im Statistik-Speicher der FST-2 Steuerung werden alle Innen- und AuBenrufe, alle Fahrten und andere fiir

den Betrieb der Aufzuganlage wichtigen Kenndaten tber einen langeren Zeitraum systematisch erfasst und
archiviert. Der Inhalt des Statistik-Speichers kann mit der PC-Card oder tber die serielle Service-Schnittstelle
ausgelesen und am PC numerisch und graphisch ausgewertet werden. NEW LIFT stellt hierfur die eigens
entwickelte Softwarelésungen LMSEleVision Light zur Verfigung. Anhand dieser statistischen Daten kénnen die
Einstellwerte der Aufzugsanlage Uberpriift und ggf. optimiert werden.

Optional:

Hochauflésende Kurzzeitstatistiken (z.B. téglich) kénnen iber PC-Card aufgezeichnet, tiber DFU abgerufen und
ausgewertet werden.

Uberwachung

Anfahriiberwachung
Verlasst der Fahrkorb die Blindigposition nach einer einstellbaren Zeit trotz Ruf nicht:
» setzt die FST-2 Steuerung die Aufzugsanlage gemafl TRA 262.62 und EN 81-12.12 still
» die Fahrkorbtiren kénnen mit dem Tur-Auf-Driicker im Fahrkorb gedéffnet werden
» Ricksetzen durch Abschalten der FST-2 oder Uber Stérungsreset

Bremsiiberwachung

Die Funktionsweise der elektrischen Bremse kann bei Seilaufziigen Giberwacht werden. Wird die Bremse beim
Losfahren in einer einstellbaren Zeit nicht geliftet bzw. beim Anhalten nicht geschlossen, wird der Aufzug in der
nachstmoglichen Etage stillgesetzt und eine Fehlermeldung ausgegeben.

Laufzeitiiberwachung

Kommt der Fahrkorb wéhrend einer Fahrt trotz angesteuertem Antrieb auRerhalb der Zielposition zum Stillstand
oder sind die Positionsmeldungen des Fahrkorbs unplausibel:

» setzt die FST-2 Steuerung die Aufzugsanlage still
» Riicksetzen durch Abschalten der FST-2 oder Uber Stérungsreset

Bei den Funktionen ,Inspektionsmodus® und ,Ruckholsteuerung® ist die Laufzeitiberwachung deaktiviert.

Motortemperaturiiberwachung

Tritt am Antrieb (z.B. durch Ubertemperatur) eine Betriebsstérung auf, kann dies der FST-2 (iber den Motoriiber-
wachungseingang gemeldet werden. Befindet sich der Fahrkorb in Fahrt, wird die Fahrt in der ndchstmdglichen
Etage in Fahrtrichtung beendet und der Aufzug fiir die Dauer der Betriebsstérung mit gedffneten Fahrkorbtiiren
stillgesetzt.

Schiitziiberwachung

Bewegt sich der Fahrkorb aus der Biindigposition oder sind nach einer einstellbaren Zeit die Fahrschiitze nicht
abgefallen:

» setzt die FST-2 die Aufzugsanlage gemaf EN 81-1/2: 12.7 still

» Riicksetzen durch Abschalten der FST-2 oder Gber das FST-Menu

Verzégerungsiiberwachung

Die Verzégerung des Fahrkorbs bei der Einfahrt in die Endhaltestellen wird anhand der bei der Kalibrierfahrt
ermittelten Antriebscharakteristik iberwacht. Uberschreitet der Fahrkorb an einem einstellbaren Messpunkt vor
den Endhaltestellen eine einstellbare Maximalgeschwindigkeit, so wird die Anlage stillgesetzt.

Uhrzeit und Datum

Die FST-2 Steuerung besitzt einen Echtzeit-Baustein der batteriegepuffert Uhrzeit und Datum zur Verfiigung
stellt. Dabei werden auch Schaltjahre sowie die Sommer-/Winterzeit-Umschaltung automatisch bertcksichtigt.
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3 Schnittstellen

EIA-232 (RS-232) - 2 x

Uber die serielle Service-Schnittstelle kann die FST-2 Steuerung direkt mit einem PC oder (iber ein Protokoll-
Adapter-Modul PAM mit dem Lift-Monitoring-System LMSEl/eVision verbunden werden.

Das vollstandige Parametrieren der FST-2 Steuerung mit dem PC oder Uber den LMS-Bus ist ebenso méglich.

EIA-485 (RS-485) - 1 x

Der Antrieb wird Uber eine EIA-485 Schnittstelle an die FST-2 angeschlossen und bietet eine hohe Toleranz
gegenuber elektromagnetischen Stérungen.

LON - 2 x
Die LON-Schnittstellen ermdglichen die modulare Anbindung aller NEW LIFT Komponenten an die FST-2
Steuerung.

SSI/1x

Der Anschluss des Drehgebers an die FST-2 Steuerung erfolgt Giber eine SSI Schnittstelle.

TTL/ 1 x

Fur den Anschluss eines Inkrementalgebers verfiigt die FST-2 Uber eine TTL Schnittstelle.

PCMCIA-Card / 1 x

Der PC-Card-Steckplatz ist die Schnittstelle der FST-2, um tber NEW L/FT PC-Cards mit einem PC zu
kommunizieren.

E/A Ports / 8 x bzw. 80 x

Zusétzlich zu den fest programmierten 24 V und 230 V Ein- und Ausgéngen fiur Sicherheitskreis, Antriebsan-
steuerung, Fahrkorbanforderungen und Anzeigen besitzt die FST-2 Steuerung bis zu 80 programmierbare 24 V
Ein-/Ausgénge.

Acht E/As befinden sich direkt auf der FST-2 Hauptplatine, sieben auf dem FSM-2. Diese sind immer verfiig-
bar. Die Ubrigen 65 Ein-/Ausgénge befinden sich an einer beliebigen Stelle des LON-Busses auf sogenannten
Remote-1/0O-Modulen (RIO-2).

Charakteristik eines programmierbaren Ein-/Ausgangs:
» zugewiesene Funktion
» Signalrichtung (Eingang oder Ausgang)
» Aktiver Pegel (+24 V oder GND)
Die Funktionen der Ein-/Ausgénge sind in Eingangs- und Ausgangsfunktionen unterteilt. Jedem Ein-/Ausgang

kann eine Funktion (z.B. Brandfall) und mehrere Parameter (z.B. Etage, Tlrseite, Anlagen ID) zugewiesen
werden.
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4  PC-Werkzeuge

FSTEditor

Der FSTEditor ist ein Windows Programm zum Erstellen und Archivieren von FST-2 Parameterséatzen. Eine
komfortable Bedienoberflache erlaubt das anlagenspezifische Parametrieren der FST-2 Steuerung. Der Daten-
austausch zwischen PC und FST-2 erfolgt entweder Uber die serielle Schnittstelle oder Giber eine PC-Card.

LMSEleVision

LMSEleVision ist ein Windows Programm zur Echtzeitvisualisierung von Aufziigen. Fir Anwender stehen die
Applikationen Monitoring, Fernwirken, Diagnose, Statistik, File-Transfer, Zeitplaner, Evakuierungsfunktion zur
Verfugung.

Mit LMSEIe Vision sind unter anderem folgende Funktionen mdglich:
» Echtzeitvisualisierung der Aufzugsanlage

» Scheduler: Planer fiir zeitgesteuerte Aktionen, z.B. automatisches Abfragen des Fehlerspeichers, Statistiken,
PC-Card-Aufzeichnungen etc.

> File-Transfer: Dateien zwischen FST-2 und PC Ubertragen, z.B. Softwareupdate, Parametersatze, Fehlerspei-
cher, PC-Card-Aufzeichnungen etc.

> Fehleranalyse: Erstellen und auswerten von Fehlerstatistiken.
» Statistik: Erstellen und auswerten von Verkehrsstatistiken in numerischer und graphischer Form.

LMS24/7.T

LMS24/7.T ist ein telefonbasierter Aufzugswarterersatz, welcher nur eine Amtsleitung fur 24h-Ferniiberwa-
chung, Notruftelefon und elektronischen Aufzugswarter benétigt.

LMS24/7.E
LMS24/7.E vereint Aufzugswarterersatz mit 24h-Ferniberwachung. Da die Verbindung via Ethernet erfolgt,
lasst sich das System optimal in eine bereits bestehende Gebaudeleittechnik einbinden.

FSTCard

FSTCard ist ein Windows Programm zur komfortablen Verwaltung FST-spezifischer Dateien auf PC-Card.

EAZEditor

NEW LIFT bietet lhnen mit dem EAZEditor eine Software fiir die personliche Gestaltung Ilhrer EAZ-LCD und
EAZ-VFD Anzeigen. Die im Editor erzeugten Daten kénnen noch auf dem Computer im Simulationsmodus
ausgetestet werden.

EAZDesigner

Die Software zur Bearbeitung lhrer EAZ-TFT Anzeigen ermdglicht eine noch nie erreichte Individualitat der
Anzeigengestaltung.
SAMEditor

Die SAMEditor Software beinhaltet eine umfangreiche und professionelle Soundbibliothek. Ebenso kénnen Sie
Hintergrundmusik und/oder Ansagen |hrer Aufzugsanlage selbst gestalten und zuséatzlich externe WAV- und
MP3-Dateien einbinden.

LON-ModuleCenter

Fur die Programmierung der Au3enrufmodule ADM stellt NEW LIFT Ihnen das sogenannte
LONModuleCenter zur Verfigung.
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5 Integrierte Funktionen

Absinkschutz

Beim Absinkschutz handelt es sich um eine Funktion die mittels Uberwachungskontakt laufend die Position
des Fahrkorbs in der Etage Uberwacht. Bei einem unkontrolliertem Verlassen des Bindigbereichs wird die
Anlage sofort stillgesetzt. Diese Schutzeinrichtung wird oft in Verbindung mit Umbauten oder TUV-relevanten
Steuerungsanderungen verwendet, bei denen eine Gefahrenanalyse ergibt, dass das Gefahrenpotenzial zum
Einklemmen oder Einquetschen an Vorspriingen im Schacht oder bei verringertem Schachtkopf nétig ist.

Anfahrsperre
Um sicher zu stellen, dass im Fall eines Stromausfalls die Notstromversorgung nicht Uberlastet wird, kann mit
der Anfahrsperre verhindert werden, dass mehrere Aufziige gleichzeitig anfahren.
Optional
Bei Hydraulikaufzigen wird nur die Aufwartsfahrt gesperrt.

Aufwarmfahrt

Bei Hydraulikanlagen kann nach einer gewiinschten Zeit automatische eine Fahrt ohne Turéffnung erfolgen um
z.B. eine Deformation der Rollen bei Rollenfiihrung zu vermeiden.

Behindertengerechte Innen- und Aussenrufe

Neben den standard Innen- und Auf3enrufen besitzt die FST-2 behindertengerechte Rufe, um Aufzugssteuerun-
gen gemaf der Norm EN 81-70 zu realisieren. Bei der Bearbeitung solcher behindertengerechten Rufe wird die
Offenhaltezeit der Fahrkorbtliren um eine frei einstellbare Zeit verlangert.

ESM Modus

Der Energy Saving Management Modus bietet Ihnen einen vollautomatischen, intelligenten Standby-Modus
und ist dadurch konform zum Energiesparzertifikat VDI4707. Uber programmierbare Zeitschalter kdnnen zwei
unterschiedliche Energiesparmodi aktiviert werden.

Stufe 1
» Fahrkorbbeleuchtung abschalten
» Fahrkorbventilator abschalten
» Nachholvorgénge reduzieren
» Etagenanzeiger dimmen

Stufe 2
» Pufferparken
» Fahrkorbtur abschalten
» Lichtgitter abschalten
» Antrieb abschalten

Etagensperre

Zur Realisierung von Zugangskontrollkonzepten ist es méglich, sowohl einzelne Etagen als auch ganze Etagen-
bereiche tirseitenabhéngig sowie fur Innen- und Auf3enrufe getrennt zu sperren. Die Sperrung bzw. Freigabe
kann Uber E/A-Ports z.B. durch Kartenleser oder Uiber das Monitoringsystem LMSEl/eVision erfolgen.

Steuerungsbeschreibung FST-2 1
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Evakuierungsfahrt

Im Notstrombetrieb wird die Aufzugsanlage in eine einstellbare Etage evakuiert. Die FST-2 bietet unterschiedli-
che Evakuierungsstrategien fir eine optimale Anpassung an die Gegebenheiten lhrer Anlage.

Signalaustausch:

» frei programmierbarer Eingang an der FST-2
» Eingang GST

» LMSEleVision

» Sondersteuerung

Fahrkorbttliren sperren

Zu Testzwecken kénnen die Fahrkorbtiren vom FST-Menu aus verriegelt werden.

Fernabschaltung

Wird der Eingang: ,Fernabschaltung® (E/A auf der FST-2 Hauptplatine, Eingang eines AuRenrufmoduls ADM,
LMS-Bus) oder der Eingang ,Fahrkorbbeleuchtung Aus” (FST-2 X1.13) der FST-2 Steuerung aktiviert:

» sendet die FST-2 den Fahrkorb ,hart oder ,weich® in die einstellbare Zieletage
» 6ffnen sich die Fahrkorbtiiren in der Zieletage

» schlieRen sich die Fahrkorbtiren nach einer einstellbaren Zeit

» schaltet die FST-2 die Fahrkorbbeleuchtung aus

» bleibt der Tur-Auf-Taster aktiv

» ist die Innen- und AuRensteuerung deaktiviert.

Wird der Eingang: ,Fernabschaltung® deaktiviert, schaltet die FST-2 automatisch in den ,Normalbetrieb®.

Feuerwehrnormen

Der aktivierte Feuerwehreingang am Fahrkorbpanelmodul schaltet die FST-2 Steuerung in den Feuerwehrmo-
dus. Der Fahrkorb kann tber Innenrufe zur Rettung von Personen und fur Léscharbeiten verfahren werden. Die
Feuerwehrmodi sind l&nderspezifisch definiert. Standardeinstellungen umfassen unter anderem: EN 81-72, EN
81-72 Frankfurt, EN 81-72 Dusseldorf, TRA-266, SIA (CH), ASME (USA, UAE), PUBEL (RU), AL AMA 98 (SE),
AS-1735 (AU).

Optional:

Die FST-2 schaltet nach dem Stillsetzen der Aufzugsanlage automatisch in den Feuerwehrmodus.

Freidefinierbare Geschwindigkeitsschwelle

Uber einen E/A-Port ist es méglich, einen Ausgang mit einer Geschwindigkeitsschwelle zu programmieren.
Unterschreitet der Fahrkorb die eingestellte Geschwindigkeit, schaltet der Ausgang ein, Uberschreitet er sie, so
schaltet der Ausgang wieder aus. Damit sind geschwindigkeitsabhdngige Sonder- und Sicherheitssteuerungen
realisierbar.

Freie EAZ-Texte

In der FST-2 kann ein frei konfigurierbarer Text mit bis zu 20 Zeichen definiert werden, welcher am Innen- und/
oder AuRenanzeiger als Lauftext wiedergegeben wird.

Fiihrerbetrieb oder Liftboy Steuerung

In Hotels oder grofReren Birogebduden wird gelegentlich der Aufzug mit Personal besetzt. In diesem Fall ist der
Aufzug kein sog. Selbstfahrer, sondern die Rufbearbeitung erfolgt durch einen Liftboy.

Gong Steuerung

12

Um die Ankunft des Fahrkorbs akustisch anzuzeigen verfigt die FST-2 Steuerung liber etagenabhangige
Gong-Ausgange im Schacht fiir Gongs in den Aufentableaus sowie auf dem Fahrkorb Uber richtungsabhéngige
Gong-Ausgange bei mitreisenden Ankunftsgongs.
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Gruppentrennung

Einzelne Aufzlige kdnnen durch diese Steuerung aus der Gruppe ausgegliedert und als Einzelfahrer angesteu-
ert werden. Die Funktion kann optional mit einer Etagensperrung gekoppelt werden.

Inspektionsmodus

Der Inspektionsmodus wird an der Inspektionssteuerbirne auf dem Fahrkorbdach ein- und ausgeschaltet. Im
Inspektionsmodus kann der Fahrkorb mit der Inspektionssteuerbirne vom Fahrkorbdach aus verfahren werden.
Eigenschaften:

» Totmannsteuerung fir das Fahrkorbdach

» Innen- und AuRRensteuerung gesperrt

» Fahrten mit Rickholsteuerung nicht méglich

» keine Inspektionsendschalter notwendig

» zwei Fahrgeschwindigkeiten: ve und vi

» einstellbare Abschaltpunkte oben und unten

Tirinspektion

Befindet sich die FST-2 Steuerung im Inspektionsmodus, kénnen die Schacht- und Fahrkorbtiren mit Hilfe der
Tar-Auf- und Tur-Zu-Taster als Totmannsteuerung vom Fahrkorbdach aus gedffnet und geschlossen werden (fur
Testzwecke).

Lademodus

Zum Be- bzw. Entladen des Fahrkorbs steht am Fahrkorbpaneelmodul ein Ladetastereingang zur Verfiigung.
Bei Aktivierung des Eingangs wird die Fahrkorbtir fir eine einstellbare Maximalzeit offengehalten. Ein Innenruf
bricht die Offenhaltezeit ab und wird sofort bearbeitet. Es stehen 3 vordefinierte und 1 frei programmierba-

res Ladeprogramm zur Verfiigung. Wahrend des Ladevorgangs zeigen die Etagenanzeiger SONDERFAHRT
(innen) bzw. AUSSER BETRIEB (aussen).

Lichtgitterbetrieb

Bei Aufztigen ohne Fahrkorbtir missen entsprechende GegenmalRnahmen zur Sicherheit von Personen und
Ladung getroffen werden. Meistens werden sogenannte Sicherheitslichtgitter eingesetzt, um die fehlenden
Fahrkorbturen zu ersetzen. Die FST-2 Steuerung bietet die Mdglichkeit, verschiedene Systeme von Sicherheits-
lichtgittern anzusteuern.

Lobby-Stop

In Hotels ist es oft Ublich, dass sich Personen beim Empfang melden miissen und nicht von der Tiefgarage zu
den oberen Etagen durchfahren kénnen. Der Lobby-Stop sorgt dafiir, dass bei Fahrtzielen, die an der Lobby-
Etage vorbei fihren, der Fahrkorb in dieser Etage zwischen hélt. Die Funktion kann richtungsabhé&ngig aktiviert
werden.

Missbrauchschutz

Der in die FST-2 Steuerung integrierte Missbrauchschutz verhindert unnétige, durch Innenrufe ausgel6ste Fahr-
ten des Fahrkorbs. Unter anderem sind folgende Einstellungen maéglich:

» Fahrten ohne Lichtschrankenaktivitat

» Gegenruf I6schen

» Innenrufbeschrénkung

» Innenrufe entgegen der aktuellen Fahrtrichtung

» Minimallast

» Stops ohne Ausstieg

» Notruffilter

Modem

An die FST-2 Platine kann ein handelsiibliches Modem angeschlossen werden, um Ferndiagnosen und Sta-
tusabfragen realisieren zu kénnen. Durch Einsatz spezieller Faxmodems ist es mdglich, die FST-2 selbsttatig
solche Statusmeldungen senden zu lassen.
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Montagemodus

Die FST-2 Steuerung kann zu Montage- oder Servicezwecken in einen Montagemodus versetzt werden, um
Fehlermeldungen, die zum Stillsetzen der Anlag fihren wirden, zu ignorieren. Dies ist zum Beispiel bei Monta-
gefahrten ohne Schleppkabel oder ohne Schachtkopierung erforderlich.
Unterdriickte Fehlermeldungen:

» fehlende Kabinenkommunikation bei nicht angeschlossenem Hangekabel

» Uberfahren der programmierten Abschaltpunkte fiir Inspektionsfahrt bei nicht montierter Schachtkopierung

» Kabinenlichtiiberwachung bei nicht angeschlossener Fahrkorbbeleuchtung

Nachtruhemodus fir Gong und Sprachausgabe

Wahrend die Sprachausgabe bzw. die Ankunft des Fahrkorbs Uiber Ankunftsgongs am Tage nétig sein kann,
kann dieselbe Funktion nach Biroschluss bzw. zur Nachtzeit unerwiinscht sein. Daher ist es méglich, sowohl
den Ankunftsgong als auch die Sprachausgabe Uber einen programmierbaren E/A-Port zeitweise abzuschalten.

Parkfahrtprogramme

Die FST-2 Steuerung besitzt einen Zeitplan zur Realisierung von uhrzeit- und wochentagabhéngigen Park-
fahrtprogrammen. Jeder Wochentag lasst sich in max. 3 Zeitzonen unterteilen. Stehen fir eine einstellbare Zeit
keine Fahrkorbanforderungen bzw. Fahrbefehle an der FST-2 Steuerung an, wird der Fahrkorb automatisch in
eine definierte Ruheposition, die ,Parketage”, gefahren. Die Parketage und Parkzeit werden individuell fir jeden
Wochentag in einem 15-Minuten-Raster im sogenannten ,Wochenplan® eingestellt. Ebenso lasst sich eine sog.
Pseudoetage einrichten, die bei der Parkfahrt angefahren wird.

Prioritatsfahrten

14

Innenprio

Ist der Eingang ,Innenprio* des Fahrkorbpanelmoduls oder ein programmierbarer Ein-/Ausgang ,Innenprio*
aktiviert:

» [6scht die FST-2 alle Innen- und AuRRenrufe (hart) bzw. 16scht die FST-2 alle AuRenrufe (weich)
» sperrt die FST-2 die AuRensteuerung
» nehmen die Turen die Grundstellung ,AUF* ein
» fahrt der Fahrkorb die ndchstmdgliche Etage an
» deaktiviert die FST-2 die Funktionen ,Parkfahrt* und ,Prioritat Au3en®.
Ein bei gedffneten Fahrkorbtiiren gegebener Innenruf setzt die aktuelle Zieletage des Fahrkorbs. Jeder weitere

Innenruf I6scht das vorherige und setzt die Zieletage erneut. Ein bei geschlossenen Fahrkorbtiiren gegebener
Innenruf verkirzt oder verlangert die Fahrt, kann aber die Fahrtrichtung nicht umkehren.

Optional:

Die FST-2 setzt nach Aktivieren des Eingangs: ,Innenprio® automatisch ein definierter Innenruf.

AuBenprio

Ist der Eingang ,Aufienprio® eines Auflenrufmoduls ADM oder ein programmierbarer Ein-/Ausgang ,Auf3enprio*
aktiviert, fahrt der Aufzug ,hart” oder ,weich“ in die Etage des aktivierten Eingangs.
Hart:

» die FST-2 16scht alle Innen- und AuRenrufe

» die FST-2 sperrt die Innen- und Aufiensteuerung

» die FST-2 &ndert nétigenfalls die Fahrtrichtung des Fahrkorbs in der ndchstmdglichen Etage bei geschlossenen
Fahrkorbturen.
Weich:

» die FST-2 16scht alle AuRenrufe

» die FST-2 sperrt die Aufensteuerung

» die FST-2 arbeitet die gesetzten Innenrufe ab und féhrt dann die Etage des aktivierten Eingangs an.

Optional:

In der Zieletage reserviert die FST-2 den Fahrkorb fur eine einstellbare Zeit fur eine Fahrt mit ,Innenprio®. Wird
der Fahrkorb wahrend dieser Zeit nicht Gber einen Innenruf verfahren, schaltet die FST-2 automatisch in den
Normalbetrieb.
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Superprio

Ist der Eingang ,Superprio“ eines AuRenrufmoduls ADM oder ein programmierbarer Ein-/Ausgang ,Superprio*
aktiviert, fahrt der Aufzug ,hart” in die Etage des aktivierten Eingangs. Eine normale Innenprio wird dadurch
einmalig auler Kraft gesetzt:

» die FST-2 I6scht alle Innen- und AuRenrufe
» die FST-2 sperrt die Innen- und AuRensteuerung

» die FST-2 &ndert nétigenfalls die Fahrtrichtung des Fahrkorbs in der ndchstmdéglichen Etage bei geschlossenen
Fahrkorbtiiren

Riickholsteuerung

Die Ruckholsteuerung wird mit dem Ruckholschalter am Schaltschrank im Triebwerksraum ein- und ausge-
schaltet. Mit der Riickholsteuerung kann der Fahrkorb vom Triebwerksraum aus verfahren werden.

Eigenschaften:

» Totmannsteuerung fir den Triebwerksraum, nur in Funktion, wenn nicht gleichzeitig die Inspektionssteuerung
aktiviert ist

» Innen- und AulRensteuerung gesperrt
» die Notendschalter oben und unten und die Fangschalter werden Uberbruckt
» eine Fahrgeschwindigkeit

Riicksendeeinrichtung

Bei Hydraulikaufziigen wird spétestens 15 Minuten nach Fahrtende die unterste Haltestelle als Parketage ange-
fahren (EN 81-2: 14.2.1.5 Absinkkorrektur-System)

Rufquittierung blinkt beim Einfahren

Zur Signalisierung, dass ein bestimmter AuRen- bzw. Innenruf gerade beendet wird, blinkt die Quittierung des
jeweiligen Rufes bei Einfahrt in diese Etage. Diese Funktion ist standardmaRig aktiviert, kann jedoch ausge-
schaltet werden.

Schachttiirinspektion

Laut 6sterreichischer baupolizeilicher Behérde 37-A muss es Aufzugswartern mdglich sein, die Sicherheit der
Schachttirverschliisse zu tiberprifen. Uber einen Schilisselschalter kann der Aufzugswérter die sog. Tiriiber-
prifungsfahrt auslésen: Der Aufzug fahrt aus dem Turschwert und der Tirzone heraus und hélt an. So kénnen
Fahrkorbturen geéffnet und Schachttiirverschliisse manuell auf Funktion und Sicherheit Uberpriift werden.
Diese Steuerung kommt oft bei Penthouse-Wohnungen zum Einsatz, bei denen der Aufzugswarter keinen Zutritt
hat.

Servicemodus

Die FST-2 Steuerung kann zu Service Zwecken in einen Servicemodus gesetzt werden, um die Ausgabe von
Stérmeldungen Uber Stérmeldeausgénge zu unterdriicken. Die Auflensteuerung ist im Servicemodus ausge-
schaltet und die Etagenanzeiger zeigen ,Aul3er Betrieb®.

Simulationsmodus

Die Steuerungssoftware der FST-2 Steuerung verfiigt iber einen Simulationsmodus, in dem die Fahrt, Bewe-
gungen von Fahrkorbtlren sowie Lichtschrankenunterbrechungen simuliert werden kénnen. Diese Betriebsart
ist ausschlieRlich fir Schulungen und Training von Montage- und Wartungspersonal gedacht und erlauben das
Kennenlernen der FST-2.

Sonderrufmodi

Druckknopf

Bei aktiver Druckknopfsteuerung kann immer nur ein einzelner Ruf (Innen- bzw. AufRenruf) gegeben und abge-
arbeitet werden. Diese Funktion wird meistens bei sehr kleinen Fahrkérben eingesetzt.

Einzeltaster (2-Etagen-1-Ruf)

Bei Aufzugsanlagen, die nur 2 Haltestellen besitzen z.B. Schrédgbahnen bzw. Autoaufziigen wird nur ein einzel-
ner Fahrkorbtaster benétigt, welcher den Innenruf fur die jeweils andere Etage auslést.
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Einzelrufsteuerung

Die Einzelrufsteuerung arbeitet die eingegangen Rufe gemaR der Reihenfolge ihres Eingangs ab. Sie besitzt
daher keinen Sammelcharakter.

Sondersteuerungen

Bankensteuerung

Die Steuerung gibt nach Betétigung des Schliisselschalters automatisch gewisse Innenrufe entsprechend des
Nutzerkreises frei. Bei einem Einzelfahrer mit bis zu 16 Etagen kénnen insgesamt 32 unterschiedliche Nutzer-
kreise festgelegt werden.

Brandfallsteuerung

Dynamische Brandfallsteuerungen kommen immer dann zum Einsatz, wenn ein Aufzug im Brandfall intelligent
evakuieren soll, d.h. die Bestimmungshaltestelle automatisch (dynamisch) anhand von Etagenrauchmeldern
bestimmt wird. Auslésen sowohl als statisches oder als Plussignal mdglich.

Wird ein Brandmeldeeingang der FST-2 Steuerung (E/A auf der FST-2 Hauptplatine, Eingang eines Auf3enruf-
moduls ADM, LMS-Bus) aktiviert:

» |6scht die FST-2 alle Innen- und AuRenrufe

> hélt der Fahrkorb mit geschlossenen Tiren in der nachstmdglichen Etage

» deaktiviert die FST-2 die Lichtschranke

» fahrt der Fahrkorb in die definierte Evakuierungsetage

» 6ffnet die FST-2 die Fahrkorbtlren und setzt die Aufzugsanlage still

Optional:
» mehrere Evakuierungsetagen (die Evakuierungsetage ohne Brandmeldung wird angefahren)

» die FST-2 setzt die Aufzugsanlage still und schlief3t die Fahrkorbttiren (der AuRenruftaster der Evakuie-
rungsetage 6ffnet die Fahrkorbtiren)

» die FST-2 schaltet nach dem Stillsetzen der Aufzugsanlage automatisch in den Feuerwehrmodus
» der LMS-Bus evakuiert alle vernetzten Aufzugsanlagen nacheinander (Stromspitzenbegrenzung)
» landerspezifische Besonderheiten

Klappschiirzensteuerung

Bei Aufzugsanlagen mit verkirzter Schachtgrube kommen Klapp- oder Teleskopschiirzen zum Einsatz, die
im Normalbetrieb unter den Fahrkorb geklappt sind und damit die Unterfahrt verringern. Im Falle einer Per-
sonenbefreiung unter Verwendung der Notentriegelung der Schachttiiren wird die Klappschiirze automatisch
aufgeklappt, so dass die in der EN 81-1/2: 8.4.1 und 8.4.2 geforderte Schiirzenldnge zum Einsatz kommt und
eine Personenbefreiung nach einschlagigen Handlungsregeln ermdglicht. Mit der sog. Schirzenholfahrt wird
die Klappschirze nach der Personenbefreiung wieder umgeklappt um wieder in den Normalbetrieb zurlick zu
kehren.

Rampensteuerung

Lastenaufziige, bei welchen die Guter direkt aus unterschiedlichen Transportfahrzeugen entnommen wer-
den, kdnnen mittels der Rampensteuerung den Fahrkorb auf Hohe der Ladeflache des Transportfahrzeuges
positionieren.

Testfahrten

Die hier zusammengefassten Softwarefunktionen der FST-2 Steuerung unterstiitzen die zur TUV-Abnahme der
Aufzuganlage notwendigen Tatigkeiten.

Autotestfahrt

Die FST-2 Steuerung generiert in periodischen Abstédnden Fahrtkommandos und fihrt diese aus, um die
ordnungsgemafe Funktion der Aufzuganlage zu tberprifen. Die Autotestfahrt beeintréchtigt den normalen
Fahrbetrieb nicht.

Endschaltertest

Durch eine Sonderfahrt kénnen die Notendschalter oben und unten mit langsamer Geschwindigkeit angefahren
und so getestet werden.
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Fangauslésungstest
Fangtest-Automatik

Ermdoglicht das Programmieren der Position (in gewlinschter Etage) an welcher der Fang ausgelést werden soll,
um gegebenenfalls Gewichte ausladen zu kénnen.

Fangtest-Sofort
L&st den Fang sofort aus.
Fang Reset

Sorgt dafiir, dass Fangkontakt zurlickgesetzt wird.

Geschwindigkeitstest

Dieser Test erméglicht es die Ubergeschwindigkeitsauslésung der FST-2 zu (iberpriifen.

Laufzeitiiberwachung Test

Simuliert einen ungeplanten Stillstand des Fahrkorbs bei aktiviertem Antrieb. Aufldsung der Laufzeitiiberwa-
chung nach EN 81-1/2.

Puffertest oben bzw. unten

Mit der Funktion Puffertest kénnen die oberste bzw. unterste Haltestelle Gberfahren und mit Nenngeschwindig-
keit auf den jeweiligen Puffer aufgefahren werden.

Trennturfahrt

Einige altere Aufzugsanlagen besitzen sogenannte Trenntiren, um die Fahrkorbflache zum Transport sper-
riger Giter wie Mébel 0.A.. vergréRern zu kénnen. Da der Antrieb jedoch nicht fir die zur dann verfiigbaren
Fahrkorbflache passenden Traglast ausgelegt wurde, muss der Aufzug die nach Norm TRA200 festgelegten
Kriterien erfiillen (keine AuRensteuerung, nur ein Innenruf etc.). Mit einem programmierbaren E/A-Port ist diese
TrenntUrfahrt problemlos realisierbar.

Tursperre

Bei Wartungen bzw. Fehlersuche und Tests an der Aufzugsanlage vor Ort ist es manchmal hilfreich, dass der
Aufzug normal funktioniert, jedoch die Fahrkorbtiiren geschlossen bleiben, um Passagiere daran zu hindern,
einzusteigen. Uber das Testmenii kénnen beide Fahrkorbtiiren gleichzeitig gesperrt (>AX< >BX<) bzw. wieder
freigegeben werden. Zusatzlich ist es mdéglich, die Tlrsperre Giber einen programmierten E/A-Port auszuldsen,
um spezielle Sondersteuerungen zu realisieren.

Turschliessankindigung

Einige Betreiber von Aufziigen, zumeist von Lastenaufziigen, fordern eine optische und/oder akustische Ankiin-
digung des bevorstehenden TirschlieRvorganges. In der FST-2 kann daher eine sogenannte Vorschlief3zeit
eingestellt werden, so dass ein Ausgang auf dem Fahrkorb geeignete Signalgeber von Beginn der Vorankindi-
gung bis zum Ende des Tirschlielvorgangs einschalten kann.

Uberwachung kritischer LON-Module

Verschiedene Eingange fir Sondersteuerungen kénnen sowohl an der FST-2 Steuerplatine selbst als auch an
Peripheriebaugruppen (z.B. Aussenruftastermodule oder Fahrkorbpanelmodule) angeschlossen werden.

Das sogenannte CMM oder critical module monitoring gewéhrleistet eine Uberwachung von allen LON-Modulen
mit kritischen Eingangen, wie z.B. Brand- und Rauchmelder, Feuerwehrschlissel etc.

VIP-Fahrt

Fir die Beférderung besonderer Personenkreise werden mitunter vom normalen Betriebsverhalten stark
abweichende Ablaufe gefordert. Die sogenannte VIP-Fahrt existiert in drei Variationen, die jeweils voneinander
abweichende Bedienungen realisieren. Alle Variationen deaktivieren die normale AuRensteuerung und gliedern
den betreffenden Aufzug aus einer Aufzugsgruppe aus.
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Zwangshalt

Bei Sondersteuerungen kann es nétig sein, die Aufzugssteuerung fur einen bestimmten Zeitraum oder dau-
erhaft aulRer Betrieb zu nehmen, um Sondersteuerungen zu realisieren (z.B. bei Schragbahnen mit Fahrkorb-
niveauregulierung vor Einfahrt in die jeweilige Station). Uber einen programmierbaren E/A-Port kann diese
Funktion ausgefihrt werden.

ZwangsschlieBen bzw. Turdrangeln

Zwei Turzustande kénnen ein ,Zwangsschlielen* auslésen:
» die Lichtschranke ist I&nger als die eingestellte Zeitdauer aktiv
» die FahrkorbtUr reversiert ofter als die eingestellte Anzahl.

Die FST-2 Steuerung schlief3t die Tir schrittweise (Ein/Aus) ohne Riicksicht auf den Zustand der Lichtschranke.
Der Zyklus der Schritte ist einstellbar. Wahrend des Schlieens der Tur bleibt der Tur-Auf-Taster aktiv.
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6 Zusatzliche Funktionen

6.1 Allgemein

Anti-Surf-Steuerung

Diese Funktion bietet Missbrauchschutz gegen unbefugte Nutzung der Inspektionssteuerung und Schutz vor
sog. ,Liftsurfen (Springen auf vorbeifahrende Kabinen) — nach russischer Norm PUBEL.

Anti-Terror-Steuerung

Personen die unbefugt einen Aufzug benutzen, kann der Zutritt zu weiteren Etagen durch die Aktivierung der
Anti-Terrror-Steuerung verwehrt werden.

Diese veranlasst eine sofortige Sperrung der Fahrkorbtiiren mit einem darauf folgenden Wendestop in der
nachstliegenden Etage. Danach erfolgt ggf. eine Rucksendung des Fahrkorbes an eine zuvor definierte Etage.
Dort kann die Sicherstellung der Person die sich in der Kabine befindet durch z.B. das Sicherheitspersonal
stattfinden.

Aufsetzvorrichtung

Die FST-2 Steuerung unterstitzt die Ansteuerung einer Aufsetzvorrichtung fur Aufziige, bei denen Fahrkorbbe-
wegungen beim Be- und Entladen schwerer Lasten unbedingt vermieden werden sollen. Die Aufsetzvorrichtung
gewabhrleistet das mechanisch Aufsetzten des Fahrkorbes in der Haltestelle, so dass das Einfedern beim Bela-
den und das Ausfedern beim Entladen verhindert und somit das Nachstellen nach EN 81-1/2 uberflissig macht.

Autoaufzug mit Funksteuerung

Zusétzlich zu oder anstelle von Innen- und AuBentableaus kann mit dieser Steuerung der Aufzug durch ein 2-
oder 4-Kanal-Funksystem bedient werden. Die Steuerung ist fir Aufzlige mit 2 bis 4 Etagen ausgelegt und kann
mit beliebig vielen Handsendern bedient werden.

Dreh- und Rolltor-Steuerung mit oder ohne Ampel

Interface zur Erzeugung von Ansteuersignalen zum Offnen von Dreh- oder Rolltoren z.B. bei Auto- oder Lasten-
aufzligen. Es kann bei Aufzligen mit bis zu 8 Etagen und 2 Turseiten eingesetzt werden und erfordert keinerlei
Einstellung an der FST.

Etagenabrechnungs-Steuerung

Diese Steuerung erméglicht es gezielt die Fahrten von/zu einer bestimmten Etage und Turseite so zu zahlen,
dass ein geeigneter Abrechnungsmechanismus die Kosten auf den jeweiligen Benutzer umlegen kann. Das
Modul kann bis zu 16 Abrechnungseinheiten verwalten und stellt pro Abrechnungseinheit einen ,Gebuhrenim-
puls® von ca. 1 s Lange nach aulRen zur Verfiigung. Dieser kann entweder direkt oder als potenzialfreier Kontakt
von der GLT abgenommen und so der Abrechnungsautomation zufiihren. Die Abrechnung selbst obliegt dem
Betreiber der Aufzugsanlage.

Etagentext-Steuerung

Mitunter sollen anstelle der normalen Etagenbezeichnung zusatzlich oder ausschliefllich gesonderte Etagen-
texte oder Hohenmeter als Etageninformation am EAZ-256 angezeigt werden. Fir die Ausgabe dieser zusatzli-
chen Etagentexte wird das LON-Modul CUS-91 verwendet. Es bietet die Mdglichkeit, Etagentexte fur bis zu 20
Etagen oder aber die Hohenangabe des Fahrkorbes relativ zur untersten Etage in Metern oder Millimetern aus-
zugeben. Die Héhenangaben werden aus der FST ausgelesen und kénnen fir alle Etagen angezeigt werden.

Fahrtpausemodus

Zur Realisierung von Sondersteuerungen kann es nétig sein, die Fahrt des Aufzuges zu unterbrechen, um diese
nach Beendigung eines bestimmten Ablaufes diese wieder aufzunehmen z.B. bei Aufziigen mit drehbarem
Fahrkorb Warten auf die korrekte Position des Fahrkorbes vor Einfahrt in die Haltestelle. Aktiviert wird diese
Funktion einen programmierbaren E/A-Port.

Steuerungsbeschreibung FST-2 19



Zusatzliche Funktionen —
NEWLIFT
—

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

Gefahrguttransport-Steuerungen

Beim Transport gefahrlicher Giter Gber Aufziige darf sich keine Person im Fahrkorb aufhalten. Daher muss die
Bedienung vorrangig vom AulRentableau her erfolgen. Dies wird mit der Sondersteuerung Gefahrguttransport
erreicht.

Hubttir-Ansteuerung

Fur die Ansteuerung von Hubtiiren (z.B. PEELLE oder HUTTER) sowie fiir verschiedene Rolltoransteuerungen
werden Tirbefehle im Schaltschrank benétigt. Um diese nicht Uiber zusatzliche Hangkabeladern vom Fahrkorb-
steuermodul FSM-2 zum Schaltschrank tUbertragen zu miissen, kann die Steuerung eingesetzt werden. Sie
kopiert Tur- und Kurvenbefehle sowie den Status von Tirendschaltern, Lichtschranken und Reversierkontakt fiir
die Turseiten A und B. Bei Unterbrechung der Sicherheitslichtschranken stoppt die Tirbewegung und wartet auf
einen entsprechenden Riicksetzbefehl.

Ladebarriere-Steuerung mit oder ohne Ampel

Bei Lastenaufziigen mit Gabelstaplerverkehr kann es vorkommen, dass die Fahrkorbtiiren der gegeniberlie-
genden Turseite versehentlich beschadigt werden, wenn der Gabelstapler mit der Ladung dagegen féhrt. Eine
kostengunstigere Alternative zu massiven Fahrkorbtiren stellen Ladebarrieren dar, die sich im Innern des Fahr-
korbs befinden und im Boden versenkbar sind. Die Ladebarrieren heben sich vor die geschlossene Fahrkorbtir
und schitzen diese gegen mechanische Beschadigung beim Be- oder Entladevorgang. Optional im Fahrkorb
oder auch aufien an den Zugéngen der jeweiligen Tlrseite angebrachte Ampeln runden das Gesamtkonzept
ab. Fehlbeladungen werden ebenfalls erkannt.

Lichteffekt-Steuerung

Ermdglicht synchron zur Fahrkorbewegung die Ansteuerung diverser Lichteffekte. Einsatzbeispiel:
Museum-Info-Terminal.

Notfall-Steuerung

Die Notfall-Steuerung dient zur Reservierung eines Aufzuges aus einer 4er Gruppe fur Notfallfahrten. Sie ist
so ausgelegt, dass der Notfallaufzug frei gewahlt werden kann und diese Wahl &nderbar ist. Im Normalbetrieb
nimmt der Aufzug am Gruppenbetrieb nicht teil, es erscheint ,RESERVIERT" im Etagenanzeiger. Im Notfallbe-
trieb zeigen die Etagenanzeiger ,NOTFALL".

Panoramafahrt-Steuerung

Beim Einsatz von Glasaufziigen ermdglicht diese Steuerung eine verlangsamte Fahrt, bei runden Glasaufziigen
wahlweise mit gleichzeitiger Drehung des Fahrkorbs um die eigene Achse. Einsatzbeispiele: Burg Rabenstein,
Aqua Dom.

Sabbat-Steuerung

In judischen Zentren bzw. Einrichtungen wird haufig eine Sondersteuerung verwendet, die es den Passagieren
ermdglicht, auch an Sabbat und Feiertagen den Aufzug zu benutzen, ohne Innen- bzw. AuRenrufe geben zu
mussen. Die Sabbat-Steuerung wurde offiziell von einem Rabbi anerkannt.

Werttransport-Steuerung

In Gebauden, in denen Werttransporte (Wertsachen, Geld 0.A..) stattfinden, muss ein gesonderter Steuerungs-
ablauf sicherstellen, dass das Werttransportunternehmen den Aufzug leer und exklusiv nutzen kann, ohne dass
es zu Kontakten mit anderen Personen kommt. Die hier vorgestellte Steuerung arbeitet vorrangig mit Einzelauf-
ziigen in Verbindung mit normaler Auf3ensteuerung, kann aber auch bei Aufzugsgruppen eingesetzt werden.

Winter-Steuerung

Diese Steuerung wurde speziell fir den Einsatz bei Schragbahnen entwickelt. Eine Wetterstation liefert die Ein-
gangswerte flr die Winter-Steuerung. Beispielsweise aktiviert diese bei Temperaturen unter 3°C die Heizungen
der Schleifleitung, Schachttirschwellen, Enteisungsflissigkeit und Spriihdisen. Der Fillstand des Enteisungs-
mittels wird ebenfalls Uberwacht.

Im Winterbetrieb kann bei erhéhter Vereisungsgefahr eine automatische Enteisungsfahrt erfolgen (wahlbare
Zeitintervalle: 15 min — 2 h). Selbstverstandlich kann z.B. bei Wettkdmpfen die Automatikfunktion abgeschaltet
und die Enteisungsfahrt manuell aktiviert werden.
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Zielrufe

Zielrufe sorgen dafiir, dass der Aufzug nach Anforderung tber das AuRentableau automatisch eine festgelegte
Haltestelle ansteuert. Zielrufe werden Uber E/A-Ports realisiert, deren Programmierung sowohl die Anhol- als
auch die Zieletage enthalt.

6.2 Fir den Einsatz in Hotels und Biirogebdauden

Konferenzfahrt-Steuerung

In Hotels oder grofReren Birogeb&duden wird gelegentlich bei Empfangen gewiinscht, dass die Aufziige nur
bestimmte Etagen anfahren kénnen, mit offener Tir warten und nach einer bestimmten Zeit automatisch in die
Empfangsetage zuriick fahren. Die Steuerung ist sowohl fiir Einzelfahrer als auch Gruppen mit bis zu 32 Etagen
und einer Turseite ausgelegt.

Direktionsfahrt-Steuerung

In Hotels oder grofReren Birogebduden wird gelegentlich eine spezielle Sonderfahrt gefordert, um besondere
Personen zu beférdern. Wahrend der Fahrt kdnnen auch Lauftexte angezeigt werden. Folgende Lauftexte sind
im CUS-Modul gespeichert: DIREKTIONSFAHRT, VORSTANDSFAHRT, VORZUGSFAHRT, SONDERFAHRT,
DIRECTORS DRIVE, V.I.P DRIVE, PRIORITY DRIVE, SPECIAL DRIVE

6.3 Zugangskontrollen

C&A-Warenhaus-Steuerung

Diese Warenhaussteuerung orientiert sich am Aufzugsstandard des Unternehmens C&A Mode KG. Dieser sieht
eine besondere Abarbeitung von gegebenen Rufen unter bestimmten Voraussetzungen, gesperrte Innenrufe
und geschitzte Aufienrufe vor. Durch eine Codetastatur im Fahrkorbtableau kann die Warenhaussteuerung in
verschiedene Zustande versetzt werden, in denen Zugange freigegeben sowie die Aullensteuerung und die
Grundstellung der Tiren manipuliert werden. Uber eine zweite Codetastatur im AuBentableau kann der Aufzug
abgeschaltet werden.

Codeschloss-Steuerung

In Hotels oder Blrogeb&auden werden oftmals Kartenleser oder Codetastaturen verwendet, um eine Zutrittskon-
trolle zu realisieren. Die meisten dieser Losungen erfordern einen speziellen Ausschnitt im Fahrkorbtableau und
ggf. separate Hangekabel / -adern zur Versorgung und Verdrahtung sowie eine Reihe potenzialfreier Meldekon-
takte in der Aufzugssteuerung oder auf dem Fahrkorb.

Mit der hier vorgestellten Lésung wird jedes normale Fahrkorbtableau zur Codetastatur ohne Einbau eines
externen Kontrollsystems. Sowohl die automatische Rufgabe zu einzelnen gesperrten Etagen als auch die
selektive (blockweise) Freigabe mehrerer gesperrter Innenrufe kénnen realisiert werden. Bis zu 15 verschie-
dene Codes kénnen gespeichert werden.

Penthouse-Steuerung

Die Penthouse-Steuerung (auch Besucher- oder Attika-Steuerung) verhindert, dass Passagiere ohne beson-
dere MalRnahme in bestimmte Etagen fahren kénnen. Gegentiber herkdmmlichen Penthouse-Steuerungen
mit maximal 2 Abholetagen kénnen mit einem Zusatzmodul bis zu 16 verschiedene Penthouse-Rufe verwaltet
werden. Zuséatzlich kdnnen Sie auch mehr als 2 Abholetagen fir eine Penthouse-Etage festlegen.

Schulhaus-Steuerung

Die Schulhaussteuerung ist eine Zugangskontrolle, die nur Berechtigten ermdglicht, den Aufzug zu benutzen.
Bei Veranstaltungen kann diese Zugangskontrolle aufler Kraft gesetzt werden, um allen Passagieren den
Aufzug zur Verfugung zu stellen. Alternativ kann festgelegt werden, ob grundsétzlich alle Rufe im Normalbetrieb
gesperrt sein sollen oder nur selektiv AufRen- oder Innenrufe.

Sicherheits-Steuerung

Fur den Einsatz in geschlossenen Anstalten oder im Justizvollzug entwickelt arbeitet diese Steuerung mit indivi-
duell einstellbaren Sicherheitsstufen.
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6.4 Fur den Einsatz in Krankenhausern

Infektionsfahrt-Steuerung

Beim Transport kontaminierter Patienten oder Materialien garantiert diese Steuerung eine Deaktivierung des
Aufzugs bis ein Desinfektions-Trupp den kontaminierten Fahrkorb desinfiziert hat.

Rettungsfahrt

Durch Betétigen des Schlisseltasters aulRen in der Hofetage werden samtliche Innen- und AuRenrufe geldscht,
der Aufzug fahrt unmittelbar in die Hofetage und parkt dort mit offener Tur.

Nach Betatigung des Schlusseltasters ,Sanitatsfahrt” im Fahrkorb und Wahl der Zieletage fahrt der Aufzug ohne
Zwischenstop in die gewahlte Zieletage, parkt dort mit offener Tir und sperrt Innen- und AuRenrufe. Der Aufzug
kann entweder nach einer freidefinierbaren Ablaufzeit oder aber manuell mit Schllsselschalter in den Normal-
betrieb zurtickversetzt werden.

Schleusen-Steuerung

Steuerung fir den Einsatz bei Anlagen mit Vorraumen welche als Sicherheits- oder Desinfektionsschleuse
genutzt werden. Die Steuerung ermdglicht das Offnen einer Tur ausschlieflich dann, wenn die andere ver-
schlossen ist.

6.5 Transportsystem-Steuerungen

Zur Realisierung von Transportsystemen werden oft Aufziige zum Gutertransport Gber mehrere Etagen hin-
weg eingesetzt. Damit solche Transportsysteme reibungslos funktionieren wird eine Schnittstelle zwischen der
externen Transportsteuerung und der Aufzugssteuerung benétigt. Diese Schnittstelle liefert Informationen tber
den Aufzug an die externe Transportsteuerung und leitet von dieser gegebene Befehle an die Aufzugssteuerung
weiter.

Transport-Steuerung

Die Transport-Steuerung dient der Zuordnung eines Aufzuges aus einer 4er Gruppe fiir besondere Transporte.
Sie ist so ausgelegt, dass der Transportaufzug frei gewahlt werden kann und diese Wahl &nderbar ist. Im Nor-
malbetrieb nimmt der Aufzug am Gruppenbetrieb teil. Sobald durch die Betatigung des Schliisselschalters ein

Transport eingeleitet wird, bedient dieser Aufzug den Ruf ohne weitere Rufe anzunehmen.

Transcar-Interface

Bildet die Schnittstelle zwischen der FST und dem automatischen Transportsystem Transcar. Es stellt Status-
signale bereit, welche Transcar den Aufzugsstatus anzeigen und nimmt von diesem Befehlssignale entgegen,
um den automatischen Transport zu gewahrleisten. Der automatische Transport mit bis zu 14 Etagen kann so
realisiert werden, wobei je Etage jeweils nur eine Tirseite fir den Automatikbetrieb auswahlbar ist.

FTS-Interface

Schnittstelle zwischen der FST und dem automatischen Transportsystem FTS. Es stellt Statussignale bereit,
welche FTS den Aufzugsstatus anzeigen und nimmt von diesem Befehlssignale entgegen, um den automati-
schen Transport zu gewahrleisten. Der manuelle Betrieb kann durch FTS oder durch Schlisselschalter in den
Aufllentableaus aktiviert werden, der Automatikbetrieb wird nur durch FTS angefordert.

Aufzugswarter-Adapter

Die jeweiligen Module stellen die benétigten Signale mit minimalem Aufwand bereit und benétigt selbst keine
weitere Konfiguration.

Otis REM®-Interface
Schnittstelle zum Aufzugswartermodul REM® 5.0 der Firma OTIS.

Rekoba AWM®:-Interface
Schnittstelle zum Aufzugswartermodul AWM® der Firma REKOBA.
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ThyssenKrupp Teleservice®-Interface

Schnittstelle zum Aufzugswartermodul Teleservice® Generation 6 der Firma ThyssenKrupp.
Schindler TM4®-Interface
Schnittstelle zum Aufzugswartermodul TM4® der Firma Schindler.

Kone KRM®-Interface

Schnittstelle zum Aufzugswartermodul KRM® der Firma Kone.

6.6 GLT-/ ZLT-Schnittstellen

Schnittstellen fiir Gebaudeleittechnik und zentrale Leittechnik
GWG Miinchen
Schnittstelle zur Anbindung an die GLT der GWG Miinchen mit potentialfreien Kontakten

Profi-Bus GLT Interface

Schnittstelle zur Anbindung der FST an eine Profi-Bus GLT-Schnittstelle. Einsatz bei Verkehrsgesellschaft
Frankfurt am Main VFG und Unibauamt Heidelberg.

6.7 Schragbahnen

GroBe Olympiaschanze Garmisch
Durch die spezielle Konstruktion der Schanze war hier eine drahtlose Kommunikation zwischen Kabine und
Maschinenraum nétig. Um den Einsatz auch bei schlechter Witterung zu garantieren verwirklichte NEW LIFT
eine Enteisungsfahrt.

Schattenbergschanze Oberstdorf
Da die Schienen keinen kontinuierlichen Steigungswinkel haben, wurde eine Neigungsfunktion eingebaut.
Zusétzlich verfugt die Steuerung lber eine Schee-Raum-Fahrt.

Ostseebad Sellin

Die Schragbahn mit ihrer historische Kabine verbindet die Strandpromenade mit der Seebriicke auf einem
Fahrweg von ca. 30 m.
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7 Gruppenbetrieb

7.1 Hardware

Die Gruppensteuerung FST-2 GROUP besteht aus zwei Komponenten: der FST-2 Steuerung und der GST-2
Gruppensteuerplatine. Die GST-2 Gruppensteuerplatine ist ein Verkehrssteuerungsrechner fiir FST-2 Steuerun-
gen aus dem Hause NEW LIFT. Sie erméglicht das Zusammenschalten einzelner FST-2 Steuerungen zu einer
Gruppe mit gemeinsamer Auensteuerung (Gruppenfunktion).
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Abb. 1.1: Zusammensetzung FST-2 GROUP

Die Gruppensteuerplatine befindet sich in einem der Schaltschrénke aufgesteckt auf die FST-2 Platine. Sie

besitzt einen unabhdngigen Spannungsversorgung und ist elektrisch von der darunterliegenden FST-2 Platine
isoliert.

Die GST-2 besitzt einen eigenen 32-bit-Rechner zur Verarbeitung der Gruppensteuerungsalgorithmen und
einen NEURON-Prozessor fiir die LON-Aktivitaten.

Die GST-2 verflugt Uber ein serielles Interface, das allen Aufziigen der Gruppe eine zentrale Modem- oder Fax-
Anschlussmdglichkeit bietet.

Zusatzliche Gruppennetzteile (Power-Repeater) gewahrleisten die galvanische Trennung des Schachtbuses mit
den einzelnen Fahrkorbbusen.

7.2 Funktionsweise der FST-2 GROUP

Die Gruppensteuerplatine nutzt die Local Operating Network Technologie, kurz LON-Technologie, die in der
FST Steuerung eingesetzt wird, optimal aus. Mittels dieser Technologie, hat die GST-2 Kenntnis von allen Aktivi-
taten auf dem LON-Bus und somit von allen gemessenen und tatséchlichen Charakteristiken aller am Gruppen-
betrieb teilnehmenden Aufzugssystemen. Dank ihrer 32-Bit Rechnerleistung kann die GST-2 diese Informatio-
nen intelligent verarbeiten und so eine effiziente Verkehrsfiihrung aller Gruppenteilnehmer gewahrleisten.

Eine Mischung aus automatischen und konfigurierbaren Funktionen verleiht der FST-2 GROUP einen einmali-
gen Grad an Flexibilitdt, auch fir anspruchsvollste Installationen.

Die eingehenden Rufe des Schachtbuses werden von der GST-2 weiterverarbeitet und unter Berlicksichtigung
einer Vielzahl von Kriterien der Gruppenalgorithmus berechnet. Auf Basis dieses Gruppenalgorithmus verteilt
die FST-2 GROUP dann die Rufe auf die einzelnen FST-2 Steuerungen innerhalb der Gruppe.
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Gruppenbetrieb

Im unwahrscheinlichen Fall eines GST-2 Ausfalls, tbernimmt ein Notprogramm innerhalb einer jeden FST-2
Steuerung die Fahrbefehle. Fir Anlagen, welche eine hohe Betriebsbereitschaft erfordern, kann eine mehr-
fachredundante Gruppensteuerungsoption integriert werden, indem mindestens zwei Gruppensteuerplatinen
innerhalb der Gruppe verbaut werden. Im Falle eines Systemausfalls der primédren GST-2 Ubernimmt eine der
sekundaren GST-2 nahtlos die Gruppensteuerungsfunktion.

Im GST-2 Speicher sind Kopien der Parametersatze aller angeschlossenen FST-2 Steuerungen abgelegt. Dies
ermdglicht der Gruppensteuerungsplatine Informationen tber Tlrzeiten, Fahrkurven, Antriebkalibrierungsdaten
und Schachtabmessungen der einzelnen Steuerungen in den Gruppenalgorithmus mit einflieRen zu lassen.
Werden Steuerungsparameter in einem der FST-MenUs geadndert, wird dies von der GST-2 automatisch erkannt
und eine Kopie des gednderten Parametersatzes im Speicher abgelegt. Sollten Datum- und Uhrzeiteinstellun-
gen an einer Steuerung gedndert werden, so ibernehmen synchron alle Steuerungen der Gruppe die neuen
Zeiteinstellungen.

| | | > FST-2D ... H

ADM-S

ADM-S

EAZ

ADM-D

Abb.1.2: Prinzipschaltbild einer FST-2 GROUP, nichtredundant

Vollausbau der GST

7.3

Bei einem Vollausbau kann die FST-2 GROUP Aufzugsanlagen mit folgenden Kriterien steuern:
» 64 Etagen max.
» zwei Fahrkorbtiren max.
» 8 Gruppenteilnehmer max.

Software

Das Hauptanliegen der GST Software ist die optimale Koordinierung des Gruppenverkehrs. Da die Problem-
stellungen der Fahrkorb- und Antriebssteuerungen weiterhin von den jeweiligen FST-2 Steuerungen ausge-
fuhrt wird, kann die GST-2 ihre Leistungsressourcen vollstdndig auf die Berechnung des Gruppenalgorithmus
verwenden.

Die GST-2 verfligt Uber eine aktuelle Kopie der gesamten Konfigurationsparameter einer jeden FST-2 Steu-
erung innerhalb der Gruppe. Basierend auf dieser Datengrundlage hat die GST-2 umgehend Zugang zu
Informationen wie die genauen Schachtabmessungen, die kompletten Antriebkalibrierungsdaten und alle
Turzeiteinstellungen.

Dank dieser Informationen ist eine exakte Berechnung der Fahrgastwartezeiten sowie eine Schatzung der Fahr-
zeiten der bereits begonnenen Fahrten méglich. Diese Vorschaueinrichtung beschrénkt sich nicht auf einzelne
Fahrten, sondern kann Gber mehrere Fahrten eingesetzt werden. 10 mal pro Sekunde untersucht die Gruppen-
steuerungsplatine alle GST-2 Rufe (alle noch nicht einer FST-2 zugewiesenen Aussenrufe), alle FST-2 Rufe
(alle bereits einer FST-2 zugewiesenen Aussenrufe und deren Innenrufe) und den Status jedes Fahrkorbs. Die
Fahrtzeiten fiir jede geplante und jede mégliche Fahrt werden berechnet. Die Ergebnisse dieser Berechnungen
stellen wichtige Eingabedaten fur die Absendealgorithmen dar.

Der Konfigurationsspeicher der GST-2 erlaubt es, dass viele der Hauptparameter der Steuerungssoftware indi-
viduell an die Erfordernisse des Gebaudes angepasst werden kénnen. Informationen, die der Auswertung der
gesammelten GST-Statistik entnommen werden, kénnen dabei eine wichtige Rolle spielen.
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7.4

7.4.1

Eigenschaften der FST-2 GROUP

Anbindung an Gebaudeautomation

Die GST-2 wurde so entwickelt, dass sie mit dem NEW LIFT Lift-Monitoring-System LMSE/e Vision Uber ein
Interface kommuniziert. Dies erlaubt die Integration der Gruppensteuerung in ein gebaudelibergreifendes
Monitoringsystem.

DFU

7.4.2

7.4.3

Uber die serielle Service-Schnittstelle kann die FST-2 GROUP Steuerung direkt mit einem PC oder ber ein
Protokoll-Adapter-Modul PAM mit dem LMSE/e Vision verbunden werden.

Eine vollstédndige Parametrierung der FST-2 GROUP kann sowohl Uber die Steuerung direkt, mit dem PC oder
Uber den LMS-Bus vergenommen werden.

Aussensteuerung

Jede einzelne FST-2 kann durch Sperren der Auf3ensteuerung fir die Gruppenfunktion gesperrt werden.
Manuelle Sperre erfolgt durch:

» linke Taste der FST

» Eingang FST X7.15

> LMS-Bus
Automatische Sperrung erfolgt durch:

» Stérung der Anlage

» Sonderfahrt

Sammeln von Statistikdaten

Zur Erfassung statistischer Anlagendaten bietet die GST-2 zwei Mdglichkeiten:

Interner Statistikspeicher

Die GST-2 fuhrt ein akkumuliertes Protokoll Uber alle gesetzten Innen- und Aufdenrufe und Uber die Wartezeiten
bei Aufdenrufen fiir alle Haltestellen und Zugange. Diese Informationen werden in einem von 5-Minuten-Raster
Uber einen Zeitraum von 24 Stunden taglich gesammelt. Am Ende des Tages werden die Tagesdaten auf den
Langzeit-Statistikspeicher der FST-2 akkumuliert.
Diese Statistik kann zu jeder Zeit aus der GST-2 abgerufen werden. Hierzu gibt es mehrere Méglichkeiten:

» Mittels PC Uber die serielle Schnittstelle

» Mittels PC-Karte, welche an einer beliebigen FST-2 Steuerung eingesteckt wird und ebenfalls Giber den PC
ausgewertet wird.

» Uber den LMS-Bus bei installierter Ferniiberwachung.

Statistikspeicher Gber Speicherkarte

7.4.4

26

Die Speicherkartenschnittstelle (PCMCIA) in der FST-2 Steuerung lasst eine wesentlich detailliertere Informa-
tionsaufzeichnung zu. Der einstellbare Aufzeichnungsfilter ermdglicht es auszuwahlen, welche Informationen
aufgezeichnet werden sollen. Auf diese Weise kdnnen spezifische Steuerungsverhalten oder ein praziser
Gebéaudespezifischer Verkehrsfluss tiber mehrere Wochen aufgezeichnet werden. Die Auswertungsmethoden
sind &hnlich den oben im Kapitel ,interner Statistikspeicher genannten.

Diese Art der Aufzeichnung hat den Vorteil, dass jeder einzelne Befehl zu einer spéteren Analyse zur Verfliigung
steht. Die Statistische Akkumulation der Daten geschieht im PC, nicht im aufzeichnenden Speicher.

Konfiguration lhrer individuellen FST-2 GROUP Steuerung

Ausgehend von Ihren Planungsvorgaben arbeitet NEW LIFT eine auf Ihre Bedirfnisse abgestimmte Steue-
rungskonfiguration aus. Diese Steuerungslésung wird bei NEW LIFT konfektioniert, soweit mdglich montiert,
verdrahtet, eingestellt und detailliert gepruft. Hierfir erstellt NEW LIFT eine Einzelkomponentenibersicht, den
sogenannten ,Bus-Plan®.
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Anhand dieses Bus-Plans werden die genaue Anzahl und Einbauorte der Elektronikbaugruppen und
Kabel festgelegt. Nach der Montage der Komponenten werden die Elektronikbaugruppen laut Bus-Plan
zusammengesteckt.

7.5 Funktionen der FST-2 GROUP

7.5.1 Evakuierung
Der Evakuierungszyklus kann nach folgenden Kriterien erfolgen:
» gleichzeitig
» festgelegte Reihenfolge
» lastabhédngig

Im Notstrombetrieb werden alle Aufziige der Gruppe in eine einstellbare Etage evakuiert. Ist der Evakuierungs-
zyklus abgeschlossen, geht eine einstellbare Anzahl von Aufzugsanlagen wieder in den Normalbetrieb Gber.

7.5.2 Lastwiegeeinrichtung

Sind die Gruppenaufziige mit Lastwiegeeinrichtungen ausgeristet, sind folgende Auswertungen der Signale in
der FST-2 GROUP mdglich:

Minimallast

Der Lastsensor meldet der FST-2 einen leeren Fahrkorb:
» zum Missbrauchschutz
» als Anwesenheitssensor fiir bestimmte Turfunktionen (z.B. gegenseitig verriegelte Fahrkorbtiren)
» Fullstandserkennung zur lastabhéngigen Rufverteilung im Gruppenbetrieb
Uberlast

Uberschreitet der Fahrkorb das zul&ssige Gesamtgewicht (EN 81-1/2 14.2.5):
» 6ffnet oder halt die FST-2 Steuerung die Fahrkorb- und Schachttiiren offen
» geht der Aufzug aus der Gruppe
Vollast

Erreicht der Fahrkorb sein zuldssiges Gesamtgewicht:
» fahrt der Fahrkorb in die Zieletage, ohne weitere AuRenrufe zu beachten
» anstehende AuRenrufe werden anderen Kabinen zugeteilt

7.5.3 Missbrauchschutz

Zusatzlich zum Missbrauchschutz der FST-2 bietet die Gruppensteuerplatine GST ein internen Missbrauch-
schutz welcher unnétige, durch Innen- oder Auf3enrufe ausgeldste Fahrten des Fahrkorbs verhindert. Zwei
Arten des Missbrauchschutzes kénnen Gber das GST-MenU eingestellt werden.

Doppelruf

Eine einstellbare Zeitverzégerung, die zwischen dem Auf- und Abwartsruf vergehen muss, verhindert, dass
beide Rufe gleichzeitig gegeben werden. Der von der FST-2 GROUP zuerst erkannte Ruf sperrt den Ruf in
entgegengesetzter Richtung fiir die eingestellte Zeit.

Fahrtrichtungserkennung

Setzt ein Fahrgast nach dem Einsteigen in die Kabine einen Innenruf entgegengesetzt der aktuellen Fahrtrich-
tung, so wird auch der entsprechende noch quittierte AuRenruf geléscht.
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7.5.4 Programmierbare Ein-/Ausgange

Die GST-2 Gruppensteuerplatine besitzt 8 frei programmierbare 24 V E/As. Jedem E/A kann Uber das GST-
Menu direkt vor Ort eine Funktion zugewiesen werden.

Die Funktionen sind in Eingangs- und Ausgangsfunktionen unterteilt. Jedem E/A kann eine Funktion (z.B.
Brandfall) und mehrere Parameter (z.B. Etage, TUrseite, Anlagen ID) zugewiesen werden.

Eingangsfunktionen

Die Eingangsfunktion wird ausgeldst, sobald der Zustand am E/A vom inaktiven zum aktiven Pegel wechselt
(SchlieRer-Funktion: von +24 V auf GND, Offner-Funktion: von GND auf +24 V).

Ausgangsfunktionen

Sobald die Bedingung der Ausgangsfunktion erfillt ist, schaltet der Zustand am E/A vom inaktiven auf den akti-
ven Pegel um (SchlieRer-Funktion: von +24 V auf GND, Offner-Funktion: von GND auf +24 V).

Pegel

Der aktive Pegel der Funktion kann mit + 24 V (Offner-Funktion) oder GND (SchlieRer-Funktion) definiert
werden.

Funktion ,,Gruppen-Spaltung”

Die Funktion ,Gruppen-Spaltung® ermdglicht das dynamische Abspalten einzelner Aufziige aus der Gruppen-
funktion, welche dann als Einzelfahrer mit eigener AuRensteuerung fungieren. So kann z.B. aus einer Vierer-
Gruppe eine Dreier-Gruppe und ein Einzelfahrer werden, sobald ein Schalter umgelegt wird.

Voraussetzung fur diese Funktion sind mehrere Schachtbusse, die nach der Gruppenspaltung tber den Para-
meter ,Bus-Maske-2“ den einzelnen Aufziigen zugewiesen werden kdnnen (siehe FST-2 Handbuch).

Funktion ,,Evakuierung”

Die Funktion ,Evakuierung“ erméglicht das Auslésen einer Evakuierungsfahrt tber die Klemme eines program-
mierbaren Ein-/Ausgangs.

Alle Aufziige der Gruppe werden in eine einstellbare Evakuierungsetage mit einer einstellbaren Geschwindigkeit
geschickt. In welcher Reihenfolge die Aufzlige evakuiert werden, kann ebenfalls definiert werden.

Funktion ,,Brandfall”

Die Funktion ,Brandfall* ermdéglicht das Ausldsen einer Brandfall-Evakuierungsfahrt Uber die Klemme eines
programmierbaren E/A. Alle Aufziige der Gruppe fuhren die Brandfallfahrt gleichzeitig aus.

Die Brandfallfunktion besitzt keine Parameter. Die Brandfalletage der einzelnen Aufziige (Ziel der Brandfallfahrt)
wird durch den Parameter Brandetage im FST-Menu bestimmt (siehe FST-Handbuch).

Funktion ,,Vorwahl des Verkehrsprogramms”

Die Funktion ,Vorwahl des Verkehrsprogramms* ermdglicht das Auswéhlen des aktuellen Verkehrsprogramms
der Gruppensteuerung.
Es stehen folgende Verkehrsprogramme zur Verfigung:

> Normalbetrieb

» Fullbetrieb (aufwarts)

> Leerbetrieb (abwarts)

» Fernabschaltung (Abschaltung bestimmter Anlagen)

Funktion ,,Signal”

Die Funktion ,Signal“ ermdglicht die Ausgabe einer ,UND*-Verknlpfung verschiedener gruppeninterner Signale
an einer Klemme eines programmierbaren Ein-/Ausgangs.

Funktion ,,Fernabschaltung”

28

Die Funktion ,Fernabschaltung“ erméglicht das Abschalten einzelner Aufziige der Gruppe Uber die Klemme
eines programmierbaren Ein-/Ausgangs.

Uber Funktionsparameter kann bestimmt werden, welche Aufziige abgeschaltet werden und ob die abgeschal-
teten Aufzlige auf Sonderfahrten Uber die Aulensteuerung (,Au3enprio®) reagieren oder nicht.
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Funktion ,,Etagen sperren”

Die Funktion ,Etagen sperren” ermdglicht das dynamische Sperren von Etagen Uber die Klemme eines pro-
grammierbaren Ein-/Ausgangs. Durch den Aufbau des RAW-Registers ist die Etagensperre z.Z. nur fur die
Etagen 0 ... 21 ohne Selektivitat der Tirseiten méglich.

Gesperrte Etagen lassen sich weder Uber die Innen- noch Uber die Auensteuerung anfahren.

7.5.5 Sonderfahrten

Brandfallsteuerung

Wird ein Brandmeldesignal der FST-2 GROUP (Ein-/Ausgang auf der FST-2 GROUP Hauptplatine, LMS-Bus)
aktiviert (TRA 200 266.5):

» I6schen alle FST-2 sédmtliche Innen- und Au3enrufe

» halten die Fahrkérbe mit geschlossenen Turen in der ndchstmdglichen Etage

» deaktivieren die FST-2 die Lichtschranken, die Reversierkontakte u.a.

» fahren die Fahrkérbe in die definierten Evakuierungsetagen

» 6ffnen die FST-2 die Fahrkorbtlren und setzen die Aufzugsanlage still.

Optional:
» mehrere Evakuierungsetagen (die Evakuierungsetage ohne Brandmeldung wird angefahren)
» der LMS-Bus evakuiert alle vernetzten Aufzugsanlagen nacheinander (Stromspitzenbegrenzung).
» landerspezifische Besonderheiten.

AuBenprio

Ist der Eingang: ,Aufienprio® eines Auf3enrufmoduls ADM oder ein programmierbarer Ein-/Ausgang ,,Auf3enprio®
aktiviert, fahrt eine der FST-2 Steuerungen (Einstellung im ADM) den Fahrkorb ,hart* oder ,weich® in die Etage
des aktivierten Eingangs.

In der Zieletage reserviert die FST-2 den Fahrkorb flr eine einstellbare Zeit fiir eine Fahrt mit ,,Innenprio®. Wird
der Fahrkorb wéahrend dieser Zeit nicht Gber einen Innenruf verfahren, schaltet die FST automatisch in den
Normalbetrieb.

Optional:
Das Prio-Signal wird von der FST-2 GROUP ausgewertet und der bestpositionierte Aufzug tibernimmt den Ruf.

Parkfahrt

Stehen flr eine einstellbare Zeit keine Rufe an der FST-2 GROUP an, wird der Fahrkorb automatisch in eine
definierte Ruheposition, die ,Parketage”, gefahren. Die Parketage und Parkzeit werden individuell furr jeden
Wochentag in 15-Minuten-Schritten im sogenannten ,Wochenplan® eingestellt. Das Parkverhalten der Auf-
zugsanlage wird an die Verkehrssituation des jeweiligen Gebdudes angepasst und so die Wartezeiten fir die
Fahrgaste optimiert.

Die FST-2 GROUP kann die Schachte automatisch in einzelne Park-Zonen unterteilen, in denen die Fahrkérbe
optimal verteilt werden.

Optional:
Die FST-2 GROUP schickt immer einen momentan nicht beschéftigten Fahrkorb in die Haupthaltestelle.

7.5.6 Turbehandlung in der Etage

Uber einen Parameter im GST-Menii kann festgelegt werden, ob die Fahrkorbtiir eines sich auf der Etage
befindlichen Aufzuges bei erneutem Betéatigen des AulRenrufs reversiert oder nicht.

Bei Aufzugsgruppen mit groRBer rdumlicher Ausdehnung kann diese Funktion hilfreich sein, um die Aufenthaltzei-
ten der Kabinen auf den Etagen zu reduzieren.
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7.5.7 Verkehrsprogramme

Die FST-2 GROUP besitzt vier Verkehrsprogramme (Normalbetrieb, Fillbetrieb, Leerbetrieb, Fernabschaltung)
mit jeweils unterschiedlichen Strategien zur Bewaltigung des Fahrgaststromes. Dabei wird unterschieden,
wohin die Mehrheit der Fahrgéste zu den unterschiedlichen Tageszeiten beférdert werden mdéchten.

Um zu entscheiden, welches Verkehrsprogramm dominieren soll, betrachtet die GST drei Informationsquellen
mit folgender Gewichtung:

» manuelle Auswahl des Verkehrsprogramms (manuelle Fernsteuerung), hdchste Prioritat

» automatische Verkehrsermittlung Uber Lastmessung

» Uber Timer voreingestellte Verkehrsprogramm

Normalbetrieb

Gemischter Fahrgastverkehr zwischen allen Stockwerken. Konventionelles Sammeln der Auf3enrufe in beiden
Richtungen, wobei alle AuRenrufe gleichberechtigt sind.

Fullbetrieb (aufwarts)

Morgendlicher StoRRbetrieb in Blirogebduden. Die Mehrheit der Fahrgaste wollen schnellstmdglich nach oben
beférdert werden. Bevorzugung der Hauptetage unter Benachteiligung der Abwarts-Rufe.

Basierend auf:
Vollastmessung. Der Schwellwert ist einstellbar von 0-100% und kann auf Gewichtsmessung, Anzahl der
gesetzten Rufe oder anderen Messarten basieren.
» Anzahl der Fahrten welche mit Vollast nacheinander von der Haupthaltestelle nach oben durchgefiihrt werden.
» Verzdégerungszeit im Fillbetrieb

Eigenschaften

» Einstellung einer Haupthaltestelle, es parkt nur ein Fahrkorb mit offenen Tiren in der Haupthaltestelle. Der nor-
male Turzustand in der Parkhaltestelle wird Ubersteuert. Flillt sich der Fahrkorb Giber den erkannten Lastschwel-
lenwert, so &ffnen sich die Tlren des ndchsten wartenden Fahrkorbes bevor der gefiilite Fahrkorb anfahrt.

» Ignorieren der Abwérts-Sammeleinstellung
» Vollasteinstellung: die Beladungsmarke vor Abfahrt aus der Haupthaltestelle

Leerbetrieb (abwarts)

Abendlicher StoRbetrieb in Biro-Gebduden. Die Mehrheit der Fahrgaste mdchte schnellstmdglich nach unten
zur Hauptetage beférdert werden. Bevorzugung der Abwartsrufe unter Benachteiligung der Aufwérts-Rufe.

Basierend auf:

» Vollastmessung. Der Schwellenwert ist einstellbar von 0-100% und kann auf Gewichtsmessung, Anzahl der
gesetzten Rufe oder anderen Messarten basieren.

» Anzahl der Fahrten welche mit Vollast nacheinander zur Haupthaltestelle von oben kommend durchgefihrt
werden.

» Verzégerungszeit Leerbetrieb

Eigenschaften

AuBenrufe werden in Abwartsrichtung ignoriert. Erst wenn sich der Fahrkorb in Aufwéartsrichtung bewegt, wer-
den die AulRenrufe abgefahren.
Die Anzahl der Rufe, welche pro Kabine angenommen werden ist einstellbar und abhéngig von:

> Anzahl der AuRRenrufe

> Anzahl der Innenrufe

» Einstellung der Maximallast

» Einstellung des Algorithmus

Ist diese Anzahl oder Einstellung erreicht, so werden alle weiteren Rufe ignoriert. Ebenso wird im Leerbetrieb
die Einstellung ,Parken in Haupthaltestelle* aufer Funktion gesetzt.
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Fernabschaltung
Abschaltung bestimmter Steuerungen nach einem Zeitplan (kalendergesteuert).

Die Vorwahl der Verkehrsprogramme erfolgt auf drei Arten:
» nach einem Zeitplan (kalendergesteuert)
» extern (Uber einen programmierbaren Ein-/Ausgang oder die Fernliberwachungssoftware LMSEl/eVision)
» automatische Verkehrsmessung

Timer-aktivierte Verkehrsprogramme

Fur jeden Wochentag kdnnen im GST-Meni bis zu 8 Zeitzonen festgelegt werden. Jeder Zeitzone kénnen die
Verkehrsprogramm der einzelnen Aufziige zugewiesen werden. Die GST wechselt dann zeitgesteuert zwi-
schen den eingestellten Verkehrsprogrammen. Diese Methode hat den Vorteil, dass die GST sofort die korrekte
Verkehrssteuerungsstrategie aufnimmt, ohne vorher den Verkehrsfluss messen zu missen. Auf diese Weise
wird bei einem Abfallen der Fahrgastdichte die Verkehrssteuerungsstrategie beibehalten. Bei einem sponta-
nen Ansteigen der Fahrgastdichte ist aufgrund des Zeitschalters immer noch das richtige Verkehrsprogramm
gewahlt.

Automatische Verkehrsmessung

Die automatische Verkehrsmessung erlaubt der GST beim Auftreten von veranderten Verkehrsanforderungen

eigenstandig zu reagieren. Die Konditionen und Schwellenwerte, welche iber automatische Messungsalgorith-

men berechnet werden, sind programmierbar. Somit lasst sich eine Optimierung der GST-Reaktion bewerkstel-

ligen. Eine programmierbare Zeitverzégerung wird eingesetzt, um ein Hin- und Herspringen der Verkehrspro-

gramme bei sprunghaften Anderungen der Verkehrssituationen zu unterbinden bzw. abzuschwéchen.
Optional

Die automatische Verkehrsmessung kann so programmiert werden, dass sie die zeitgesteuerten Verkehrspro-
gramme Ubersschreibt.

7.5.8 Zeitgesteuertes Sperren von Rufen

Die GST bietet eine Reihe von Méglichkeiten Auflen-und Innenrufe zuzulassen bzw. zu verweigern. Eine Serie
von Zeitprogrammen fiir jeden Tag der Woche erméglicht die exakte Steuerung des Fahrgastzuganges inner-
halb der Gruppe.

Optional

Die Steuerung der Aufden bzw. Innenrufe kann tber den Bus ferngesteuert werden.
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8 Programmierbare Ein-/Ausgange

Eingangsfunktionen
Die Eingangsfunktion wird ausgel@st, sobald der Zustand am Ein-/Ausgang vom inaktiven zum aktiven Pegel
wechselt.

Ausgangsfunktionen
Sobald die Bedingung der Ausgangsfunktion erfllt ist, schaltet der Zustand am Ein-/Ausgang vom inaktiven auf
den aktiven Pegel um (z.B. Besetztanzeige).

Flags
Die Funktion ,Flag”“ nimmt eine Sonderstellung ein. Verschiedene Steuerungszustédnde kénnen in einem Flag
mit ,ODER" verknupft werden. Der Ausgang wird aktiv, sobald mindestens eine der geforderten Bedingungen
erfullt ist.

Signale

Die Funktion ,Signale“ kann ahnlich wie die Flag-Funktion Steuerungszustande verkniipfen und ausgeben,
jedoch handelt es sich hierbei um eine ,UND“-Verkniipfung von Tiir- und Fahrkorbzustanden. Der Ausgang wird
aktiv, sobald alle geforderten Bedingungen erflllt sind.
Etagensperre
Uber programmierbare Eingénge kénnen die AuRenrufe beliebiger Etagen gesperrt und wieder freigegeben
werden. Dabei kann jedem Eingang eine Kombination von Etagen und Rufen zugeordnet werden.
Benutzerdefinierte Fehlermeldungen

Die FST-2 Steuerung erlaubt die Ausgabe von frei wahlbaren Fehler/Ereignismeldungen. So kann jeder beliebi-
gen Fehlermeldung, die die FST-Software zur Verfliigung stellt, ein programmierbarer Ein-/Ausgang zugewiesen
werden. Dies ermdglicht die Weiterleitung benutzerdefinierter Fehlerzustande zur AuRenwelt.
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9 Peripherie

9.1 Aussenrufmodule ADM

ADM-S und ADM-D

Die AuRenrufmodule ADM-S und ADM-D bilden die Schnittstelle zwischen Au3entableau und FST-2 Steuerung.
Mit der FST-2 ist das ADM-S bzw. ADM-D lber den LON-Bus verbunden. Das ADM-S bzw. ADM-D wird typi-
scher Weise in jeder Etage eingebaut werden.

Beide Module basieren auf der gleichen Hardware und sind in folgenden Software-Versionen erhaltlich:
» ADM-S: ADM Single fir Einzelaufziige
> ADM-D: ADM Double fir Gruppenaufzige

ADM-XF

Das ADM-XF steuert die angeschlossenen Auflentableaus Uber separate Flachbandkabel. Das ADM-XF wird
einmalig in der Steuerung eingebaut und steuert von dort aus Taster und Weiterfahrtsanzeigen von bis zu 14
Etagen.

ADM-XK

Das ADM-XK steuert die angeschlossenen Aufientableaus Uber die an X1 angeschlossenen Steuerleitungen.
Das ADM-XK wird einmalig in der Steuerung eingebaut und steuert von dort aus Taster und Weiterfahrtsanzei-
gen von bis zu 14 Etagen (2-Knopf).

9.2 Etagenanzeiger EAZ
NEW LIFT bietet Ihnen folgende intelligente LON-Etagenanzeiger an:

EAZ-256.40

Die Etagenanzeiger EAZ-256/40 ist eine hochwertige 16x16 LED-Punktmatrixanzeige mit einer Anzeigeflache
von 40 x 40 mm. Die Klemmleiste X3 ermdglicht den Anschluss von Auf3enrufen, Schlisselschaltern und Gong-
signalen. Dadurch kann das Aufenrufmodul ADM beim Einsatz des EAZ-256/40 im AufRentableau entfallen.

EAZ-256.64

Bei dem Etagenanzeiger EAZ-256/64 handelt es sich um eine hochwertige 16x16 LED Punktmatrixanzeige mit
einer Anzeigeflache von 64 x 64 mm. Nach EN 81-70 verfugt die EAZ-256.64 Uber zwei quittierbaren Rufan-
schlissen, einen integrierten Piezo Summer fir akustische Rufquittung und eine integrierte Gongfunktion fur
den Einfahrgong (ein Ton fir aufwarts, zwei Téne fur abwarts).

Die Klemmleiste X3 ermdglicht den Anschluss von AufRenrufen und Schlusselschaltern. Dadurch kann das
Auflenrufmodul ADM beim Einsatz des EAZ-256/64 im Aulentableau entfallen.

Uber einen Jumper ist einstellbar, ob der EAZ-256.64 auRen am Schachtzugang oder als LON-Etagenanzeiger
im Fahrkorb eingesetzt wird, da hier unterschiedliche Sondertexte bzw. —symbole eingeblendet werden kénnen.

EAZ-LCD

Der Etagenanzeiger EAZ-VFD ist eine hochwertige Vakuum-Fluoreszenz-Anzeige mit besonders guter
Lichtausbeute.

Die Ansteuerung erfolgt uber die LON-Bus-Schnittstelle, so dass die Zuordnung der Etagentexte im FST-Menu
erfolgen kann.

EAZ-TFT

Der voll grafikfahige Etagenanzeiger EAZ-TFT besticht besonders durch ihren Kontrastumfang. Zudem verfiigt
sie Uber ein Farbspektrum von tber 262 000 Farben.

Die EAZ-TFT kann sowohl horizontal als auch vertikal verbaut werden und erméglicht die individuelle Gestal-
tung Ihrer Anzeigen bis ins Detail.
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EAZ-VFD

9.3

9.4

Der Etagenanzeiger EAZ-LCD ist eine hochwertige FlUssig-Kristall-Anzeige mit besonders guter grafischer Auf-
I6sung. Die Hintergrundbeleuchtung ist wahlweise in CFL- oder LED-Technik realisiert und durch eine Screen-
Saver-Funktion automatisch abschaltbar.

Die Ansteuerung erfolgt tiber die LON-Bus-Schnittstelle, so dass die Zuordnung der Etagentexte im FST-Menl
erfolgen kann.

E/A Erweiterungsmodul RIO-2

Die FST-2 Platine verfugt bereits Uber 8 programmierbare E/A-Ports zur Verwendung im Schaltschrank, das
FSM-2 Uber weitere 7 programmierbare E/A-Ports zur Verwendung auf bzw. im Fahrkorb. Um weitere Signale
zwischen der Aufzugssteuerung und der Umgebung auszutauschen kdnnen Gber sogenannte RIO-Module wei-
tere E/A-Ports zur Verfiigung gestellt werden z.B. zur Realisierung von Sondersteuerungen.

Gatewaymodule

Protokoll-Adapter-Modul PAM

Das PAM ist das universell einsetzbare Schnittstellenmodul zur Ankopplung der FST-2 Steuerung oder Fremd-
steuerungen an das Lift Monitoring System LMSEl/eVision.

Die Verbindung zwischen PAM und FST-2 Steuerung erfolgt seriell via EIA-232. Fremdsteuerungen, Fahrtrep-
pen und Fahrsteigen werden Uber eine parallele 24 V 1/O Verbindung angesteuert.

PAM-FTT10

Das PAM-FTT10 vernetzt die Steuerungen Ihrer Aufzugsanlagen sowie Fahrtreppen und Fahrsteigen via LON-
Bus-Verbindung mit dem Master-PAM. Die Anbindung an den LMS-Server erfolgt dann seriell mit EIA-232.

PAM-Ethernet

9.5

9.6

9.7
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Sie haben auch die Méglichkeit alle Steuerungen via Ethernetverbindung an den LMS-Server anzusteuern. Bei
dieser Variante entfallt die Zwischenschaltung des Master-PAMs.

Handterminal HHT

Das Handterminal erleichtert vor allem Inbetriebnahmeschritte wie Buindigkorrektur, da es die Ansteue-
rung der FST-2 direkt vom Fahrkorb aus ermdéglicht. Erhaltlich ist das Handterminal als Standardvariante
HHT (Anschluss Uber LON-Bus) oder als Funkvariante HHT-IRT (Ansteuerung mit Infrarotsensor Gber
Etagenanzeiger).

Lastwiegesystem LCS

Das LCS ist ein ausgekllgeltes Lastwiegesystem mit stufenloser Lastmessung, Pre-Torque-Funktion, Kompen-
sation fUr Ausgleichsketten, Gleit- sowie Haftreibung, lastabhangige Evakuierungsreihenfolge (Gruppe), Opti-
mierung des Gruppenalgorithmus (Gruppe) und automatischer Drift-Kompensation. Es ist in den Ausfiihrungen
LCS-MR mit Multi-Rope-Sensor oder LCS-DM mit Dehnmessstreifen-Sensor erhaltlich.

Sprachausgabemodul SAM

Mit dem Sprachausgabemodul SAM kénnen bis zu drei kaskadierbare Texte je Haltestelle wiedergegeben wer-
den. Die mitgelieferte Soundbibliothek umfasst neben tber 500 Ansagetexten (Etagenansagen und relevante
Ereignisse wie Fahrtrichtung, Stérung, Uberlast etc.) auch vier Titel fir den Einsatz als Hintergrundmusik.

Sie haben auch die Méglichkeit das SAM individuell zu bespielen.
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9.8 Signalgeber

AuBer-Betrieb-Anzeige
Ist die AuRensteuerung der Aufzugsanlage deaktiviert oder die gesamte Aufzugsanlage abgeschaltet, wird die
AuRer-Betrieb-Anzeige eingeschaltet.

Einfahrgong auf der Etage oder am Fahrkorb

Der Einfahrgong ertént bei der Einfahrt des Fahrkorbs in die Bundigposition oder beim wiederholten Offnen der
Fahrkorb- und Schachttiiren. Die Position des Einfahrgongs wahrend der Einfahrt in die Bundigposition ist tiber
das FST-Menu einstellbar.

Optional:
» zwei unterschiedliche Gongsignale fiir die Fahrtrichtung ,AUF* und ,AB*
» das Gongsignal dient als Trigger fur die Sprachausgabe.

Fahrtrichtungsanzeige
Es kann sowohl im Fahrkorb (Uber das FPM-1 oder FPM-2) als auch auf den Etagen (Uber alle ADM) eine
Fahrtrichtungsanzeige angesteuert werden.

Weiterfahrtsanzeige
Auf den Etagen kann sowohl tber die AulRenrufmodule ADM-s und ADM-D wie auch Uber frei programmierbare
E/A-Ports eine Weiterfahrtsanzeige angesteuert werden. Die Ansteuerung bei offenen bzw. geschlossenen
Tlren ist parametrierbar.

Rufquittungen
Bei der Einfahrt in eine Etagen kénnen die Quittungslampen der entsprechenden AuRRen- und Innenrufe als
blinkend parametriert werden, um dem Fahrgast das erreichte Ziel zu signalisieren.

Sonderanzeigen

Im Fahrkorb (FPM-1 und FPM-2) stehen mehrere Sonderanzeigen (wie z.B. Brandfall, Uberlast etc.) zur
Verfugung.
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Konfiguration lhrer individuellen FST-2 Steuerung

Ausgehend von Ihren Planungsvorgaben arbeitet NEW LIFT eine auf Ihre Bedirfnisse abgestimmte Steue-
rungskonfiguration aus. Diese Steuerungslosung wird bei NEW LIFT konfektioniert, soweit méglich montiert,

verdrahtet, eingestellt und detailliert geprift. Hierfiir erstellt NEW LIFT eine Einzelkomponentenibersicht, den
sogenannten ,Bus-Plan®.

Anhand dieses Bus-Plans werden die genaue Anzahl und Einbauorte der Elektronikbaugruppen und Kabel

festgelegt. Sind auf der Baustelle alle FST-2 Komponenten montiert, werden die Elektronikbaugruppen laut
Bus- Plan zusammengesteckt.

Die FST-2 Software unterstitzt die Inbetriebnahme der Aufzuganlage. Zusatzlich ist jeder FST-2 Steuerung eine
Montage- und Inbetriebnahmeanleitung beigefigt.
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