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1 Zu dieser Anleitung

Lesen Sie diese Anleitung aufmerksam, bevor Sie die FST-3 Steuerung montieren und in Betrieb neh-
men. Ubergreifend sind die Sicherheitsbestimmungen zu beachten (siehe 2.1 Sicherheitsbestimmungen,
Seite 11). Die Bedienung der FST-3 Steuerung finden Sie im Kapitel siehe 7 Benutzerschnittstelle der
FST-3 Steuerung, Seite 33 in Kurzform beschrieben.

1.1  Aligemein

Diese Anleitung soll es Ihnen erleichtern, die FST-3 Steuerung und Ihre Komponenten zu montieren

und in Betrieb zu nehmen.

Die Montage- Inbetriebnahme- und Wartungsanleitung enthalt wichtige Hinweise, um die FST-3 Steu-
erung sicher und sachgerecht zu montieren und in Betrieb zu nehmen.

lhre Beachtung hilft:
» Gefahren zu vermeiden,

» Reparaturkosten und Ausfallzeiten zu vermeiden,
» die Zuverlassigkeit und Lebensdauer der FST-3 Steuerung und der Aufzugsanlage zu erhéhen.

Neben dieser Montage- und Inbetriebnahmeanleitung miissen die im Einsatzland und am Einsatzort
geltenden Vorschriften zur Unfallverhitung und zum Umweltschutz beachtet werden.

In dieser Anleitung werden nur die Baugruppen der Aufzugsanlage beschrieben, die von der Firma
NEW LIFT geliefert werden. Informationen Gber Komponenten der Aufzugsanlage, welche nicht von
NEW LIFT hergestellt und geliefert wurden entnehmen Sie bitte der jeweiligen Benutzerinformation
des Herstellers oder Lieferanten.

1.2  Verwendete Abkiirzungen, Zeichen und Symbole

Zeichen/
Abkiirzung Bl

Auslieferungszustand

% Einstellungen, die standardmaRig ausgeliefert werden sind mit einem *
gekennzeichnet.
Systemstop )
Kennzeichnet Einstellungen, dessen Anderung einen Systemstop erfor-

I~ dern. Die FST Steuerung zeigt den Text Lim ert zu asndersn muss
Fufzug fesztorrl werden. OE7Y Wenn Sie den Wert dndern moéch-
ten bestéatigen Sie mit .7&, wenn Sie den Wert nicht, oder zu einem spate-
ren Zeitpunkt andern méchten bestatigen Sie mit HE IH.,
Neustart

° Kennzeichnet Einstellungen, die erst nach einem Neustart der FST-3 oder
der Komponenten aktiv werden.
Handlungsanweisung

> Flhren Sie nach diesem Zeichen beschriebene Tatigkeiten in der angege-
benen Reihenfolge durch.

+ Tastenkombination:
Die verknupften Tasten gleichzeitig driicken.

P Power

I Eingang

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3
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Zu dieser Anleitung

1.3  Darstellungsarten

Darstellungsart Bedeutung

Fett » Bezeichnungen von Schaltern und Stellteilen
» Eingabewerte

Kursiv » Bildunterschriften
» Querverweise
» Bezeichnungen von Funktionen und Signalen
» Produktnamen

Fett kursiv » Hinweise

s i fhart LCD » Systemmeldungen der Steuerung

(o) Ausgang
L low aktiv
H high aktiv

Sicherheitsrelevanter Hinweis
Dieses Zeichen befindet sich vor sicherheitsrelevanten Informationen.

Informationshinweis
Dieses Zeichen befindet sich vor wissenswerten Informationen.

Dieses Zeichen weist auf einen konfigurationsabhdngigen Priifschritt hin.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3 9
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14

1.5

10

Weiterflihrende Informationen

Zur FST-3 Steuerung und Ihren Komponenten sind unter anderem folgende Unterlagen vorhanden.
» Betriebsanleitung LIMAX33RED
» ADM Handbuch
» EAZTFT.45.110.210 Handbuch
» EAZ-256 Handbuch
» EN81-20 Handbuch
» FPM Handbuch
» FST-3 Handbuch
» Update-Backup-Analysis Handbuch
» GST-XT Handbuch
» LCS Handbuch
» RIO Handbuch
» SAM Handbuch

Diese und weitere aktuelle Anleitungen finden Sie auf unserer Web-Seite im Downloadbereich unter
https://www.newlift.de/downloads.html
So erreichen Sie uns

Falls Sie trotz Zuhilfenahme dieser Anleitung Unterstiitzung benétigen, ist unsere Serviceline
flr Sie da:

Tel +49 89 - 898 66 - 110

Mail service@newlift.de

Mo -Do: 08:00 - 12:00und 13:00 - 17:00
Fr: 08:00 - 15:00

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3
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2 Sicherheit

2.1  Sicherheitsbestimmungen

In diesem Kapitel sind alle wichtigen Sicherheitsbestimmungen und -vorschriften zusammengefasst.
Diese Sicherheitsbestimmungen sind grundséatzlich wahrend allen Arbeiten an der Anlage einzuhalten.

Jede Person, die mit Montage-Inbetriebnahme- Wartungs- sowie Reparaturarbeiten an dem FST-3 (S2)
Sicherheitssystems beauftragt ist, muss grundséatzlich u.a. dieses Kapitel lesen und seine Bestimmun-
gen in der Praxis umsetzen.

2.1.1 AQualifikation des Monteurs

Der Monteur muss:

» das 18. Lebensjahr vollendet haben (Ausnahme: Auszubildende mit vollendetem 16. Lebensjahr unter
standiger Aufsicht einer ausbildungsberechtigen Fachkraft).

» zur Leistung von Erster Hilfe beféhigt sein,

» die fiir seinen Arbeitsbereich anzuwendenden Brandschutz- und Explosionsschutzvorschriften kennen
und anwenden kénnen,

» alle mit seiner Arbeit im Schacht und den Betriebsrdumen verbundenen Gefahren erkennen, vermei-
den und abwehren kdnnen,

» alle UnregelmaRigkeiten und Stérungen bei der Montage und beim Betrieb einer Aufzugsanlage erken-
nen und beheben kdnnen,

» die technischen Grundlagen der Funktionsweise und der Betriebsbedingungen elektrischer Steuerun-
gen und Antriebssysteme kennen und anwenden kdnnen.

Alle Installations- und Inbetriebnahmearbeiten an den elektrischen und elektronischen Komponen-
ten der FST-3 Steuerung sind von einer Elektrofachkraft oder unter Anleitung und Aufsicht derer
durchzufihren.

In Deutschland ist Elektrofachkraft, ,wer auf Grund seiner fachlichen Ausbildung, Kenntnisse und
Erfahrungen sowie Kenntnis der einschlagigen Bestimmungen die ihm (bertragenen Arbeiten beurtei-
len und mogliche Gefahren erkennen kann“ (DGUV Vorschrift 3).

2.2 Restgefahren und SchutzmafZnahmen

Gefahr fiir Personen

Wahrend allen Arbeiten an der Anlage gilt grundséatzlich:

A Lebensgefahr beim Beriihren von unter Spannung stehenden Teilen bei Arbeiten an den elektrischen
Einrichtungen.

» Priifen Sie vor Arbeitsbeginn die Spannungsfreiheit und stellen Sie diese sicher.

» Flihren Sie Montagearbeiten an elektrischen Bauteilen ausschlie3lich im ausgeschaltetem und span-
nungsfreien Zustand aus.

» Verwenden Sie fiir Arbeiten an elektrischen Anlageteilen ausschlieBlich schutzisoliertes Werkzeug.

Verletzungsgefahr beim Heben und Transportieren des Schaltschranks, wenn dieser herabfaillt oder
umstiirzt.

» Transportieren und heben Sie den Schaltschrank nur mit geeigneten Hilfsmitteln (Hubwagen, Hebe-
zeug etc.).

» Das Personal muss im Umgang mit diesen Hilfsmitteln unterwiesen sein und die speziell hierfiir
geltenden Unfallverhiitungsvorschriften beachten.

Herabfallende oder in den Schacht ragende Teile. Schwerste Verletzungen oder Tod.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3 11
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A\

A\

» Sperren Sie die Schachtzugénge.

» Entfernen Sie vor Montagebeginn alle Fremdteile und nicht bendtigte Montagehilfsmittel aus dem
Schacht.

Stromschlag, ausstromendes Gas oder Wasser durch angebohrte Versorgungsleitungen. Schwerste Verlet-
zungen oder Tod.

» Vergewissern Sie sich vor Montagebeginn, dass sich am Montageort keine Versorgungsleitungen
befinden.

Absturzgefahr! Monteure und unbefugte Personen kénnen in den Schacht stiirzen. Schwerste Verletzungen
oder Tod.

» Sperren Sie die Schachtzugange.
» Fihren Sie Arbeiten am oder im Schacht nur mit Absturzsicherung aus (z.B. Sicherheitsgeschirre,
Geruste etc.).

Quetschgefahr durch gewollte oder ungewollte Fahrkorbbewegungen. Schwerste Verletzungen oder Tod.

» Sperren Sie die Schachtzugange.

» Vergewissern Sie sich vor Arbeitsbeginn, dass sich keine Personen im Schacht oder in der Ndhe von
bewegten Teilen des Antriebs befinden.

» Verhindern Sie unbefugtes Bedienen der Steuerung

Gefahr fiir Material

7N

12

Waihrend allen Arbeiten an der Anlage gilt grundsatzlich:

Elektrostatische Aufladung

» Lassen Sie die Elektronikbaugruppe bis zum Einbau in der Originalverpackung.

» Vor dem Offnen der Originalverpackung, muss eine statische Entladung stattfinden, dazu ein geer-
detes Metallstiick anfassen.

» Wihrend der Arbeiten an Elektronikbaugruppen ist regelmaRig der Entladungsvorgang zu
wiederholen

Elektronischq.Baugruppen werden durch defekte, vertauschte oder fehlerhaft aufgelegte Stecker, Kurz-
schluss oder Uberspannung zerstort.

» Uberpriifen Sie Stecker auf mechanische Beschadigungen.
» Verandern Sie grundsatzlich keine vorkonfektionierten Stecker oder Kabel.

» Klemmen Sie lose oder abgerissene Leitungsadern nach Schaltplanangaben nur an, wenn dies vor
Ort moglich ist (geeignetes Material und Werkzeug muss vorhanden sein).

» Beachten Sie Codierstifte und Rastnasen.

Ausfall der Sicherheitsfunktionen!
Storquellen in der Einsatzumgebung kénnen zum Ausfall der Sicherheitssystems FST-3 fiihren.

» Setzen Sie das FST-3 Sicherheitssystem nicht in explosiver oder korrosiver Umgebung ein.
» Installieren Sie das System nicht neben Storquellen, die starke induktive oder kapazitive Storungen
bzw. starke elektrostatische Felder aufweisen.

Gefdhrliche elektrische Spannung!
Beim Einbau der FST-3 in den Schaltschrank kénnen spannungsfiihrende Teile beriihrt werden.

» Alle Arbeiten an der Elektrik diirfen nur von einer Elektrofachkraft durchgefiihrt werden.

» Schalten Sie das System und alle Komponenten spannungsfrei, bevor Sie mit Montage- oder Ver-
drahtungsarbeiten beginnen.

» Versehen Sie feinadrige Kabel- und Litzen mit Aderendhiilsen.
» Priifen Sie vor dem Einschalten alle Anschliisse, Klemmen und Steckverbindungen.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3
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Absturzgefahr! Schwerste Verletzungen oder Tod!
Bis zur vollstdndigen Inbetriebnahme sind konventionelle Sicherheitsvorkehrungen ganz oder teilweise
aufSer Betrieb.

» Legen Sie bei der Projektplanung geeignete ErsatzmaBnahmen fest.

» Stellen Sie sicher, dass diese ErsatzmalBnahmen bis zur Inbetriebnahme vor Ort zur Verfligung ste-
hen und installiert sind.

» Konfigurieren Sie das System niemals tGiber Fernzugriff, sondern ausschlie3lich vor Ort .
» Seien Sie sich zu jedem Zeitpunkt der Inbetriebnahme Gber die aktiven / inaktiven Sicherheitsfunkti-
onen bewusst.

» Priifen Sie sicherheitsrelevante Parameter nach jeder Einstellung oder Anderung auf korrekte
Funktion.

» Dokumentieren Sie alle Inbetriebnahmeschritte sowie jede nachtrigliche Anderung am System.

» Priifen Sie alle neuen oder veranderten Einstellungen tGber das FST-3 Sicherheitssystem auf
Plausibilitat.

Absturzgefahr! Schwerste Verletzungen oder Tod!

Im Montagemodus sind positionsabhdngige Sicherheitsfunktionen - insbesondere die Sicherheitsfunktion
zur Uberwachung von Geschwindigkeit und Beschleunigung solange aufer Betrieb, bis entweder einer der
vier Endschalter geteacht ist oder der Bandschalter angeschlossen wurde.

» Seien Sie sich zu jedem Zeitpunkt der Inbetriebnahme Gber die aktiven / inaktiven Sicherheitsfunkti-
onen bewusst.

» Deaktivieren Sie nach Abschluss der Montagearbeiten den Montagemodus.

Sicherheitsgrundsitze

Wahrend der Inbetriebnahme stellt die Montage des FST-3 Sicherheitssystems ein hohes Risiko fiir
den Monteur dar, da das System prinzipiell nur sehr wenig Sicherheit bieten kann. Insbesondere die
Uberwachung der Nenngeschwindigkeit (Fangbremse bei Ubergeschwindigkeit) ist nicht gegeben. Der
Monteur tragt wahrend der ersten Schritte der Inbetriebnahme eine grof3e Verantwortung, vor allem
flr die eigene Sicherheit:

Sicherheitsrisiko Montagemodus:

» Im Montagemodus sind die positionsabhangigen Sicherheitsfunktionen so lange auf3er Betrieb, bis
entweder einer der vier Endschalter geteacht ist, oder der Bandschalter angeschlossen wird.

» Im Montagemodus sind nicht geteachte Endschalter nicht wirksam.
Dadurch wird sichergestellt, dass der Monteur den Fahrkorb zunachst zum Zweck der Bandmontage

im Schacht bewegen kann und spater, wahrend des Teachens der Endschalter, die groRtmaogliche
Sicherheit hat, die das System zur Verfligung stellen kann.

Abgrenzung von Montage- und Teach-Modus:

Der Montagemodus des FST-3 Sicherheitssystems ist in Kombination einer bestimmten Parameter-
aktivitat in zeitllich begrenzter Bestatigungsaktion mittels der Riickkholsteuerung, ein- oder aus-
schaltbar. Der Montagemodus darf nur einem Monteur zuganglich sein, der sich seiner Verantwortung
bewusst ist, das Risiko richtig einschatzen und ggf. Ersatzmalinahmen treffen kann. Im Montagemodus
kann der Fahrkorb nur mithilfe von Riickhol- und Inspektionssteuerung bewegt werden.

Der Teach-Modus des FST-3 Sicherheitssystems ist ebenfalls in Kombination einer bestimmten Para-
meteraktivitat in zeitllich begrenzter Bestatigungsaktion mittels der Riickkholsteuerung, ein- oder
ausschaltbar. Erist weit weniger kritisch als der Montagemodus. Alle Sicherheitsfunktionen sind in
Betrieb. Es konnen nur Etagenpositionen und die Tiirzonenlange verandert werden. Nach Aktivierung
des Teach-Modus wird durch die FST der Normalbetrieb des Aufzugs fir Fahrgéste verhindert (Au3en-
rufe werden gesperrt). Der Fahrkorb kann mit Hilfe von Riickhol- und Inspektionssteuerung, oder
durch Innenrufe bewegt werden.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3 13
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Folgende Sicherheitsgrundsatze sind wahrend der gesamten Inbetriebnahme giiltig:

» Der Monteur muss zu jedem Zeitpunkt der Inbetriebnahme wissen, welche Sicherheitsfunktionen aktiv
sind. Dadurch kann er beurteilen, ob Zusatzmalnahmen notwendig sind.

» Sicherheitsrelevante Parameter miissen nach Einstellung oder Anderung getestet werden, bevor die
Sicherheit garantiert werden kann.

» Alle Inbetriebnahme-Schritte und jede nachtragliche Anderung miissen vom Monteur dokumentiert
werden. Eine entsprechende Vorlage wird in der Benutzerdokumentation abgedruckt.

» Das System darf nicht Gber Fernzugriff konfiguriert werden (EN81-50, B.1, Nr. 7). D.h. der Monteur
muss vor Ort sein, um eine Konfigurationsanderung durchzufihren.

» Alle verdanderten Einstellungen miissen vom FST-3 Sicherheitssystem auf Plausibilitat Gberprift wer-
den, bevor sie wirksam werden.

Allgemein

» Bei der Montage und Inbetriebnahme des Aufzuges sind die Anweisungen des Aufzugsbauers und die
Hinweise dieser Anleitung zu beachten.

» Der Schacht ist wahrend der Montage und Inbetriebnahme gegen unbefugtes Betreten zu sichern.
» Baugruppen, Gerate und Kabel sind standsicher und dauerhaft zu montieren und zu befestigen.
» Lasten sind mit geeigneten Hilfsmitteln (z.B. Hubwagen, Hebezeuge etc.) zu transportieren.

» Scharfe und spitze Werkzeuge oder andere gefahrbringende Gegenstande diirfen nur dann in der Klei-
dung getragen werden, wenn ausreichende SchutzmafZnahmen eine Gefdhrdung ausschlieRen.

» Alkohol- und Drogenkonsum vor und wahrend der Montage und Inbetriebnahme sind untersagt.

Dokumentation

» Ein Exemplar der Montage- und Inbetriebnahmeanleitung muss dem Monteur zum Zeitpunkt der Mon-
tage und Inbetriebnahme des FST-3 Sicherheitssystems und dessen Komponenten vorliegen.

» Ein Exemplar der Montage- und Inbetriebnahmeanleitung, zusammen mit den Schaltpldnen ist nach
Abschluss der Inbetriebnahme sténdig im Schaltschrank aufzubewahren.

» Die mitgelieferten Schaltplane des FST-3 Sicherheitssystems sind verbindlich. Anderungen diir-
fen nur in Absprache mit NEW LIFT vorgenommen werden und sind schriftlich an der Anlage zu
dokumentieren.

» Die werkseitigen Priifprotokolle des FST-3 Sicherheitssystems verbleiben bei NEW LIFT.

Elektrotechnische Arbeiten

» Die Vorschriften fiir das Errichten und Betreiben elektrischer Anlagen (VDE 0100), sowie die speziel-
len Richtlinien der 6rtlichen Energieversorger sind zu beachten.

» Die vorgeschriebenen Abstande der einzelnen elektrischen Baugruppen zueinander sind einzuhalten.
» Montagearbeiten sind stets im ausgeschalteten und spannungsfreien Zustand auszufiihren.

» Kabel und Leitungen sind mit ausreichenden Zugentlastungen zu versehen.

» Der Neutral- und Schutzleiter sind getrennt zu fihren.

» Am Schaltschrank muss ein Rechtsdrehfeld anliegen.

Arbeiten im Schacht

» Bei Arbeiten im Schacht muss eine einwandfreie und dauerhafte Verstandigung zwischen der Auf-
sichtsperson am FST-3 Sicherheitssystem im Triebwerksraum und den Arbeitern gegeben sein.

» Bauteile im Schacht miissen so angeordnet oder gesichert sein, dass Personen, die sich zum Zweck der
Prifung, Wartung oder Instandsetzung im Schacht aufhalten, nicht gefahrdet werden.

» Die zulassige Belastung der Aufzugsanlage darf nicht tGiberschritten werden.

» Die vorgeschriebenen Uberfahrwege der Notendschalter in Abhangigkeit zur Fahrgeschwindigkeit
missen eingehalten werden.

» Die Notendeinrichtungen diirfen nicht betriebsbedingt angefahren werden.

» Vor jedem Arbeitsbeginn ist die einwandfreie Funktion aller Nothalteeinrichtungen und Bremssysteme
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zu prifen und alle Schachtzugénge zu sperren.

» Montage und Betrieb sind verboten, wenn andere Personen gefahrdet werden.

» Beschaftigte mlssen gegen Absturz gesichert sein.

» Bei Arbeitsunterbrechungen muss der Fahrkorb in die unterste Haltestelle gefahren, die Steuerung
ausgeschaltet und die Stromzufuhr (z.B. USV) dauerhaft unterbrochen werden.

Personliche Sicherheitsausriistung des Monteurs
» Augenschutz
» Sicherheitsschuhe
» Schutzhelm
» Sicherheitsgeschirr
» an die Umweltbedingung des Montageortes angepasste Kleidung
» Schmuckstiicke, Armbanduhren oder dhnliche Gegenstande diirfen nicht getragen werden, ggf. Haar-
netz verwenden.

Umgang mit Elektronikbaugruppen
» Elektronikbaugruppe bis zum Einbau in der Orginalverpackung lassen.

» Vor dem Offnen der Orginalverpackung an ein geerdetes Metallstiick fassen, um sich statisch zu
entladen.

» Alle nicht belegten Bus-Ein- bzw. Ausgange sind mit einem Abschlusswiderstand (Terminator) zu
versehen.

Entsorgung

» Das anfallende Verpackungsmaterial ist umweltschonend zu entsorgen; Papier, Plastik, Metall, Elektro-
nikbauteile etc. dem Recycling zuflihren

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3 15
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3 Sicherheitsfunktionen
Das S2 Sicherheitssystem darf nur mit einer Aufzugsteuerung FST-3 von NEW Lift Neue elektronische
Wege Steuerungsbau GmbH betrieben werden. Diese wird im weiteren Verlauf des Dokuments z.T. als
FST bezeichnet.
3.1  Ubersicht der Sicherheitsfunktionen
Das S2 Sicherheitssystem ist fuir folgende Funktionen einsetzbar:
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1| Position VTrip Ubergeschwindigkeit | EN 81-20,5.6.2.2.1.6 a) SHK 2 X
(EEPROM) (Vorauslésung)
2 | Position VTrip Ubergeschwindigkeit | EN81-20,5.6.2.2.1.1a) SBR 3 1 2 2
(EEPROM) Geschwindigkeitsbe- SHK
grenzer
3 | Position Verzbgerungskon- EN81-20,5.12.1.3 SHK 3 1 2 2
Schachtabbild trollschaltung bei
verkirztem Pufferhub
4 | Position Notendschalter EN 81-20,5.12.2.3.1b) SHK 1 X
Schachtabbild
5 | Position Tartberbriickung EN81-20,5.12.1.4 a) DOOR| 2| na. na.| na/| na.| na.
Schachtabbild
Inspektionssignal
Uberbriickungsan-
forderung
6 | Inspektionssignal/ | Inspektionsend- EN81-21,5.5.34 SHK 2| na.l na.| na. na. na.
Richtungssignale schalter EN81-21,5.7.3.4
Position
Schachtabbild
7 | SHK-Tur Unbeabsichtigte EN 81-20,5.6.7.7 SBR 2 1 2 2
Position Bewegung bei geoff- EN 81-20,5.6.7.8 oderl
Schachtabbild neten Tlren SHK
8 | Schachtzugang FK, | Zugangstiriberwa- EN81-21,5.5.3.1 SHK 3 1 1
Schachtzugang chung Fahrkorbdach, | EN81-21,5.7.3.1
Grube Schachtgrube
9 | Zugang Reset Ruckstellen der EN81-21,5.5.3.2 SHK 2 1 1
Schachtzugang FK, | Zugangstiirtiberwa- EN81-21,5.7.3.2 SBR
Schachtzugang chung
Grube Inspektion
SHK-Ende
10| Position Vorausgelostes Anhal-| EN81-21:5.5.2.3.1 SHK 3| na| 1 2 2 | na
Schachtabbild tesystem Schachtkopf| EN81-21:5.7.2.3.1 SBR
und Schachtgrube
16 Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3
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11, SHK-Ende Verlust der Treibfa- Kein Normenverweis SHK 1 1 2 2
Position higkeit (FK bremst SBR
nicht bzw. bewegt sich
bei offenem SHK)
12| Bypass Verhinderung des EN81-20,5.12.1.8.3f) SHK 3 X
Inspektionssignal Normalbetriebs
Ruckholsignal wahrend Bypass
13| Inspektionssignal Inspektionsschalter EN81-20,5.12.1.5.1.2a) | SHK 3| na.| na.| na.| na. na.
14| Inspektionssignal Uberwachung der EN81-20,5.12.1.5.2.3b) | SHK na.| 1 2 2 | na
Richtungssignale Inspektionstaster
Position
15| Rickholsignal Rickholschalter EN81-20,5.12.1.6.1 SHK 3| na| 1 2 2 | na
Inspektionssignal AUX
16| Position der Mechanische Einrich- | EN 81-20:5.2.6.4.3.1b) SHK 3| na. na. na.| na.| na.
Klappstitzen tung (Klappstiitzen) | EN81-20:5.2.6.4.4.1¢),f)
EN81-21:5.5.2.6
EN81-21:5.7.2.6
17| Positionder Klapp-| Temporéarer EN81-21,5.5.2.5.3 SBR 1| na.| na.| na.| na.| na
stutzen Schutzraum EN81-21,5.7.2.5.3
Schachtzugang EN81-20: kein
Normverweis
18| Position Beschleunigungstiber-| Kein Normenverweis SHK 2 1 2 2
wachung (6m/s2) SBR
19| Position Uberwachung von EN81-20,5.12.1.5.2.1¢e) | SHK 3 X
Inspektionssignal Inspektions- und EN81-20,5.12.1.6.1f)
Ruckholgeschwin-
digkeit (0,63m/s bzw.
0,3m/s)
20| Montagemodus Montagemodus Kein Normenverweis SHK 3| na. na.| na/| na.| na
Inspektionssignale | verhindert
FK/SG Normalbetrieb
Ruckholungssignal

* In den RESET-Spalten beziehen sich die Ziffern 1 und 2 auf die Reihenfolge, in der das Reset erfolgt:
Zuerst S2 Reset, dann SG und SK.

Der Aktor kann entweder Uber das SHK- oder das SBR-Relais ausgelost werden.

Falls die Aufzugbremse als Aktor benutzt wird, muss die Uberwachung nach EN81-20, 5.6.7.8 extern erfolgen.

Kein giiltiges Schachtabbild vorhanden

Wenn kein gliltiges Schachtabbild vorhanden ist, befinden sich alle davon abhangigen Sicherheitsfunk-
tionen im sicheren Zustand. D.h. dass z.B. die Schachtendschalter ge6ffnet sind. In diesem Zustand
kann der Fahrkorb im Montagebetrieb nur mithilfe der Riickholung- oder Inspektionssteuerung

bewegt werden.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3
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3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.14

18

Ubergeschwindigkeit (Vorauslésung)

Aus den EEPROM-Daten wird die Auslosegeschwindigkeit der Anlage eingelesen. Das ist die Abschalt-
geschwindigkeit flr die Fangbremse. Die elektrische Abschaltung liegt bei 92% der mechanischen (kon-
figurierten) Auslosegeschwindigkeit. Dies entspricht einem Verhéltnis von 115% / 125%.

Uber die Positionswerte wird die aktuelle Geschwindigkeit ermittelt und mit der elektrischen
Abschaltgeschwindigkeit verglichen. Falls die Geschwindigkeit die berechnete Abschaltgeschwindig-
keit Uberschreitet, wird (mit kurzer Entprellkonstante) zunéchst ein Not-Stop-Signal an die Steuerung
geschickt und etwas spater der SHK geéffnet.

Das Not—Stop—“SignaI andie FST ist nicht sicherheitsrelevant und dient dazu, das Stillsetzen des Systems
aufgrund von Ubergeschwindigkeit moglicherweise noch zu vermeiden.

Diese Funktion ist nicht verriegelnd, d.h. nach Stillstand des Systems und einer angemessenen Warte-
zeit wird der SHK wieder geschlossen.

Bauteil Venn (M/5) V.., min. V(Egga:\j'o(ﬂ)s) VNe"("n: /1)25%
Sperrfangvorrichtung

(auBer Rollensperrfangvor- 0-0,63 1,15v,.., 08 max. 0,79
richtung)

Rollensperrfangvorrichtung 0-0,63 1,15V, | 10 max. 0,79
Bremsfangvorrichtung 0-10 1,15V, 1,5 max. 1,25
Bremsfangvorrichtung >1,0 1,15V, | 125V, _+025/V | 125V

Ubergeschwindigkeit (Geschwindigkeitsbegrenzer)

S2 kann als Geschwindigkeitsbegrenzer eingesetzt werden. Als Aktoren, welche die Fangvorrichtung
einrticken, kommen verschiedene Systeme, wie z.B. elektrische Fangbremsen in Frage. Die angeschlos-
sene Aktorik ist nicht Teil des S2 Sicherheitssystems.

Aus den EEPROM-Daten wird die Auslésegeschwindigkeit der Anlage eingelesen. Uber die Positions-
werte wird die aktuelle Geschwindigkeit ermittelt und mit der Auslésegeschwindigkeit verglichen. Falls
die aktuelle Geschwindigkeit die Auslosegeschwindigkeit Gberschreitet, wird SHK und SBR geo6ffnet.

Diese Funktion ist verriegelnd, d.h. der Zustand wird im EEPROM gespeichert (Powercycle geschitzt)
und es ist eine qualifizierte Person vor Ort erforderlich, um den Aufzug wieder in Betrieb zu nehmen.

Verzogerungskontrollschaltung

Die Verzogerungskontrollschaltung kontrolliert, ob bei verkirztem Pufferhub im Normalbetrieb die
normale Verzégerung vor dem Einfahren in die Endhaltestellen wirksam ist und 6ffnet im Fehlerfall den
Sicherheitskreis (s. EN81-20, 5.8.2.2.2).

Es wird eine Geschwindigkeitskurve in Abhangigkeit vom Abstand zur letzten Haltestelle berechnet.
Falls diese Kurve tiberschritten wird (Bremsweg zu kurz), 6ffnet die Sicherheitsfunktion den Sicher-
heitskreis (SHK-Relais).

Die maximale Verzogerung der Steuerung ist bei der Inbetriebnahme des Systems im Montagemodus
einstellbar.

Notendschalter

Die Positionen der Notendschalter werden beim Teachen im Montagemodus festgelegt und im S2 dau-
erhaft gespeichert. Diese missen zwischen den jeweiligen Endhaltestellen sowie vor der Beriihrung
der Endanschlage (z.B. Puffer) wirksam werden. In diesen Grenzen kann die Position im Montagemo-
dus verstellt werden.

Diese Funktion ist nicht verriegelnd, d.h. wenn der Fahrkorb den Bereich der Notendschalter verlasst,
wird der Sicherheitskreis wieder geschlossen.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3
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3.1.5

3.1.6

3.1.7
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Eventuell notwendige Verriegelungen (Riicksetzen durch Bedienpersonal) und Riicksendefunktionen
(siehe EN81-20, 5.12.2.3) sind in der FST realisiert worden.

Fir indirekte hydraulische Aufzige sind zusatzliche mechanische Notendschalter an den Endpunkten
des Hydraulik-Kolbens notwendig. Diese Schalter missen konventionell im Sicherheitskreis verdrahtet
werden und sind nicht Teil dieses Projekts.

Tiirtberbriickung

Innerhalb der Tirzonen kdénnen die Tiiren zum Zweck des Einfahrens (mit offenen Tiren), Nachholens
und fur den Schnellstart Gberbriickt werden. Unter folgenden Voraussetzungen aktiviert S2 die TarG-
berbriickung (EN81-20, 5.12.1.4):

Die Turtberbrickung kann nur im Normalbetrieb aktiviert werden (nicht bei Inspektion oder Riickho-
lung oder wenn Bypass aktiv ist).

Die FST hat das Kommando Tiiriiberbriickung + Zonenfreigabe fiir ein spezifisches Stockwerk geschickt
(nicht sicher).

Der Fahrkorb befindet sich in der entsprechenden Tirzone.
Die Geschwindigkeit ist kleiner als 0,8m/s.

Alle weiteren Bedingungen (z.B. Uberwachung der Nachholgeschwindigkeit) werden von der FST reali-
siert, da hier kein Sicherheitssystem vorgeschrieben ist.

Inspektionsendschalter

Die Inspektionsendschalter begrenzen den Fahrbereich der Inspektionssteuerung. Sie stellen sicher,
dass der Fahrkorb gebremst wird, bevor die Einrichtungen aktiv werden, die den Schutzraum gewahr-
leisten (falls vorhanden: Klappstiitzen oder vorausgelostes Anhaltesystem) (siehe EN81-21, 5.5.3.4
bzw. 5.7.3.4).

Die Anforderung, dass die Grenzen des normalen Fahrbereiches nicht tiberfahren werden dirfen
(EN81-20,5.12.1.5.2.1 g) ist nicht durch ein Sicherheitsgerat zu Gberwachen und muss in der Aufzug-
steuerung realisiert werden.

Falls eine Schutzraumabsicherung fiir die Schachtgrube nicht bendtigt wird (z.B. weil sich keine Person
im Schutzraum befindet), muss der Inspektionsendschalter fir die Schachtgrube nicht aktiv sein.

Falls fir beide Schachtenden eine Schutzraumabsicherung inkl. Zugangstiriberwachung erforderlich
ist, aber nur ein Monteur den Fahrkorb betritt, um Inspektion zu fahren, darf der Inspektionsendschal-
ter und das vorausgel6ste Anhaltesystem fiir den Schutzraum Schachtgrube ignoriert werden, da der
Schutzraum nicht benétigt wird.

Inspektionsendschalter werden im Montagemodus geteacht. Bei Einrichtung wie Klappstiitzen oder
vorausgeldstes Anhaltesystem ist die Abschaltung so zu wahlen, bevor diese Einrichtungen aktiv
werden. Sind diese Einrichtungen nicht vorhanden, d.h. es besteht ein natirlicher Schutzraum, ist die
Abschaltung so zu wahlen, dass die Endhaltestellen nicht Giberfahren werden.

Unbeabsichtigte Bewegung bei gedffneten Tiiren

Der Schutz gegen unbeabsichtigte Bewegung (EN81-20, 5.6.7) soll den Fahrkorb innerhalb eines
festgelegten Bereichs bremsen, wenn er sich mit gedéffneten Tiren von der Haltestelle wegbewegt.
Die Uberwachung wird wirksam, sobald der Fahrkorb mit offenen Tiiren in einer Haltestelle steht. Sie
endet, sobald die Tiiren geschlossen sind. Falls eine nicht erlaubte Bewegung erkannt wird, werden
SHK und SBR geoffnet.

Diese Funktion ist verriegelnd, d.h. der Zustand wird im EEPROM gespeichert (Powercycle geschiitzt)
und es ist eine qualifizierte Person vor Ort erforderlich, um den Aufzug wieder in Betrieb zu nehmen.

Die Sicherheitsbremse (Ausgang SBR-Relais) wird tiber einen zwangsgefiihrten Feedback-Kontakt
Uberwacht. Dies entspricht der geforderten Sicherheitseinrichtung in EN81-20, 5.6.7.8. Falls die Auf-
zugbremse als Aktor fiir diese Sicherheitsfunktion benutzt wird, muss die Uberwachung (nach EN81-
20, 5.6.7.8) extern realisiert werden.
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3.1.8

3.1.9
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Die UCM Detektion ist in Verbindung mit der Sicherheitsfunktion Turiiberbriickung aktiv, fir den UCM
Fall bei ,Getriebebruch” wirkt die Sicherheitsfunktion Verlust der Treibfahigkeit und setzt die Anlage
gemal den UCM Anforderungen still.

Die entsprechende Reaktionszeit zur Berechnung des Anhaltewegs, ist aus der Tabelle Systemdaten
Kapitel Technische Daten S2 Box zu entnehmen (siehe Verlust der Treibfahigkeit - Stillstandstiberwa-
chung, Seite 213.)

Zugangstiriiberwachung

Die Zugangstiiriberwachung wird aktiv, wenn sie verdrahtet wurde und eine Schachttir zum Fahr-
korbdach oder zur Schachtgrube ge6ffnet wird. Hierfir sind separate Schalter an den Schachttiiren
vorzusehen. Beide Zugange werden separat tiberwacht.

Bei aktiver Zugangstiliriberwachung wird der Normalbetrieb verhindert, d.h. es kann nur noch mit
Inspektion gefahren werden, wenn die Zugangstiir wieder geschlossen und verriegelt ist.

Die Zugangstlriberwachung ist verriegelnd und der Verriegelungszustand wird im EEPROM (auch
Uber einen Reset hinaus) gespeichert. Sie kann nur durch die entsprechende Rickstellfunktion (sepa-
rate Sicherheitsfunktion) zurlickgesetzt werden.

Achtung: Uber einen separaten sicheren Eingang wird konfiguriert, ob die Zugangsiiberwachung nach
einem Reset im verriegelten Zustand bootet. Dies ist notwendig, wenn es keine externen MaBnahmen
gibt, die dafilir sorgen, dass ein Zugang wahrend eines Reset bzw. Stromausfalls beim Booten zum
sicheren Zustand (Verriegelung aktiv) fihrt.

Beispiele:

Ein tastender Dreikant-Kontakt fiir den Zugang zum Schutzraum muss nach einem Reset im verriegel-
ten Zustand booten, da ein Zugang wahrend Reset/Stromausfall beim Booten nicht erkannt wird.

Es sind ausschlief3lich monostabile (tastende) NC Kontakte zu verwenden.

Riickstellen der Zugangstiiriiberwachung

Diese Sicherheitsfunktion wird zusammen mit der Zugangstiriberwachung konfiguriert. Beide
Zugange (Fahrkorbdach und Schachtgrube) werden separat zurlickgesetzt. Fur kurzen Kopf und kurze
Grube wird die Zugangstlriberwachung generell gefordert (EN81-21, 5.5.3.2, EN81-21,5.7.3.2).

Zum Riicksetzen der Inspektionssteuerung in der Schachtgrube ist auch eine Riicksetzfunktion vorge-
schrieben, die allerdings keinen besonderen Sicherheitslevel erflllen muss (EN81-20, 5.12.1.5.2.2). Mit
Hilfe der Riicksetzfunktion fiir den Zugang zur Schachtgrube wird gleichzeitig auch eine evtl. verrie-
gelte Inspektionssteuerung in der Schachtgrube zurtickgesetzt (siehe Sicherheitsfunktion ,Inspekti-
onsschalter” in diesem Dokument).

Zurlickgesetzt wird die Zugangstiriiberwachung unter folgenden Bedingungen:

Auf dem Reset Eingang SK Reset bzw. SG Reset wird ein giiltiger Riicksetz-Puls erkannt. (Der Puls ist
gliltig, wenn die entsprechende Taste zwischen 3 s und 6 s lang gedrickt wird.)

Die zugehorige Inspektionssteuerung (SK oder SG) ist ausgeschaltet

Die zugehorigen Einrichtungen, die den Schutzraum sicherstellen (Eingdnge Absicherung SK/SG, z.B.
Klappstiitzen) befinden sich in der inaktiven Stellung.

Der SHK ist geschlossen, d.h. alle Zugangsttiiren sind verschlossen und verriegelt und alle Notbrems-
schalter befinden sich in Normalposition.

Achtung: Es ist moglich, die Zugangstiriberwachung fiir die Schachtgrube zurtick zu setzen, obwohl
sich ein weiterer Monteur auf dem Fahrkorbdach befindet und umgekehrt. Normalbetrieb ist erst wie-
der moglich, nachdem alle Zugangstiriiberwachungen separat zurlickgesetzt wurden.
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3.1.10 Vorausgel6stes Anhaltesystem

Bei reduzierten Schachtkoépfen und Gruben darf der Schutzraum fiir Inspektionsfahrt, auBer durch
mechanische Anschlage, auch durch ein Vorausgeldstes Anhaltesystem sichergestellt werden (siehe
EN81-21,5.5.2.3,EN81-21, 5.7.2.3). Die Sicherheitsfunktion Vorausgelstes Anhaltesystem ist in der
Software immer aktiv und kann nicht deaktiviert werden. Zur Schutzraumabsicherung muss ein geeig-
neter Aktor am Ausgang SBR-Relais angeschlossen sein.

An den Schachtenden unterbrechen zuerst die Inspektionsendschalter (siehe dort) den Sicherheits-
kreis (SHK-Relais). Wenn der Fahrkorb dadurch nicht bremst, wird automatisch auch die Sicherheits-
bremse aktiviert (SBR-Relais). Wenn das SBR-Relais einmal ausgel6st hat, wird auch der Sicherheits-
kreis (SHK-Relais) dauerhaft getffnet. Die Position der Inspektionsendschalter muss so gewahlt
werden, dass das vorausgeldste Anhaltesystem das System sicher vor der Verletzung des Schutzraums
anhalten kann.

Im Rahmen der Anlagenprojektierung miissen Reaktionszeiten und Bremswege so bestimmt werden,
dass bei Stillstand des Fahrkorbs im schlechtesten Fall der minimale Schutzraum gewahrleistet bleibt.

Diese Funktion ist verriegelnd, d.h. der Zustand wird im EEPROM gespeichert (Powercycle geschiitzt)
und es ist eine qualifizierte Person vor Ort erforderlich, um den Aufzug wieder in Betrieb zu nehmen.

Falls eine Schutzraumabsicherung nicht benétigt wird (z.B. weil sich keine Person im Schutzraum befin-
det), muss das vorausgeloste Anhaltesystem flir diesen Schutzraum nicht aktiv sein. Das Vorausgel6ste
Anhaltesystem wird nur zusammen mit dem Inspektionsendschalter aktiv (siehe dort).

3.1.11 Verlust der Treibfahigkeit

Bei offenem Sicherheitskreis wird Giberwacht, ob der Fahrkorb bremst bzw. sich nicht von seiner Anhal-
teposition fortbewegt. Falls eine Bewegung festgestellt wird, 6ffnet sich SHK und SBR. Die Sicherheits-
funktion ist verriegelnd, d.h. sie kann nur durch Personal vor Ort zuriickgesetzt werden.

Ve Reaktionszeit - Verlust der Treibfahigkeit
Stillstandsiiberwachung Bremsiiberwachung

0,30 m/s 69 ms 609 ms
0,45 m/s 69 ms 619 ms
0,63 m/s 69 ms 639 ms
0,80 m/s 69 ms 649 ms
1,00 m/s 69 ms 669 ms
1,25 m/s 69 ms 689 ms
1,40 m/s 69 ms 699 ms
1,60 m/s 69 ms 719 ms
1,85m/s 69 ms 739 ms
2,00 m/s 69 ms 749 ms
2,50 m/s 69 ms 789 ms
3,00 m/s 69 ms 829 ms
3,50 m/s 69 ms 879 ms
4,00 m/s 69 ms 919 ms

Auf Anfrage kann eine Berechnung der Reaktionszeiten auf eine individuelle Nenngeschwindigkeit
erfolgen, welche nicht in der Tabelle ersichtlich ist.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3 21



Sicherheitsfunktionen —
NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

3.1.12 Verhinderung Normalbetrieb (Bypass)

3.1.13

3.1.14

3.1.15
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Von S2 wird eine Funktion zur Verfligung gestellt, die wahrend Bypass den Normalbetrieb sicher ver-
hindert und nur Inspektion und Riickholung zuldsst (EN81-20, 5.12.1.8.3 f). Der Bypass selbst (Bri-
ckung des Sicherheitskreises) wird extern geschaltet.

Ein sicherer Eingang wird abgefragt. Falls er sich im sicheren Zustand befindet (Eingang offen bzw.
GND), wird der Normalbetrieb verhindert. Ein externer, zwangsgefihrter Offner-Kontakt am Bypass-
Schalter muss auf diesen Eingang verdrahtet werden.

Inspektionsschalter

Die Inspektionssteuerung ermdglicht das Bewegen des Fahrkorbs zum Zweck von Wartungs- und
Reparaturarbeiten. Es werden zwei unabhangige Inspektionsbirnen angeschlossen (Fahrkorbdach und
Schachtgrube).

Wird der Inspektionsschalter aktiv, werden folgende Aktionen durchgefiihrt:
Der Normalbetrieb und Nachholen (Turtberbriickung) wird unterbunden.

Ruckholung wird unterbunden und das AUX-Relais wird gedffnet, so dass alle bei Riickholung tiber-
brickten SHK-Kontakte wieder aktiv sind.

Bei natiirlichem Schutzraum erfolgt die Riickkehr in den S2 Normalbetrieb, wenn der Inspektionsschal-
ter wieder in Stellung Normalbetrieb geschaltet wird. Allerdings halt die FST Steuerung weiterhin den
Inspektionsmodus solange aufrecht, bis folgende Bedingungen erfillt sind:

Bei zuvor ausgeschalteter Inspektionssteuerung FK muss das Sperrmittel der Schachttiire unterbro-
chen werden. Dies deutet darauf hin, dass der Monteur das Fahrkorbdach verlassen hat.

Bei zuvor ausgeschalteter Inspektionssteuerung SG muss der Sicherheitskreis geschlossen sein und ein
RESET der FST Zugangsiiberwachung (Tastencode) erfolgen.

Uberwachung der Inspektionstaster

Die beiden Inspektionssteuerungen auf dem Fahrkorbdach und in der Schachtgrube werden gegensei-
tig verriegelt. Wenn beide Inspektionssteuerungen eingeschaltet sind, darf nur gefahren werden, wenn
auf beiden Inspektionssteuerungen die gleichen Richtungseingange aktiviert werden.

Wenn beide Inspektionssteuerungen aktiv sind, ist die Inspektionsgeschwindigkeit langsam?, wenn
nicht an beiden Birnen schnell gedrtickt wird.

Wird im aktivierten Inspektionsmodus ein Richtungseingang aktiv, dann wird der SHK geschlossen und
ein entsprechendes Fahrkommando Giber CANopen an die Aufzugsteuerung geschickt.

Die Richtungstasten der Inspektionssteuerung werden tGiberwacht, d.h. wenn der Monteur ein Kom-
mando gibt und der Fahrkorb bewegt sich in die falsche Richtung (ca. 10cm), wird ein Fehler gesetzt.
Diese Funktion ist verriegelnd, d.h. der Fehler muss Giber den Fehler-Reset zurlickgesetzt werden.

tLangsam und Schnell bezieht sich auf die Mdglichkeit, mit der Inspektionssteuerung per Tastendruck
langsam oder schnell zu fahren (Komfortfunktion). In jedem Fall darf die zul&ssige Inspektionsge-
schwindigkeit nicht Gberschritten werden.

Riickholschalter

Im Rickholbetrieb kann mit der Riickholsteuerung gefahren werden. Riickholbetrieb ist nur aktiv,
wenn keine Inspektionssteuerung eingeschaltet ist.

Der Riickholbetrieb wird aktiv, wenn der Riickholeingang aktiviert wird. Normalbetrieb ist dann nicht
mehr moglich.

Bei aktiviertem Rickholbetrieb werden die internen Notendschalter und die Vorauslésung des
Geschwindigkeitsbegrenzers auBer Kraft gesetzt. AuBerdem wird das AUX-Relais geschlossen, das alle
externen Schalter, die in EN81-20, 5.12.1.6.1 d) erwahnt werden, Gberbriickt.

Wird bei aktiviertem Riickholbetrieb ein Richtungseingang aktiv, wird der SHK geschlossen und ein
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entsprechendes Fahrkommando Giber CANopen an die Aufzugsteuerung geschickt.

Die Richtungstasten der Riickholsteuerung werden tiberwacht, d.h. wenn der Monteur ein Kommando
gibt und der Fahrkorb bewegt sich in die falsche Richtung (ca. 10cm), wird ein Fehler gesetzt. Diese
Funktion ist verriegelnd, d.h. der Fehler muss Giber den Fehler-Reset zurilickgesetzt werden.

Mechanische Einrichtung (Klappstiitzen)

Die Eingange fur die mechanischen Einrichtungen (bewegliche Anschldge nach EN81-20, 5.2.6.4.3.1 a,
EN81-20,5.2.6.4.4.1e,EN81-21,5.5.2.5,EN81-21, 5.7.2.5) werden immer Giberwacht. Falls sie nicht
benétigt werden, sind sie durch Briicken nach 24V zu ersetzen.

Es existieren folgende Zustande jeweils flir Schachtkopf und Schachtgrube:

Eingdnge S2 Klappstiitze - Eingang Normalbetrieb

geschlossen offen
Normalbetriebsmodus
erlaubt Inspektionsmodus
geschlossen | erlaubt

Inspektionsmodus erlaubt
(Klappstutze ist

Klappstiitze (Klappstutze nicht
Eingang vorhanden, Eingange ausgeklappt)
Inspektionsbetrieb gebrickt)
Normalbetriebsmodus Weder Inspektions- noch
erlaubt

offen Normalbetrieb erlaubt
(Klappstlitze wird bewegt)

(Klappstutze ist eingeklappt)

Im Normalbetriebsmodus ist der Ausgang (SHK) der Funktion geschlossen.

Im Inspektionsmodus schlieRt der Ausgang (SHK) der Funktion, sobald ein gtiltiges Inspektionskom-
mando anliegt.

Falls beide Klappstiitzen-Eingdnge geschlossen sind, kann sowohl im Normalbetriebsmodus, als auch
Inspektionsbetriebsmodus gefahren werden. Eine Klappstitze wird in diesem Fall nicht benétigt, weil
der nattrliche Schutzraum ausreicht.

Falls beide Klappstitzen-Eingdnge gedffnet sind, ist der Ausgang (SHK) grundsatzlich geodffnet. Es ist
weder Normalbetrieb noch Inspektionsbetrieb moglich. Dieser Fall tritt ein, wenn die Klappstitze
gerade ein- oder ausgeklappt wird.

Rickholsteuerung ist grundsatzlich erlaubt, solange die Inspektionsbirne nicht eingeschaltet ist. Aller-
dings ist es vom Zeitpunkt des Schachtzugangs (Schachttiirzugangstiberwachung) bis zum Riicksetzen
des Schachtzugangs des Riickholbetriebs nicht erlaubt.

Temporarer Schutzraum

Im Inspektionsbetrieb mit mechanischer Einrichtung (Klappstitze) fir die Schutzraumabsicherung ist
der Zeitraum zwischen Tiir6ffnung und Aufstellen der Stiitzen und zwischen Einklappen der Stiitzen
und Verlassen des Gefahrenbereichs besonders kritisch. Durch die Zugangstiberwachung wird bereits
der SHK geoffnet, so dass die Aufzugbremse einfillt. Zusatzlich dazu wird in den genannten Zeit-
raumen ein Tempordrer Schutzraum aktiviert, indem die Sicherheitsbremse (SBR-Relais) abfillt (siehe
EN81-21,5.5.2.5.3und 5.7.2.5.3).

Zwischen der Turoffnung und dem Aktivieren der Sicherheitsbremse wird eine kurze Wartezeit von
1,5s eingebaut, so dass ein Auslésen der Fangvorrichtung vermieden wird, falls der Fahrkorb sich
gerade bewegt.

Evtl. erforderliche optische und akustische Signale, die dem Monteur den Zustand der Sicherheitsein-
richtungen beim Betreten von Schachtgrube oder Fahrkorb anzeigen, erfordern keinen SIL-Level und
werden von der Aufzugsteuerung realisiert (siehe EN81-21, 5.5.4 und 5.7.4).
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3.1.18 Beschleunigungsiiberwachung

Die Beschleunigungsliberwachung fiihrt bei unnatirlich hohen Beschleunigungen (Freier Fall) einen
Not-Stop des Fahrkorbs durch. Gegenliber der Geschwindigkeitsiiberwachung hat diese Sicherheits-
funktion den Vorteil, dass sie schon bei niedrigeren Geschwindigkeiten den Fahrkorb bremsen kann, da
die Geschwindigkeitsiiberwachung erst ab der Uberschreitung der Abschaltgeschwindigkeit wirksam
wird.

Es gelten folgende Regeln:

» Die Beschleunigungsliberwachung wird erst ab einer Mindest-Geschwindigkeit von 0,3m/s wirksam.
Dadurch fiihren Be- und Entladevorgénge nicht zum Auslésen.

» Eine Beschleunigung Giber 6m/s? fihrt zum Abschalten (Freifall-Situation)

Die Sicherheitsfunktion Beschleunigungsiiberwachung ist Voraussetzung fiir die mégliche Reduktion
der Puffer an den Schachtenden.

3.1.19 Montagemodus verhindert Normalbetrieb

Der Montagemodus erméglicht verschiedene Aktionen (Anderung von Sicherheitsparametern oder
teilweise Bewegung des Fahrkorbs ohne Positionsdaten), welche die Sicherheit des Systems einschran-
ken. Durch die anderen Sicherheitsfunktionen wird bereits sichergestellt, dass diese Einschrankungen
nicht im Normalbetrieb aktiv sein kénnen. Diese Sicherheitsfunktion dient als zusatzlicher Schutz, falls
eine der anderen Sicherheitsfunktionen versagen sollte.

Dadurch ist gewahrleistet, dass bei aktiviertem Montagemodus der Normalbetrieb sicher verhindert
wird.

3.1.20 Uberwachung der Inspektions- und Riickholgeschwindigkeit

Reduktion der Puffergeschwindigkeit Inspektion

Die beweglichen Anschlage im Inspektionsbetrieb miissen laut Norm mit Puffern ausgestattet sein, die
nach Nenngeschwindigkeit ausgelegt werden (EN81-21,5.5.2.1.2.1).

Um bei schnellen Anlagen grol3e Puffer zu vermeiden, wird im S2-System die maximale Inspektionsge-
schwindigkeit (0,63m/s) tiberwacht. Falls sie im Inspektionsbetrieb Gberschritten wird, 6ffnet sich das
SHK-Relais.

Das SHK-Relais schlie3t wieder, wenn der FK steht, ohne zu verriegeln. Dadurch kann der Monteur ggf.
noch weiter fahren und den Fahrkorb verlassen, ohne eingesperrt zu werden.

Aufgrund dieser MalZnahme diirfen die Puffer der beweglichen Anschlage auf Inspektionsgeschwindig-
keit (0,63m/s) ausgelegt werden.

Reduktion der Puffergeschwindigkeit Schachtende

3.2

24

Die Uberwachung der Riickholgeschwindigkeit dient dazu, die Puffer an den Schachtenden zu schiit-
zen, die evtl. bei falsch eingestellter Riickholgeschwindigkeit beschadigt werden kénnten.

Anmerkung: )
Die Sicherheitsfunktion Uberwachung der Inspektions- und Riickholgeschwindigkeit ist im Inspektionsbe-
trieb und bei Riickholung immer aktiv, egal ob Klappstiitzen konfiguriert sind, oder nicht.

Sicherheitsgrundsatze

Waihrend der Inbetriebnahme stellt die Montage des S2-Sicherheitssystems ein hohes Risiko fiir

den Monteur dar, da das System prinzipiell nur sehr wenig Sicherheit bieten kann. Insbesondere die
Uberwachung der Nenngeschwindigkeit (Fangbremse bei Ubergeschwindigkeit) ist nicht gegeben. Der
Monteur tragt wahrend der ersten Schritte der Inbetriebnahme eine grof3e Verantwortung, vor allem
fir die eigene Sicherheit:
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Sicherheitsrisiko Montagemodus:

» Im Montagemodus sind die positionsabhangigen Sicherheitsfunktionen so lange auBer Betrieb, bis
entweder einer der vier Endschalter geteacht ist, oder der Bandschalter angeschlossen wird.

» Im Montagemodus sind nicht geteachte Endschalter nicht wirksam.

Dadurch wird sichergestellt, dass der Monteur den Fahrkorb zunachst zum Zweck der Bandmontage
im Schacht bewegen kann und spater, wahrend des Teachens der Endschalter, die groBtmogliche
Sicherheit hat, die das System zur Verfiigung stellen kann.

Abgrenzung von Montage- und Teach-Modus:

Der Montagemodus des S2-Sicherheitssystems ist nur per Schliisselschalter oder Ahnlichem akti-
vierbar. Der Montagemodus darf nur einem Monteur zuganglich sein, der sich seiner Verantwortung
bewusst ist, das Risiko richtig einschatzen und ggf. ErsatzmalZnahmen treffen kann. Im Montagemodus
kann der Fahrkorb nur mithilfe von Rickhol- und Inspektionssteuerung bewegt werden.

Der Teach-Modus des S2-Sicherheitssystems ist durch einen einfachen Schalter erreichbar. Er ist weit
weniger kritisch als der Montagemodus. Alle Sicherheitsfunktionen sind in Betrieb. Es kénnen nur
Etagenpositionen und die Tiirzonenlange verandert werden. Nach Aktivierung des Teach-Modus wird
durch die FST der Normalbetrieb des Aufzugs flir Fahrgéste verhindert (AuBenrufe werden gesperrt).
Der Fahrkorb kann mit Hilfe von Riickhol- und Inspektionssteuerung, oder durch Innenrufe bewegt
werden.

Folgende Sicherheitsgrundsatze sind wahrend der gesamten Inbetriebnahme giiltig:

» Der Monteur muss zu jedem Zeitpunkt der Inbetriebnahme wissen, welche Sicherheitsfunktionen aktiv
sind. Dadurch kann er beurteilen, ob ZusatzmaBnahmen notwendig sind.

» Sicherheitsrelevante Parameter miissen nach Einstellung oder Anderung getestet werden, bevor die
Sicherheit garantiert werden kann.

» Alle Inbetriebnahme-Schritte und jede nachtragliche Anderung miissen vom Monteur dokumentiert
werden. Eine entsprechende Vorlage wird in der Benutzerdokumentation abgedruckt.

» Das System darf nicht tiber Fernzugriff konfiguriert werden (EN81-50, B.1, Nr. 7). D.h. der Monteur
muss vor Ort sein, um eine Konfigurationsanderung durchzuftihren.

» Alle veranderten Einstellungen miissen vom S2-Sicherheitssystem auf Plausibilitat Gberpriift werden,
bevor sie wirksam werden.
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Inbetriebnahmetabelle

Die Inbetriebnahme-Tabelle gibt einen Uberblick tiber die erforderlichen Inbetriebnahmeschritte.
Nicht in jedem System missen alle Schritte durchgefiihrt werden. NEW LIFT empfiehlt folgende
Vorgehensweise:

Planungsphase

» Zundchst missen die notwendigen Sicherheitsfunktionen identifiziert werden. Alle nicht benétigten
Sicherheitsfunktionen kénnen aus der Tabelle gestrichen werden.

» Falls ErsatzmafRnahmen notwendig sind, miissen sie evtl. schon wahrend der Planungsphase organi-
siert werden.

» Die notwendigen Parameter der Sicherheitsfunktionen miissen bestimmt werden.

Vorbereitung des Systems

» Die Sicherheit des Monteurs wihrend der folgenden Inbetriebnahmeschritte muss (evtl. durch Ersatz-
maBnahmen) gewahrleistet sein.

Inbetriebnahme-Schritte

» Es werden mindestens alle Inbetriebnahme-Schritte der Tabelle durchgefiihrt, die in den bendétigten
Sicherheitsfunktionen durch ,+“ gekennzeichnet sind.

» Fur die Sicherheitsfunktion ,Unbeabsichtigte Bewegung” kann der Sicherheits-Aktor auch die Aufzug-
bremse sein. In diesem Fall kann der mit ,,(+)“ gekennzeichneten Schritt entfallen.

» Manche Parameter (z.B. Auslosegeschwindigkeit) missen konfiguriert werden, obwohl die Sicherheits-
funktion nicht benétigt wird. Dies hangt damit zusammen, dass die Sicherheitsfunktion nicht deakti-
vierbar ist und auslésen wiirde, wenn sie falsch konfiguriert ist. In solchen Féllen ist nur die Einstellung
des Parameters notwendig, die Uberpriifung kann (aus Sicht der Sicherheit) entfallen.

» Die gesamte Inbetriebnahme wird in dem vorbereiteten Formular dokumentiert, das zusammen mit
der Inbetriebnahmeanleitung zur Verfligung gestellt wird.
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Inbetriebnahmetabelle

Dieses Kapitel beschreibt die notwendigen Schritte bei der Inbetriebnahme des S2 Sicherheitssystems.
Die einzelnen Inbetriebnahmeschritte variieren in Abhangigkeit von den Gegebenheiten der Anlage.

In der nachfolgenden Tabelle sind die notwendigen Inbetriebnahmeschritte, abhangig von den Sicher-
heitsfunktionen des S2-Sicherheitssystems, aufgelistet.

Bei der Projektierung der Anlage miissen die benétigten S2-Sicherheitsfunktionen (grauer Bereich)
festgelegt werden. Fir jede bendétigte Sicherheitsfunktion sind die durchzufiihrenden Inbetriebnah-
meschritte (1-26) in der Matrix durch ein ,+“ gekennzeichnet. Inbetriebnahmeschritte, die nicht einer
benétigten S2-Sicherheitsfunktion zugeordnet werden kénnen, diirfen Gbersprungen werden.

Farbe

Bedeutung

Al

Die Sicherheitsfunktion ist durch Konfiguration bzw. Verdrahtung des S2-Systems ein-
oder ausschaltbar.

Die Sicherheitsfunktion ist fest ins System eingebaut und immer aktiv. Moglicherweise
wird sie aber fir die Anlage nicht benétigt oder sie wird durch ein externes Sicher-
heitssystem ersetzt.

Die Sicherheitsfunktion ist fest ins System eingebaut und immer aktiv. Sie kann nicht
deaktiviert oder durch ein externes System ersetzt werden.

Inbetriebnahmeschritte, die vor der Montage und Inbetriebnahme des S2-Systems
stattfinden miissen.

Das S2-System befindet sich im Montagebetrieb

B3 Das S2-System befindet sich im Normalbetriebsmodus

B4 Das S2-System befindet sich im Teach-Betrieb

Ci In diesem Zustand ist die zugehorige Sicherheitsfunktion noch nicht aktiv. Sie kann die
Sicherheit nicht garantieren.

C2 In diesem Zustand ist die zugehdrige Sicherheitsfunktion aktiv, kann aber noch nicht

als sicher angesehen werden, da der zugehorige Test noch nicht durchgefiihrt wurde.

In diesem Zustand ist die Sicherheitsfunktion voll funktionsféhig. Die Sicherheit ist
garantiert.
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

Inbetriebnahmeschritte

B3 - Auslosegeschwindigkeit priifen

A1 - Ubergeschwindigkeit (Vorauslésung)

A1 - Ubergeschwindigkeit (Begrenzer)

A1 - Zugangsiiberwachung

A1 - Riickstellen der Zugangsiiberwachung

A1 - Vorausgeldstes Anhaltesystem

NEWLIFT
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A1 - Mech. Einrichtung Klappstiitzen

A1 - Temporarer Schutzraum

19

B3 - Verzogerungskontrolle priifen

20

B3 - Schutzraumvariante VA priifen

21

B3 - Notendschalter prifen

22

B3 - Bypass-Schalter priifen

23

B4 - Tlrzonenlédnge einstellen

24

B4 - Etagen teachen & priifen

25

B4 - Unbeabsichtigte Beweg. priifen

26

B3 - Normalbetrieb

28

+ + + + + + + + + + + + + + + + + + +
Cci| C1| C1, C1| C1| C1| C1| C1  C1| C1| C1| C2| C2| C2 C2| C2 C1| C1| C1| C2
+ + + + + + + + + + + + + + + + + + +
Ci| Cc1| €1 C1| C1| C1| C1| C1|  C1| C1| C1| C2| C2| C2 C2| C2 C1| C1| C1| C2
Ci| Cc1| C1  C1| C1| C1| C1| C1H C1| C1| C1| C2| C2| C2 C2| C2 C1|cC1 C1
+ + + + + + + + + + + + + + + + + + +
Cci| C1| €1, C1| C1| C1| C1| C1|  C1| C1| C1| C2| C2| C2 C2| C2 C1| C1| C1| C8
+ +
ci| C1) C1) C1, C1) C1) C1  C1| C1| C1| C1| C2| C2 C2 C2 C2 C1  C1 1
+ + + + + + + + + + + + + + + + + + +
Ci| C1| €1, C1| C1| C1| C1| C1 ) C1| C1| C1| C2| C2| C2 C2| C2 C1| C1| C1
+ + + + + + + + + + + + + + + + + +
Cil| C1| €1, C1| C1| C1| C1| C1 ) C1| C1| C1| C2| C2 C2 c2| c1/ cCc1| C1
* +) + [+ o
Ci1| C1| C1) C1| C1|  C1| C1| C1 5 C1| C1| C1| C2| C2 C2 c2| c1/ Cc1| 1
+
ci/ C1) C1| C1) C1|, C1| C1| C1| C1| C1| C1| C2 C2 C2 Cci| Cc1| C1
+ + +
ci1| C1) C1, C1|, C1| C1,  C1| C1| C1| C1| C1| C2 Cc2 ci| C1 C1
+ + + + + + + + + + + +
Cc2| C2 C1| C1| C1| C1| C1|  C1| C1| C1| C2| C2 c2 Cl| C2| C2
+ + + + + + + + +
Cc2| C2, C1| C1| C1| C1| C1H C1| C1| C1| C2 C2 Cc1
C2| C2, Cc1| C1| C1| C1| Cl1 C1| C1| C1 c2 C1
+ + +
c2| C2 C1| €C2| C1| C2|, C1| C1| C1| C2 Cc2 Cc1
+
C2| C2| C2| C2| C1| C2| C1| C1| C1| C2 c2 Cc1
Cc2| C2, c2| Cc2| 1 Cl| C1| C1| C2 c2 Cc1
c2| Cc2| c2| c2| 1 Cc1 Cc2 Cc2
c2| Cc2 cC1 Cc1 c2 Cc2
c2| C1 C1 Cc2 c2
c2| C1 Cc1 c2
Cc1 Cc1 c2
Cc1 C1
+
Cc1 Cc1
+
Cc2
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5

Vorausgesetzte Kenntnisse

5.1 Begriffsdefinitionen

Teach-Modus

Der Teach-Modus gibt an, ob der Teach-Modus tber das FST-3 Menii eingeschaltet und durch die Riick-
holsteuerung bestatigt wurde. Er kann folgende Werte annehmen:

» Teach-Modus aktiv
» Teach-Modus nicht aktiv
Wenn der Teach-Modus aktiv ist:
» Sind alle Sicherheitsfunktionen, au3er der TiirGberbriickung in Betrieb.
» Der Normalbetrieb fir Fahrgaste wird durch die FST verhindert, AuBenrufe werden gesperrt.
» Der Fahrkorb kann mithilfe von Riickhol- und Inspektionssteuerung bewegt werden.

» Bei deaktivierte Rickhol- und Inspektionssteuerung kann der Fahrkorb durch Innenrufe bewegt
werden.

» Nur Etagenpositionen und Tiirzonenldange kénnen verandert werden.

Montagemodus

Der Montagemodus gibt an, ob der Montage-Modus tiber das FST-3 Menli eingeschaltet und durch die
Rickholsteuerung bestatigt wurde. Er kann die folgenden Werte annehmen:

» Montagemodus aktiv
» Montagemodus nicht aktiv
Wenn der Montagemodus aktiv ist:
» Kénnen alle per Software dnderbaren Parameter fiir das S2-Sicherheitsgerat gedndert werden.
» Kann der Fahrkorb mithilfe von Riickhol- und Inspektionssteuerung bewegt werden.
» Nicht geteachte Endschalter sind per Software gebriickt

» Sind positionsabhingige Sicherheitsfunktionen - insbesondere die Sicherheitsfunktion zur Uberwa-
chung von Geschwindigkeit und Beschleunigung solange auRer Betrieb, bis

»entweder einer der vier Endschalter geteacht ist oder
»der Bandschalter angeschlossen wurde und
»glltige Positionsdaten vorhanden sind.

Service-Fehlbedienung

Eine Service-Fehlbedienung tritt auf, wenn sowohl der Montage-als auch der Teach-Modus eingeschal-
tet sind. Dies wird mit der Fehlermeldung TERZH-<MOIMHT FEHLEED. in Zeile B der FST angezeigt.

Normalbetriebsstatus

Der Normalbetriebsstatus gibt an, ob der Normalbetrieb aktiv ist, d.h. der Aufzug in seiner normalen
Funktionsweise benutzt werden kann. Er ist aktiv, wenn Riickholung, Inspektion, Teach-Modus und
Montagemodus nicht aktiv sind und keine Service-Fehlbedienung vorliegt. Er kann folgende Werte
annehmen:

» Normalbetrieb aktiv
» Normalbetrieb nicht aktiv
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5.2

5.21

5.2.2

30

Montage- und Teach-Modus ein- und ausschalten

Montagemodus

Der Montagemodus wird Gber das FST-3 Mendi Ein- oder Ausgeschaltet und muss durch die zuséatz-
liche Betatigung in einem bestimmten Zeitfenster mittels der Riickholsteuerung bestatigt werden.
Den Zugang zum Montagemodus dirfen nur Personen erhalten, die mit den Sicherheitsrisiken des
Montagemodus vertraut sind. Daher empfiehlt NEW LIFT als zuséatzlichen Schutz zu der normativen
Anforderungen des Schaltschrankes oder Triebwerksraums, die Verwendnung der Passwortfunktion
der FST-3.

Anhand des FST-3 Displays sieht der Monteur sofort, ob der Montagemodus aktiv ist. Nach einem S2
Reset im Montagemodus wird dadurch automatisch wieder der Montagemodaus aktiv. Dies verhindert,
dass das System nach einem Reset unbeabsichtigt in den Normalbetrieb (ibergehen kann, obwohl wich-
tige Sicherheitsfunktionen (z.B. Sicherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit*) noch nicht getestet sind.

Teach-Modus

Der Teach-Modus wird tiber das FST-3 Meni Ein- oder Ausgeschaltet und muss durch die zusatzliche
Betéatigung in einem bestimmten Zeitfenster mittels der Riickholsteuerung bestatigt werden.

Hinweis:

Falls beide Modi gleichzeitig aktiv sind, stellt das eine Service-Fehlbedienung dar. Das System erkennt
den Fehler, setzt den Aufzug still und informiert den Monteur Gber einen Hinweis in der FST.
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6 Systemeigenschaften

Mit der FST-3 Steuerung kénnen alle gdngigen Arten von Seil- und Hydraulikaufziigen betrieben
werden. Ein problemloses Anpassen der vorkonfektionierten FST Steuerung auf jede einzelne Aufzugs-
anlage ist Giber das FST-Meni vor Ort moglich. Neue Softwareversionen kénnen jederzeit problemlos
Uber den USB 2.0 -Steckplatz eingespielt werden, ohne systemrelevante Einstellwerte zu verandern.

Hinweis! Das Aufzugsteuerungssystem FST-3 besteht immer aus zwei Baugruppen. Der FST-3 und der S2
mit sicherheitsbezogenen Funktionen. Daher wird das System ,,FST-3" in verschiedenen Kapiteln als Sicher-
heitsystem bezeichnet, da ein getrennter Betrieb der beiden Baugruppen nicht méglich bzw. zugelassen ist.

Die FST-3 ist zu anderen FST Steuerungen grundsatzlich nicht ersetzbar. Jedoch ist die FST Peripherie
wie z.B. das Hangekabel und alle LON Bus Komponenten kompatibel.

Das S2 Sicherheitssystem ist ein magnetbandbasiertes Schachtinformations- und Sicherheitssystem
(PESSRAL) fiir Aufziige, welches im Wesentlichen folgende Funktionen abdeckt:

» Verschiedene in der EN81-20 sowie EN81-21 genannte Sicherheitsfunktionen

» Ubermittlung der Fahrkorbposition an die FST-Steuerung, zur Schachtinformation

» Ubermittlung der Systemzustinde an die FST-Steuerung, zur Inbetriebnahme und Diagnosezwecke
» Nicht Sicherheitsrelevante Funktionen wie z.B. Tlirzonensignalisierung

Detaillierte Sicherheitsfunktionen sind der Tabelle im Kapitel 3.1 zu entnehmen,
siehe 3.1 Ubersicht der Sicherheitsfunktionen, Seite 16.

Das System besteht aus folgenden Komponenten und darf nur in dieser Kombination zum Einsatz
kommen. Es dirfen ausschlieBlich nur original von NEW LIFT bereitgestellte (gelieferte) Komponenten
verwendet werden.

» Magnetband

» Montageset Magnetband

» Montageset Sensor

» Sensor LIMAX33RED (Kurzbezeichnung: LIMAX3R)
» Baugruppe S2

» Baugruppe FST-3

Einsatzbereich
» Maximale Geschwindigkeit 4,0 m/s - auf Anfrage bis 10 m/s
» Maximale Férderhéhe 262m
» 64 Haltestellen
» Schutzklasse Sensor LIMAXR3 IP54
» Schutzklasse S2 1P10

Gehduse o.d. in denen das FST-3 Sicherheitssystem verbaut wird, muss mindestens dem Schutzgrad IP21
@ entsprechen. Dieser Schutzgrad wird i.d.R. von den gdngigen Tiirzargen oder Schaltschrdnken erfiillt.

Wird die FST-3 (S2) nicht komplett mit einem Schaltschrank o.d. von NEWLIFT bezogen, muss die Montag-

firma den Schutzgrad vom mindestens IP21 sicherstellen, bzw. den Gegebenheiten vor Ort anpassen.

Detaillierte Technische Daten
siehe 17 Technische Daten -Sensor, Magnetband und Halterung, Seite 212

Das System eignet sich fiir Aufzugs-Neuinstallationen sowie fiir Ersatzanlagen und
Teil-Modernisierungen.

Das System bietet folgende Vorteile gegentiber ,konventionellen“ Systemen:
» Entfall diverser Komponenten

» Einsparung von Montagezeiten der Komponenten
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6.2.1

6.2.2

» Stérungsunempfindlicher durch Entfall der Komponenten sowie deren Montage- und
Einstelleigenschaften

» Einsparung des Einstell- und Wartungsaufwandes der entfallenen Komponenten
» Umweltschonend aufgrund Einsparung der Rohstoffe der entfallenen Komponenten

» Wirtschaftlicher Vorteil durch Einsparung der Komponenten in Bezug auf Warenwirtschaft, Logistik
und Transport

Das System ist flir eine ortsunveranderliche Montage bestimmt, d.h. nach Inverkehrbringen ist eine
Demontage und eine darauffolgenden Montage an einem anderen Ort (Aufzug) nicht erlaubt.

Technische Eigenschaften FST-3

» FST-3 Steuerplatine mit je einem Prozessor fiir die Rufverarbeitung (32 Bit), die Antriebssteuerung und
den Busmanager

» integrierter Repeater zur galvanischen Trennung von Schacht- und Fahrkorbbus

» RS-485 / RS-422 / Regler-Interface zur Kommunikation mit Antriebsreglern

» Flashspeicher und batteriegepuffertes RAM fiir einen Fehlerspeicher mit bis zu 100 Eintragen

» USB 2.0 Type-A Steckplatz flir den Einsatz von USB Speichermedien fiir Daten Download und Update

» USB 2.0 Mini-C als PC-Interface (Laptop vor Ort)

» CANopen Lift (CiA 417)

» Netzwerkanschluss Ethernet RJ45 LAN 10/100 MBit

» Onboard Micro SD-Card fiir permanentes Langzeitrecording bis zu 31 Tage der Systemaktivitaten
sowie erfassen diverser Statistiken und des Fehlerspeichers

» TFT-Display 240x320 mit 262K Farben als Split-Screen flir Parametrierung und Men( Aktionen sowie
zur Navigations- und Aufzugstatusanzeige mittels dem NEW LIFT ,Guide"

» Tastatur zur intuitiven Navigation im Haupt- und Test sowie Guide Men(
» 8 programmierbare E/A Ports auf der FST-Hauptplatine

» 72 programmierbare E/A Ports auf zusatzlichen RIO-Modulen verteilt auf Schaltschrank oder
Inspektionskasten

» 5 programmierbare Onboard Relais
» Notbetrieb-Monitor zur Personenbefreiung nach EN81-20
» Tastensperre gegen versehentliches Betatigen

Technische Eigenschaften S2

» 29 galvanisch getrennte Eingange
» Relaispaare zur Ansterung von Sicherheitsbremse Absinkschutz o. a.
» Relaispaare fiir die Uberbriickung von Sicherheitskreis bei Riickholsteuerung

» Relaispaare fiir die Uberbriickung des Tiirkreises (Einfahrt, Nachholung und Schnellstart bei offener
Tir)

’ Relaispaqre fir die Unterbrechung des Sicherheistkreises bei: UCM, Endschaltern Inspektionsend-
schalter, Ubergeschwindigkeit etc., siehe 3 Sicherheitsfunktionen, Seite 16.

» Ausgang fur Tiirzonenlampe

» Geber-Interface zum AnschluR des Magnetbandsensors LIMAX33R (ELGO) via R5485
» 2Xx Mlcroprozessoren

» CAN OPEN Schnittstelle

@ Maximale Kontaktebelastbarkeit betrg 2A, Vorsicherung Charakterisik ,,B“

@ Das Geriit ist nach einer Laufzeit von 20 Jahren zu entsorgen!

32
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7

Benutzerschnittstelle der FST-3 Steuerung

Benutzerschnittstelle der FST-3 Steuerung

Die Benutzerschnittstelle der FST Steuerung befindet sich auf der FST Hauptplatine im Schaltschrank
der Aufzuganlage. Die Benutzerschnittstelle der FST besteht aus der Frontplatte, der LCD-Anzeige, der
Tastatur und den Leuchtdioden. Die meisten Schnittstellen stimmen mit denen der FST-2XT und XTs

Uberein.

2 FST Kemmando
3 Fehlerstatus
Montagemodus

Benutzerschnittstelle der FST-3 Steuerung
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7.1 Die Tastenfunktionen
Die FST Steuerung wird Uber sieben Tasten bedient. In den verschiedenen Anzeigen haben die Tasten
unterschiedliche Funktionen.
7.1.1 Waihrend des Einschaltens
GESCHLOSSEN
T 1= O —
B 13: 88 50
_skit Dricken und Gedriickthalten der @]-Taste wahrend des Einschaltvorgangs der FST
startet der Notbetrieb. Im Notbetrieb sind keine Fahrten méglich. Der Notbetrieb ist dann
notwendig, wenn sich die FST durch einen Defekt im Normalmodus nicht mehr einschalten
|asst. Im Notbetrieb ist das gesamte FST Meni und die USB-Schnittstelle in Betrieb!
7.1.2 Hauptbildschirm
GESCHLOSSEN
R SR
G
15 8s: 50

34

Innenruf auf die oberste Etage setzen

&

Innenruf auf die unterste Etage setzen

L

AuRensteuerung Ein- und Ausschalten (Schalterfunktion)

™

Testmeni 6ffnen

v

Enter Hauptment 6ffnen

Notbetrieb aktivieren: vor dem Einschalten driicken und so lange gedriickt
halten, bis die FST vollstiandig hochgefahren ist (siehe FST Handbuch)

@h@ Innenruf auf die ndchst hohere Etage setzen
@ME} Innenruf auf die nichst tiefere Etage setzen
M+M In den rechten Statusmeldungen Zeile C blattern
(snit] 4] In den linken Statusmeldungen Zeile C blattern
[shit] 4 [Enter] Informationsseite aufrufen

@+E]+E] Diagnosemeldung in Zeile C Ein- oder Ausschalten

Q++E+ Steuerungs-Reset durchfiihren
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Mo Umschalten zum Umrichter Ment (DCP)

Func Guide Funktions-Menl(i Taste

£

Auswahl / Enter Taste zum Bestatigen der Funktion im Guide Menli

Mentnavigation: Scroll AUF

L] &) (g

Menl(inavigation: Scroll AB

7.1.3 Im Haupt- und Testmenii

HEUPTHERLE
Qntr@eb

FRopisrundg

Cursor nach oben bewegen

Cursor nach unten bewegen

Unterment verlassen

MenUebene wechseln

Xl

Enter Untermeni/Menlpunkt auswéahlen

sl+1] | setztalle Stellen eines Werts auf ,,_*

-1

Ui Ednstel o

13:45: 01

Wert erhéhen

Wert verringern

Cursor nach rechts bewegen

o
<
J Cursor nach links bewegen
2]

Einstellung bestatigen

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3 35



Benutzerschnittstelle der FST-3 Steuerung

7.1.4 Inder Fehlerliste

FEHLERDGEEEY ~S0645]
2E. BT 18 18 26
[a1:2]

Tuer Schliess.Fehlar
ETHEE: 83 LoE rel 188

@ Umschalten zum zweiten bis achten Informationsbyte in Zeile D

E] Umschalten zur Ausgangsanzeige in Zeile D

(snif| 4[] Zur vorherigen Fehlermeldung

(snit] 4+ ] Zur nachsten Fehlermeldung

7.1.5 Inder Informationsseite

Hid Lep, s FET-3
S OUER. (U2 EEE-E175
O CSEET

- FET Information ——-

eine Zeile nach oben scrollen

<

eine Zeile nach unten scrollen

Enter zum Hauptbildschirm zurtickkehren

7.1.6 Frequenzumrichter mit DCP-Schnittstelle
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Drive Die Bedienung und Parametrierung von Frequenzumrichtern mit einer DCP-Schnittstelle
kann vom FST Men aus erfolgen (FST X11 angeschlossen). Durch einmaliges Driicken

der E—Taste wird das Menli des Frequenzumrichters am FST Display nachgebildet. Die
FST-Tasten Gibernehmen dann die Funktion der Frequenzumrichtertasten. Durch erneutes

Driicken der —Taste wird wieder zur FST Anzeige umgeschaltet.

7.1.7 Guide

7.2  S2Guide

Der Guide ist eine Erweiterung an der FST-3. Er greift in keinerlei Ablaufe der Steuerung ein und wird
mit einem anderen Tastensatz bedient. Die vier blauen Tasten, welche fiir den Guide zustandig sind,

befinden sich auf der rechten Seite der Frontplatte der FST-3.

@ In Verbindung mit der S2 ist der S2-Guide von elementarer Bedeutung.
» Verwenden Sie den S2-Guide bei Inbetriebnahme- und Prlifschritten!

Das Display

Das Display ist zweigeteilt und besteht aus folgenden Teilen:

» FST-3 Display

Der obere Teil des FST-3 Displays (Zeile A-D) ist neben der gewohnten Bedienoberflache auch die Para-

36
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metrierschnittstelle zu dem S2 System. Die Eingabe von Parametern erfolgt durch die darunterliegen-
den vier weilBen Pfeil- und die zwei grauen Funktionstasten.

» Guide Display

Der untere Teil des Displays zeigt den Guide an, der Informationen Uiber die einzelnen Menipunkte etc.
des FST-3 Menlis zeigt sowie weitere S2 Informationen.

Die Tasten

Die Tasten @ @,@und @ werden NICHT benétigt um die FST-3 Parameter im Men( zu dndern.
Sie dienen lediglich zur Navigation des Guides.

Mit der @-Taste wird das Funktionsment aufgerufen. Mit der erneuten Betatigung der Taste kann
man das MenU wieder verlassen.

Mit den Tastern @ /E] kann der Cursor in der Auswahltabelle zu den S2 Untermenis bewegt werden.

Die farbig hinterlegten Untermentis konnen, wenn sich der Cursor dartiber befindet, mit der @—Taste
ausgewahlt werden.

Folgende Funktionen des Guides lassen sich tGber die Taste @ auswahlen.

» Active Call List » Lastwiegung

» Help » Fahrkurve

» Event Recorder » Aufsetz.Stg

» Emergency Status » S2-Monitor

» Tr Status » S2-Schachttabelle
» E/A Ports » S2-E/A Status

» Sicherheitskreis » S2-Info

» Kopierung

Die gewlinschte Funktion wird Giber die farbige Hinterlegung des Begriffes durch die Pfeiltaster ausge-
sucht und mit der Taste @ ausgewadhlt.

Zurick zur Standard-Men(-Hilfe geht man tber die Taste @ den Cursor mit den Pfeiltasten auf den
Punkt Menu-Help stellen und mit der @I—Taste auswahlen, bzw. falls ein anderer Parameter oder

Menipunkt an der FST-3 aufgerufen wird, schaltet der Guide automatisch zur Hilfe-Funktion um.

Die Funktionen

Active Call List
Gibt die Position des Fahrkorbes an, sowie alle Innen- und AuRenrufe.

Die angezeigte Tabelle enthilt die folgenden drei Spalten:

» In der linken Spalte werden die vorhandenen Etagen von unten nach oben mit ihrer Etagenbezeich-
nung dargestellt.

» Die mittlere Spalte IDR zeigt die eingegangenen mit einem - dargestellt.

» Die rechte Spalte ADR zeigt die eingegangenen und noch nicht abgearbeiteten AuBenrufen an, diese
werden je nach Turseite und Richtung mit einem ,U“ (Richtung auf), mit einem ,D“ (Richtung ab) oder
mit einem ,B“ (beide Richtungen) gekennzeichnet. Liegt kein AuRenruf vor wird dies mit einem -
dargestellt.

Das aktuelle Fahrziel wird neben der entsprechenden Etagenbezeichnung mit einem , T gekennzeich-
net. Die Position des Fahrkorbes ist an einem schwarzen Rechteck neben der Etagenbezeichnung
erkennbar.
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Help

Wenn im FST-3 Menu navigiert wird, erscheint automatisch zum aktuellen Mentipunkt bzw. Parameter
eine Kurzbeschreibung im Guide.

Wird eine andere Funktion des Guides tber die M-Taste ausgewahlt, wahrend im FST-3 Men navi-
giert wird, erscheint die Funktion Help Menu im Funktionsmend, mit der die Hilfe des aktuellen FST-3
Menipunktes wieder aufgerufen werden kann.

Event Recorder
Zeigt eine gefilterte Ereignisliste an der Steuerung

Emergency Status
Notbetrieb-Monitor

Tiir Status, E/A Ports
Zeigt die Programmierung aller frei programmierbaren E/A Ports an, sowie deren Aktivitat

Sicherheitskreis
Zustand der SHK Eingénge und Sicherheitsschaltung

Kopierung
Gesammelte Darstellung der Positionswert

Lastwiegung
Zustand der Leer-Voll und Uberlastfunktion

Fahrkurve
Grafische Darstellung der zuletzt gefahrenen bzw. aktuellen Geschwindigkeit

Aufsetz.Stg.

Grafische Darstellung der Ein/Ausgange der Aufsetzvorrichtung sowie Positionen des Fahrkorbes

S2-Ubersicht

GESCHLOSSEN

1 -7
14:18:21

Emergency Status
Tur Status

EiA Ports
Sicherheitskreis
Kopierung
Lastwiegung
Fahrkurve
S2-Monitor
52-Schacht Tabelle

S2-EfA Status
5.52-"11‘0
‘ £ 40.00m()
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S2-Monitor

GESCHLOSSEN

>A< 1T -7
04 14:32:59

52-Monitor
Nr. Si 1[:]

14 Maontagemodus

Ubersicht der S2 Sicherheitsfunktionen

S2-Schachttabelle

GESCHLOSSEN

A< -7
4 14:34:33
52-Schacht Tabelle
-

Pa=

Tabelle der geteachten Etagen Positionen
S2-E/A Status
GESCHLOSSEN

-A- N Y
0 X 14:44:12

Zustand der E/A Ports des S2

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3

Der S2-Monitor dient als Ubersicht der einzelnen
S2-Funktionen. Diese Ubersicht ist die Grundlage
flr eine Inbetriebnahme sowie flir eine Fehlersu-
che des-S2 Systems und ist fiir das Auslesen von
Systemzustinden vorgesehen. Eine Anderung
von Parametern ist (iber die Guide-Funktion nicht
moglich. Detailinformationen der einzelnen Funk-
tion kénnen durch Scrollen des Auswahlbalkens
AUF/AB und SELECT Taste erfolgen. SHK, SBR,
RUK und TUB stellen symbolisch die Relaispaare
dar, die sich in der S2 Box befinden. Die Kontakte
der Spalten SHK und SBR miissen fiir eine Fahr-
korbbewegung immer griin sein. Ist der Kontakt
der jeweiligen Funktion rot, dann ist dort die Ursa-
che zu ermitteln und zu beheben.

Der S2- Monitor dient als Ubersicht der einDie
S2-Schachttabelle ist fiir die Inbetriebnahme von
elementarer Bedeutung. Die Positionen der End-
und Inspektionsschaltpunkte sowie Etagen, die
flr die Tarzonenfunktion, UCM usw. erforderlich
sind, werden hier dargestellt. Zudem die Position
von Etage O und das Positionsdelta. Griin bedeu-
tet, dass der Wert geteacht ist und innerhalb der
glltigen Parameter liegt. Gelb sind Abweichungen
der S2- Position zur FST-Schachttabelle von mehr
als 50 mm.

Der S2-E/A Status zeigt alle Zustande der Ein- und
Ausgénge der S2-Box. Diese Anzeige kann (z.B. bei
der Fehlersuche) ein Messgerét ersetzen, da der
Zustand der Ein - und Ausgénge grafisch darge-
stellt wird. Ist der Punkt der jeweiligen Funktion
griin dargestellt, liegt Spannung an. Ist die jewei-
lige Funktion gelb dargestellt, so ist diese aktiv.
Wichtig!

Funktion aktiv bedeutet nicht zugleich, dass der
Eingang an Spannung liegt! Zudem wird hier auch
der CAN Verbindungsstatus angezeigt
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S2-Info
GESCHLOSSEN S2-Info zeigt eine Komplettiibersicht von
diversen Systeminformationen, die fir die
— T -7 Inbetriebnahme und das In\{erke;h(bringgn von
14-18- 05 Bedeutung sind. Elementar ist die Ubereinstim-

mung der Geschwindigkeit der Anlage mit der
hier ersichtlichen Nenngeschwindigkeit. Diese
wird mittels Freischaltcode auftragsbezogen
voreingestellt und ist vom Monteur vor Ort zu
bestatigen.

200 mm
acht. JA
; A
S2-Fehler Level: 0]

S2 - Systeminformationen

Das Display

Das Display ist zweigeteilt und besteht aus folgenden Teilen:
» FST-3 Bildschirm

Der obere Teil des Displays ist der FST-3 Bildschirm, mit denselben Funktionen, Menis und
Navigationen, wie auch schon bei den friitheren Versionen der FST-Steuerungen. Diese vier Zeilen sind
die bekannte Anzeige der FST-Steuerungen und besteht aus 4 Zeilen mit je 20 Spalten. Sie werden mit
den darunterliegenden 4 weif8en Pfeil- und 3 grauen Funktionstasten bedient. An der Darstellung und
an den Tastenfunktionen hat sich nichts gedndert, dies geschieht alles auf bewahrte Weise. Nach dem
Einschalten und im Normalbetrieb zeigt die FST-3 Steuerung den Hauptbildschirm an.

» Guide

Der untere Teil des Displays zeigt den Guide an, der Informationen liber die einzelnen Menipunkte des
FST-3 Mendis zeigt und zusatzliche Funktionen hat, die im Folgenden beschrieben werden.

7.2.1 Notbetrieb-Monitor (NBM)
GESCHLOSSEN GESCHLOSSEN

»A< B (7
9 [9 R 14:39:48

A< B T -7
1 13:44:42

40 Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3



NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

Notbetrieb-Monitor (NBM)

Benutzerschnittstelle der FST-3 Steuerung

GESCHLOSSEN

>A<  >B<
V7 [6

R

1T 7

15:05:440

Der Notbetrieb-Monitor enthélt alle Informationen die fiir eine eventuelle Personenbefreiung
erforderlich sind. Diese sind die physikalische Richtung, Position, Tiirzone und Geschwindigkeit
des Fahrkorbes. Um diese Funktion wahrend eines Stromausfalles zu nutzen muss die Steuerung
enstprechend mit Notstrom z.B. einer USV o0.4. versorgt werden.

ZONE

Dieser gelbe Pfeil zeigt die physikalische Richtung des Fahrkorbes in
Aufwartsrichtung an, die Blinkfrequenz des Pfeiles ist abhangig von
der Geschwindigkeit, Langsames blinken = Langsame Geschwindgikeit
und schnelles Blinken bzw. permanent an = schnelle Geschwindigkeit
Dieser gelbe Pfeil zeigt die physikalische Richtung des Fahrkorbes in
Abwirtsrichtung an, die Blinkfrequenz des Pfeiles ist abhangig von der
Geschwindigkeit, Langsames blinken = Langsame Geschwindgikeit und
schnelles Blinken bzw. permanent an = schnelle Geschwindigkeit

Befindet sich der Aufzug in dem Tirentriegelungsbereich (Tirzone)
leuchtet dieses Feld griin mit schwarzer Schrift ,ZONE"

Zeigt den aktuellen Fahrkorbstand bezogen auf die Etagenbezeich-
nung an. Achtung! Der Fahrkorb befindet sich nur im Tirentriege-
lungsbereich wenn das griine Feld ,Zone" leuchtet!

Zeigt die aktuelle Geschwindigkeit des Fahrkorbes. Bei V gréRer
0,2m/s andert sich die Farbe von gelb auf rot.

Veranschaulicht die Distanz zwischen zwei Haltestellen. Diese
Anzeige soll bei einer Evakuierung mit Riickholsteuerung die Richtung
zur nachstliegenden Etage verdeutlichen.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3
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Die TFT-Anzeige ist in zwei Bereiche aufgeteilt, der obere Bereich besteht aus vier Zeilen (A, B, C
und D) mit je 20 Zeichen. Nach dem Einschalten und im Normalbetrieb zeigt die FST-3 Steuerung den
Hauptbildschirm an. Der untere Teil der Anzeige ist im Kapitel 8 beschrieben.

hochster aktiver Zustand des Sicherheitskreises

Status der Aufzuganlage / Diagnosemeldung

Daten zum momentanen Fahrbetrieb

Die Zeile C besitzt einen Sonderstatus. Im Normalzustand (nach dem Einschalten) zeigt sie
Statusmeldungen an (siehe 7.3.4 Zeile C — Statusmeldungen, Seite 45). Durch Umschaltung

mit der Tastenkombination [snit] 4 4+ > ] zeigt sie Diagnosemeldungen an (siehe 7.3.5 Zeile C —

Siehe dazu auch siehe 7.1 Die Tastenfunktionen, Seite 34.

Beschreibung
Der Sicherheitskreis ist komplett geschlossen (S2 X14.1 bis X14.8)

Der Eingang ,Sicherheitskreis geschlossen hat keine Spannung. Mogliche
Ursachen:
» Klemme S2 X14.8 hat keine Spannung (im Normalfall gebrickt mit X14.7)
» das Relais K14 (230V) auf der S2 ist defekt

Schachttlrkontakt Turseite A ist unterbrochen (52 X14.6)

Schachttlrkontakt Turseite B ist unterbrochen (S2 X14.7)

Fahrkorbtirkontakt Seite A ist unterbrochen (52X14.5/X32:1)
Fahrkorbtirkontakt Seite B ist unterbrochen (52 X14.4/X32:2)
Fahrkorbtirkontakt Seite C ist unterbrochen (52 X14.3/X32:3)

Ein Drehtiirkontakt ist unterbrochen (52 X14.3/X32:3)

Ein Nothaltschalter im Schacht ist unterbrochen (Klemme S2 X14.2)

Ein Nothalt-Schalter auf dem Fahrkorb ist unterbrochen (52 X14:1/
X32:4)

SCHALTER werden vom gleichen

7.3  TFT-Anzeige und Meldungen
7.3.1 Hauptbildschirm
GESCHLOSSEN
FREL R
B 138 5e
A
B aktiver Zustand oder Fehler
C
D
Diagnosemeldungen, Seite 46).
7.3.2 Zeile A - Sicherheitskreismeldungen
Anzeige
Die Meldungen TUER & OFFEHM. [F I
Sicherheitskreiseingang der S2 ausgelost.
42
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7.3.3 Zeile B - Zustandsmeldungen

Anzeige

Beschreibung

Die 24 V Spannungsversorgung der FST Platine (X1A:1 und X1A:2)
befindet sich unterhalb des erlaubten Bereichs von 17 V. Netzgerat und
Spannung in der Zuleitung kontrollieren.

AuBensteuerung ist durch eine Sicherheitskreisunterbrechung gesperrt
(Unterbrechung vor Klemme S2 X32.4), Zeile A zeigt MITHALT.

Die AuBensteuerung wurde manuell abgeschaltet. Mogliche
Abschaltquellen:

) j Taste der FST-Tastatur

» programmierbarer Eingang eines externen RIO-Moduls

» Eingang FST X1D:2

» programmierbarer Eingang an der FST Steuerung

» Schlusselschalter im Innentableau (FPM-1 X4.37 / FPM-2 X1.13)

» Schliisselschalter im AuRentableau (ADM-Eingang X3.12 bzw. X3.13)

=L P T
K L1 o | S

Ein Brandfalleingang ist aktiv. Mogliche Brandfallquellen:
» Brandfalleingang am AuBenrufmodul (Eingang ADM X3.12 bzw. X3.13)
» programmierbarer Eingang an der FST Steuerung
» GST Gruppensteuerung (siehe GST Handbuch)

MLdnlAHL T |

Der manuelle Endschaltertest wird durchgefiihrt (siehe Testmeni im FST
Handbuch)

CH T MO -

Der manuelle Test der Verzégerungskontrolle in den Endhaltestellen wird
durchgefihrt (siehe Testmen(i im FST Handbuch)

ITERLMG

Die Steuerung befindet sich im Evakuierungsmodus. Die Quelle fiir das
Evakuierungssignal kann sein:

» ein programmierbarer Eingang an der FST Steuerung

» ein programmierbarer Eingang an der GST Gruppensteuerung

» LMS Uber Protokoll-Adapter-Modul.

Die Steuerung ist im Fax-Modus (siehe Montage- und Inbetriebnahme
Fax-Modem).

Die Steuerung wurde abgeschaltet. Mogliche Abschaltquellen:
» Fahrkorbbeleuchtung ist ausgefallen
» Eingang ,Fahrkorbbeleuchtung AUS, FST X1D:1
» programmierbarer E/A Port eines RIO-Moduls (extern)
» programmierbarer E/A Port der FST Steuerung
» Extern Giber GST Gruppensteuerung oder LMS Liftmonitoringsystem

Der Feuerwehr-Modus wurde aktiviert. Mogliche Signalquellen:

» Schliisselschalter Feuerwehrfahrt im Innentableau (FPM-1X4.4 / FPM-2
X2.13)

» programmierbarer E/A Port der FST Steuerung

» Zustand wurde nach Spannungsausfall gespeichert und wieder herge-
stellt (zum Aufheben des Zustandes muss die Funktion Feuerwehr Reset
durchgeflihrt werden)

» Schliisselschalter im AuBentableau (ADM-Eingang X3.12 bzw. X3.13)

» GST Gruppensteuerung (siehe GST Handbuch)

Die Steuerung befindet sich im Datenlibertragungsmodus zur GST
Gruppen-steuerung oder zu einem PC.

Die Fuihrer-Steuerung ist aktiv.

Die Steuerung befindet sich im Inspektionsmodus (Eingang FSM-2 X15:4)
Achtung: Zeile A des FST Displays muss HOTHAL T-FAHEEORE zeigen!

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3
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Anzeige

Beschreibung

Die Kalibrierfahrt wurde gestartet. Ein Lauftext gibt den Status an.
Nach Beendlgung einer erfolgreichen Kalibrierfahrt, erscheint &L EI-
MG Ok ! Bei einem vorzeitigen Abbruch der Fahrt erscheint k&L 1-
= CH I. Fehler in der Fehlerliste finden und Kalibierfahrt
erneut durchfuhren

CHUERSE-

Die klappbare Fahr_korbsch[]rze ist geodffnet (durch eine Schachtttirun-
terbrechung). Die Uberwachung erfolgt (iber einen programmierbaren
Eingang an der FST Steuerung.

Die Lernfahrt wurde wegen eines Fehlers abgebrochen. Fehler in der
Fehlerliste finden und Lernfahrt erneut durchftihren.

Die Steuerung flihrt eine Lernfahrt durch.

Die Steuerung startet eine Lernfahrt.

Die Lernfahrt wurde erfolgreich abgeschlossen.

Sicherheitslichtgitter als Fahrkorbtilirersatz hat unterbrochen. Kontakt
liegt im Sicherheitskreis anstelle der Fahrkorbtiirkontakte (siehe System-
beschreibung Sicherheitslichtgitter).

~

~

~

~

~

~

~

~

~

~

~

~

Ein Laufzeitiiberwachungsfehler ist aufgetreten, die Anlage wird stillge-
setzt. Mogliche Griinde sind unter anderem:

Anfahrprobleme
Laufzeitliberwachung
Geberfehler
Fahrkorbkommunikation
Geschwindigkeit Endschalter
Zone fehlt

Motorfehler

Zwangshalt
Notendschalter
Tirfehler

Antriebsfehler

Sonder E/A Port

Die Steuerung befindet sich im Montagemodus.

Der Notendschalter oben ist unterbrochen (52 X14:3)

Nur Inkrementalkopierung:

Die Steuerung flhrt nach dem Einschalten eine Orientierungsfahrtin
eine Endhaltestelle durch. Die Orientierungsfahrt kann automatisch oder
beim ersten Kommando erfolgen.

PAR

KFAHRT AKTIV

Die Steuerung sendet den Fahrkorb in die programmierte Parkhaltestelle.

FRIOEITAET FAulesn

~

~

~

Eine Prioritatsfahrt AuBen wurde ausgel6st. Mogliche Signalquellen:
Schlusselschalter im AuBentableau (Eingang ADM X3.12 bzw. X3.13)
programmierbarer Eingang an der FST Steuerung

programmierbarer Eingang an einem externen RIO-Modul

~

~

Eine Prioritatsfahrt Innen wurde ausgeldst. Moégliche Signalquellen:
Schlusselschalter im Innentableau (FPM-1X4.37 / FPM-2 X1.13)
automatisch nach einer Prioritatsfahrt auRen Typ Auto 2

HOL LM

Die Steuerung befindet sich im Riickhol-Modus (Eingang S2 X18.5).

Der Hydraulikaufzug wird in die unterste Haltestelle gesendet.

Die Steuerung befindet sich im Service-Modus

Einer der eingestellten Servicezahler ist Giberschritten.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3
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Anzeige Beschreibung
: Steuerung wurde Uber das FST MenU gestoppt.
Der Uberlasteingang am FSM oder an einem programmierbaren Eingang
ist aktiv.
B ERROR Ein Benutzerfehler ist aufgetreten (Sie kénnen bis zu drei Fehlermel-
dungen als Benutzerfehler definieren) . Die Nummer des Fehlers wird
angezeigt.
Ein Benutzerfehler ist aufgetreten (Sie kénnen bis zu drei Fehlermel-
dungen als
Benutzerfehler definieren) . Die Nummer des Fehlers wird angezeigt.
FE ERROR 1 Ein Benutzerfehler ist aufgetreten (Sie kénnen bis zu drei Fehlermel-
dungen als
Benutzerfehler definieren) . Die Nummer des Fehlers wird angezeigt.
Ein Benutzerfehler ist aufgetreten (Sie kénnen bis zu drei Fehlermel-
dungen als
Benutzerfehler definieren) . Die Nummer des Fehlers wird angezeigt.
Die Steuerung befindet sich im VIP-Modus. Die Quelle fiir den VIP-
Modus kann sein:
» LMS Uber Protokoll-Adapter-Modul
» programmierbarer Eingang an der FST Steuerung
» FPM-2X2.14 im Innentableau
VOLLLAST Der Volllasteingang am FSM ist aktiv.

7.3.4 Zeile C - Statusmeldungen

Die Zeile Cist zweigeteilt und zeigt in ihrem linken und rechten Teil jeweils eine der folgenden
Statusmeldungen. Auf diese Weise kénnen Sie wahlen welche beiden Statusmeldungen Sie gleichzeitig
auf dem Display angezeigt haben wollen.

Die Statusmeldung im linken Bereich wahlen Sie mit @+E@aus, im rechten Bereich mit E+E

Status Anzeige Beschreibung
Fahrkorbtiren IHE Tir A vollstandig gedffnet
Y=y Tir A vollstandig geschlossen
Tir A wird gedffnet

Tar A wird geschlossen
Lichtschranke Tur A aktiv
Reversierkontakt Tar A aktiv

Tur Aist gesperrt (Testmen)
Tur befindet sich im Ladezustand (Ladetaster wurde

betétigt)

= Tar Aist angehalten

TH? Zustand der Tur A ist unbekannt (Turendschalter
prifen)

o Turauftaster aktiv

Tlrzutaster aktiv

Tlrauftaster dauerhaft gedrickt

Tlrzutaster dauerhaft gedrickt
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7.3.5

46

Status

Anzeige

Beschreibung

Schachtkopierung

Pl

Zonenmeldung aktiv

Zonenmeldung fehlt

Fahrkorb steht biindig

relative Fahrkorbposition zur Blindigposition (2,5
mm / Pixel)

Korrekturschalter unten aktiv

Korrekturschalter oben aktiv

Fahrkorbposition

Aktuelle Fahrkorbposition bezogen auf Blindigposition
der untersten Etage in mm.

Istgeschwindigkeit

Blndigkeit Po= -2 Aktuelle Fahrkorbposition bezogen auf die nachstgele-
gene Blndigposition in mm.

Fahrkorbgeschwindig- Aktuelle Fahrgeschwindigkeit des Fahrkorbs in mm/s

keit

Soll-/ R ¥ Vergleich zwischen Soll- und Ist-Geschwindigkeit des

Fahrkorbs. Der linke Fillbalken zeigt das Verhaltnis
zwischen der Ist-Geschwindigkeit und der rechts
daneben angegebenen Soll-Geschwindigkeit grafisch
an.

Betriebsstunden

Betriebsstunden des Antriebs

Fahrtenzahler F Ausgeflihrte Fahrten
Lastmessung L: Zeigt die aktuelle Fahrkorblast (nur in Verbindung mit
LCS)

belegter Speicherplatz

cx
i
]
£
i

Belegter Speicherplatz auf der PC-Card bei der
laufenden Aufzeichnung.

Die mit A gekennzeichneten Tlrzustiande gelten ebenso flir die Tiiren B und C.

Zeile C - Diagnosemeldungen

Mit der Tastenkombination @+@+j kann die Zeile C von den Statusmeldungen zu den
Diagnosemeldungen hin und her geschaltet werden. Nahere Informationen finden Sie im FST

Handbuch.

Anzeige

Beschreibung

e
=L

Nur Absolutwertkopierung:
Diagnose der Absolutwertgeberfunktion

ERC

: 1AL

Echtzeitanzeige der gezidhlten Inkremente des Gebers am
Stecker X2. Die gezahlten Inkremente kénnen zusammen mit
dem zurtickgelegten Weg helfen, die einzustellende Auflosung
zu berechnen.

Erster Wert entspricht Dezimalwert, zweiter Wert ([ ])
entspricht Hex-Wert.

Aktueller Zustand der Magnetschalter bei
Inkrementalkopierung

Do —H s

aktueller Zustand des FSM-2 fiir Tur A

o —Bs

aktueller Zustand des FSM-2 fiir Tiir B

aktueller Zustand des FSM-2 fiir Tiir C

i '| b} T_ [l

Steuerungsinterner Antriebszustand und die Zustande der
Vorsteuer-kontaktausgange

Generierte und tatsachlich gemessene Positionsmeldungen des
Fahrkorbs
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Beschreibung

Zustand des Sicherheitskreises

NEW LIFT interne Diagnosemeldung

NEW LIFT interne Diagnosemeldung

Nachstmoglichen Haltestelle, die angefahren werden kann und
aktuelle Sollfahrtgeschwindigkeit

Zustand des Eingangs EXIN1

Zustand des Eingangs EXIN2

Zustand des Eingangs H8IN1

Zustand der Ausgédnge am FSM-2 X8 und X19

Quelle der Sonderfahrtsignale Brandfall, Feuerwehrfahrt,
AuBensteuerung AUS, Fernabschaltung und Service-Modus

Zustand der Lastwiegeeinrichtung ohne LCS

Zustand der Lastwiegeeinrichtung mit LCS. 123456 entspricht
dem vom LCS kommenden Rohwert des A/D Wandlers. Dient
der Funk-tionsliberprifung der Lastwiegeeinrichtung.

Zustand der projektbezogenen Programmteile (werksintern)

Zustand der Speichermedien

Ein- und ausgehende Datenpakete der FST Steuerungin
Paketen/sec

Zustand der Aufsetzvorrichtung

BEEE BaRR 8o zeigt die letzten empfangenen/gesendeten DCP
Daten zu/von der FST in HEX.

#35 entspricht dem Zahler fir derzeitige DCP
Ubertragungsfehler.

Zustand der iberwachten LON-Module
OK: Modul meldet sich,

Fail: Modul meldet sich nicht,

OFF: CMM ist ausgeschaltet

Zahler der die Paketumlaufzeit von Senden (T) und
Empfangen(R) der Daten zwischen FST und FSM darstellt.
Beide Werte sollten anndhernd synchron laufen d.h. max. einen
Zahler Unterschied.

7.3.6 Zeile D - Fahrbetriebsmeldungen

Spalte

Anzeige

Beschreibung

1

Autotestfahrt aktiv

i

Serielle Verbindung zum Frequenzumrichter fehlt (FST X11)

Datenibertragung auf der seriellen Verbindung zum Frequenzumrichter
(FST X11) ist gestort

Fahrtrichtungsanzeige nach oben

Fahrtrichtungsanzeige nach unten

3-4

Aktuelle Etage des Fahrkorbs

5-8

Innen- und AuBenruf auf Zieletage

Innenruf auf Zieletage

AuBenruf auf Zieletage

Fahrkorbsteuerung gesperrt

AuBensteuerung gesperrt

nicht belegt
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Spalte | Anzeige Beschreibung
10 5 FSTistin eine GST Gruppensteuerung eingebunden.
= FSTist in eine GST Gruppensteuerung eingebunden, die Kommunikation
mit der GST ist jedoch gestort
5 »abgespalteter Gruppenteilnehmer
F Fahrt voriibergehend angehalten
11 = blinkt bei der Aufzeichnung auf SD Karte
F Karte wird geldscht
B Banken-Steuerung: Benutzergruppe aktiv
9-11 F1 Datenaustausch von FST aktiv ( von FST zu GST, LMS, etc.)
ER Datenaustausch zur FST aktiv ( von GST, LMS, etc. zu FST)
12 nicht belegt
13-20 | i@mrdde i Aktuelle Uhrzeit der FST

7.4 Infotexte

Beim Auslosen von Aktionen im FST-Meni kénnen Infotexte im Display erscheinen, die den Erfolg oder
MiBerfolg der entsprechenden Aktion anzeigen.

Anzeige

Beschreibung

T Y ek
Wi pdid

Die Steuerung befindet sich im Notbetrieb. Fahrten sind

nicht moglich. Der Notbetrieb wird durch gedriickt halten der
(sJ-Taste wihrend des Einschaltvorgangs aktiviert.

EDOETRT -
LIRS W 0 O

AuRendricker klemmt (hdngt) mechanisch oder elektrisch. Der
Ruf wird erkannt aber nicht gesetzt.

A0 unkonfiguriset Ein am Schachtbus angeschlossenes AuBenrufmodul ist nicht

konfiguriert. NEW LIFT Serviceline informieren!

EIT Umrichter ,Ready"” Signal kommt nicht tiber die DCP Schnitt-

stelle innerhalb 0,5 Sekunden.

FTi Die gegenseitige Anfahrverriegelung Giber den LMS-Bus ist

momentan aktiv. Das Anfahren wird solange verzogert, bis
die anderen vernetzten Anlagen die Beschleunigungsphasen
beendet haben.

FEHLEF Software Update fiir den Antriebsprozessor ,ARM" ist fehlge-

schlagen. Update Prozedur wiederholen. Ansonsten NEW LIFT
Serviceline informieren!

Der AuBenruf der angegebenen Etage und Tiirseite steht
permanent an (klemmt). Die Nachricht wird im Minutentakt
wiedergegeben bis der Fehler behoben wurde.

Die ausgeldste Aktion benétigt noch Zeit. Bitte warten!

Update File Verzeichnis auf externen Speichermedium nicht
gefunden. Update File ,xxxxxxx.tar“ muss sich im Ordner
Lupdate“ befinden.

Update File Verzeichnis konnte nicht ge6ffnet werden. Update
File und Verzeichniss prifen.

Entpacken des ,.tar” Files fehlgeschlagen. Update File prifen
eventuell ist die Datei defekt.

[UIERT Funktion bei FST-3 standartméaRig ,on board*. Uber das Test-

menu F anHReset ausgeldste Aktion. Das Relais K16 der
FST-3 steuert die Rickstellspule des Geschwindigkeitbegrenzer
an. Optional kann dies auch tber einen E/A Port erfolgen.
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Beschreibung

Anzeige

Aktivierung der FarsTest~H

Fang Etage und Offset |st unter {1
m=-einzustellen. Nach Akthlerung ,,@]" gedruckt

halten Dadurch wird das Relais K15 auf der FST-3 angesteuert.

“Uber das Testmenu

g o, .-"!

Das Senden eines Status-Faxes tiber die Modem-Schnittstelle
wurde erfolgreich beendet.

Ein Fax/SMS wird zur Gruppensteuerung Gbertragen, um von
dort Giber das FAX-Modem abgesetzt zu werden.

Transfer der FST Fehlerliste (xxxxx.txt File) fehlerhaft.

Transfer der FST Fehlerliste (xxxxx txt F|Ie) ausgelost U

'I.IIHIIIJ "--1 ll—'ll lln-ll-lr = OFeE r| Il-lr|l=i 15.T —'_}

erfolgreich abgeschlossen.

Die eingesteckte PC-Card enthalt keine zur ausgeldsten Aktion
notwendigen Dateien.

FET Softwars Uedale Ein FST-Softwareupdate mit einen USB 2.0 Speichermedium
wird durchgefiihrt. Der Fortschritt des Vorgangs wird in %
dargestellt.

GEET UPDATE FERTIG! Das Softwareupdate der GST Gruppensteuerung wurde erfolg-

reich abgeschlossen.

Die wahrend der Lernfahrt gemessene Zone ist zu lang (max -
300mm bis +300mm)

Falibrieren Hbbruckhl Die Kalibrierfahrt wurde abgebrochen. Funktionsfahigkeit der
angeschlossenen Antriebsgeschwindigkeiten priifen. Im Fehler-
speicher die Ursache fiir den Fahrtabbruch suchen.

KEIH <EO: = Der Fahrkorb befindet sich in der obersten Etage und das

Korrektur-Oben-Signal fehlt (nur Inkrementalkopierung).
Die Funktion des KO-Schalters prifen. Die Einstellung unter
HAUFTHEMUE « Eorisrung & InkrensBorler, o EOS
Kii-Fege1 prifen.

-
¥
o
Lad
e
-
i

Der Fahrkorb befindet sich in der untersten Etage und das
Korrektur-Unten-Signal fehlt (nur Inkrementalkopierung).
Die Funktion des KU-Schalters priifen. Die Einstellung unter
HAUFTHEHUE « Eorierung & Inkrem.BEorier. o EOS
El-Faas1 prifen.

TR PTETETEY EVEED
LI o 1 ) it ol L ool Lo SO

[y

Beim Kopieren der Steuerungskonfiguration ist ein Fehler
aufgetreten.

OMFTE TEHMNESFER (K|

Das Kopieren der Steuerungskonfiguration wurde erfolgreich
abgeschlossen.

'I;
L]
iy

Ein Parameter der Antriebskonfiguration ist nicht plausibel.
Einen Parameter unter HAUFTHEHMLIE -~ FArntrisk dndernund
Anderung wieder riickgangig machen. Nach dem Abspeichern
erlischt der Infotext.

EOHFIGEOS Y EORRLUF

'r'|
—I

Ein Parameter der Systemkonfiguration ist nicht plausibel. Einen
Parameter unter HALUFTHEHUE ~ Kaonfig dandern und Anderung
wieder rlickgangig machen. Nach dem Abspeichern erlischt der
Infotext.

Es wurden alle momentan aktiven Lastwiegeoffsets durch den
Parameter Hzurtmend-Konfig-Lastuwisfssinrichiungs
LeS-Einstellunfen-Auts AnFrassensLOS~Resst geldscht.

Die LCS Leerlastmessung wurde durchgefiihrt.

Die LCS Referenzlastmessung wurde durchgefiihrt.

Eine Re-Kalibrierung wurde durchgefuhrt Akthlerung
unterH_uu:'r l'{h:l-"l 1

Einstel lunden-F:
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Anzeige

Beschreibung

Pkl TERIT
Lt 1M

Gesendete oder empfangene Daten des LON Busses sind

LM R

fehlerhaft, oder komplett fehlende LON Bus Kommunikation
EFACE FEHLER® Neustart des LON

Controller

LON Controller nach LM ELELD Z£EH“ (Neustart) OK

Die gestartete Lernfahrt war nicht erfolgreich. Funktion der
Signale Zone B, Korrektur Unten (KU) und Korrektur Oben
(KO) prifen. Suchen Sie im Fehlerspeicher die Ursache fur den
Fahrtabbruch suchen.

Die gestartete Lernfahrt wurde abgebrochen, da sich der Fahr-
korb trotz aktiver Vorsteuerung nicht bewegt hat.

Der LSU-Test wurde ausgelost.

Der LSU-Test wurde nicht erfolgreich abgeschlossen.

Der FahrkorbmiBbrauchschutz hat ausgel6st.

S' h RO IR THERTIE » e i o B esslbemiae o et -
Ie el [ g L] LI Oy L) LS I R A Mi ool ddielicielildeL.,.

Das Senden eines Status-Faxes Giber die Modem-Schnittstelle
wurde abgebrochen. Modem und Telefonanschluf3 priifen.

HEUPTHENUE » KEonfig -~ Modem-sFaxsLMS

Die gestartete Lernfahrt kann nicht durchgefiihrt werden, weil
der Fahrkorb sich nicht in der Tiirzone der untersten Etage
befindet. Funktion des Signals Zone B und die Einstellung
HAUFTHEHUE » Korierung < Inkrem.korier. o ZonebB-
Fed=1 Uberprifen.

RICHT

Die gestartete Lernfahrt kann nicht durchgefiihrt werden, da
sich der Fahrkorb nicht in der untersten Haltestelle befindet
(Korrekturschalter unten KU Gberpriifen).

Der Fahrkorb befindet sich in einer Endhaltestelle. Der
Endschaltertest kann nicht von dieser Haltestelle aus durchge-
flihrt werden.

Ein Notruftaster wurde betéatigt oder ist defekt (siehe
Schaltplan).

Der ausgeldste LSU-Test kann nur von einer Endhaltestelle aus
durchgeflihrt werden.

¥

Wiederholtes ausfiihren des Parameters H:
SwstensRecordersEscordsrs Stor obwohl dieser bereits
gestoppt wurde.

Kopiervorgang des Record Files fehlerhaft.

Kopiervorgang des Record Files erfolgreich abgeschlossen.

Eine bereits gestartete Aufzeichnung wurde erneut gestartet.

Die Aufzeichnung wurde gestoppt.

Eine Aufzeichnung wird neu gestartet.

Eine SD Karte wurde entfernt.

Die eingestecke SD Karte ist in Ordnung.

Die eingestecke SD Karte ist unbekannt.

Tastatur der FST gesperrt. Entsperrung durch ,S* Taste.

Tastatur der FST entsperrt.

2 LAEUFT !

Datentransfer auf externes USB Speichermedium

Ein UCM-A3 Test wurde in Auf- oder Abwartsrichtung im Test-
menU ausgelost.

LiMBEEHMNMT Ui Ferlsk

Verzeichnis auf exteren USB Speichermedium nicht lesbar oder
nicht auffindbar.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3
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Beschreibung

Anzeige

Das Softwareupdate der LON-Module wurde erfolgreich
beendet.

Ein USB Stick wurde an X41 abgesteckt.

Ein USB Stick wurde an X41 angesteckt.

Der USB Stick, der an X41 angeseckt wurde, wird von der FST-3
Steuerung erkannt.

LE LIMERRHMM

Der USB Stick, der an X41 angeseckt wurde, wird von der FST-3
Steuerung nicht erkannt. Es sind ausschlie3llich USB 2.0 Sticks
mit der Speicherformatierung FAT32 und maximalen Grof3e von
32 GB zu verwenden.

Allgemeiner Warnhinweis-Scrolltext, steht in Verbindung in
verschiedener Klartextmeldungen.

R M HUE E

Der automatische Reset nach dem Andern eines grundlegenden

Parameters (z.B. Antriebstyp) wird durchgefiihrt. Der Vorgang
kann mehrere Sekunden dauern.

U OUIEL SCHLURF @

Die letzte Fahrt der Lernfahrt (nur Inkrementalkopierung)
ermittelt die Hysterese der angeschlossenen Magnetschalter
KO, KU und Zone B. Ergibt diese Messung einen Wert groBer
als 10 mm, erscheint diese Meldung. Die Hysterese wird dann
automatisch auf 10 mm begrenzt.

Die ZwangsschlieBung der Fahrkorbttr ist aktiv. Lichtschranke
und Reversierkontakt werden ignoriert. Siehe HALFTHEHLIE -~

PR §op
=l =1k

=T
LARDT

FEMUE « Tus

Beschreibung

Dy DRE-RRLHLD Urrien

Die “SHK-Relais” zwischen den Klemmen der S1 X14:8 und X22:2
(X25:1 undX25:2) der S2 sind abgefallen. Die Energiezufuhr zur
Bremse, Motor, Ventile usw. ist unterbrochen. Der Grund der
Unterbrechung ist im Guide Men unter S2-Monitor der Spalte
,SHK" ersichtlich.

L
L.
)
o
i
1Ll

Der Montagemodus der S2 wurde im Men(i S2-Inbetriebnahme
eingeschaltet. Eine Fahrt ohne Magnetband sowie Sensor ist
moglich, wenn zuvor keine Positionen “geteacht” wurde. Dieser
Modus wird fiir das Teachen der End- und Inspektionsendschalter
sowie der Endetagen bendtigt.

Z2=MontageMods AUS

Der Montagemodus der S2 wurde ausgeschaltet.

S Teach Modus 2ELM

Der Teachmodus der S2 wurde im Men( S2-Inbetriebnahme akti-
viert.Eine Fahrt fiir das “Teachen” der Etagen ist moglich. Der Teach-
modus verhindert den Normalbetrieb, da die AuRenrufe gesperrt
sind.

Der Teachmodus der S2 wurde ausgeschaltet.

Ein S2 Fehler Reset wird durchgefiihrt.

Der Montage - und Teachmodus sind aktiv. Fehlbedienung - Es ist
nur einer der beiden Modi moglich!

RESET (Schlissel)-Taster S256 ist betétigt. Die Zutrittstiberwa-
chung flir das Fahrkorbdach (FK) bzw. Schachtkopf (SK) wird soeben
zurlickgesetzt. Fiir ein erfolgreiches Zuriicksetzen (RESET), muss
der Eingang ca. 3 Sekunden aktiv sein. S256 so lange betatigen, bis
die Anzeige RESET FE HALTEM...erlischt.

[ Fl Ok

,RESET"“ Prozedur flr das Riickstellen der Zugangstiberwachung
fiir das Fahrkorbdach (FK) bzw. Schachtkopf(SK) erfolgreich
durchgefihrt.
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1ler »RESET" Prozedur fiir das Rickstellen der Zugangstiberwachung
fur das Fahrkorbdach (FK) bzw. Schachtkopf (SK) nicht erfolgreich
durchgeflihrt! RESET (Schlissel)-Taster S256 zu kurz oder 2u lange
betatigt. Taster solange betatigen wie die Anzeige REZET Fi
HHLTEH. . . im Display ersichtlichist.

T S HALTEM. « « RESET (Schlissel)-Taster S256 ist betatigt. Die Zutrittstiberwa-
chung fiir die Schachtgrube (SG) wird soeben zuriickgesetzt. Fur

ein erfolgreiches Zurticksetzen (RESET), muss der Eingang ca. 3
Sekunden aktiv sein. S256 so lange betéatigen, bis die Anzeige RESET
SG HALTEN... erlischt.

»RESET" Prozedur flr das Riickstellen der Zugangstiberwachung fur
die Schachtgrube (SG) erfolgreich durchgefihrt.

" 25 Fehler »RESET“ Prozedur flir das Riickstellen der Zugangsliberwachung fur
die Schachtgrube nicht erfolgreich durchgefiihrt! RESET (Schltissel)-

Taster S256 zu kurz oder zu Iange betatlgt Taster solange betatigen
wie die Anzeige RESET S HELTEM. .« im Display ersichtlichist.

Ein S2 RESET wird soeben durchgefiihrt.

»RESET“ Prozedur der S2 erfolgreich durchgeftihrt. Wichtig! Nach
erfolgten S2 RESET ist das Reseten bzw. Aktivieren der Zugangs-
Giberwachung erforderlich, auch wenn diese ggf. bei der Aufzugsan-
lage nicht verwendet werden! Somit ist S256 zu betéatigen!

»RESET" Prozedur flr den S2 RESET nicht erfolgreich durchgefiihrt!

S2 SHK-RELAIS OFFEN ist offen, deshalb ist die S2 nicht fahrbereit.
Der Grund der Unterbrechung ist im Guide Men( unter S2-Monitor
der Spalte ,SHK" ersichtlich.

CAN-BUS Verbindung zwischen FST und S2 sind unterbrochen.
Priifen Sie die Stecker/Kabel X10 an der FST-3und S2.

Die Position ,Notendschalter” wurde erreicht. Richtung wird mit
Pfeil AUF oder PFEIL AB dargestellt. Rlicksetzen des Fehlers durch
FST Testmenue - Stoerungs Reset

Der Bandschalter hat ausgel6st. An der Klemme X50:11 liegen
keine 24VDC an. Das Magnetband ist auf korrekten Sitz bzw.
Prasenz zu priifen. Der Betrieb der S2 bzw. Aufzugsanlage ohne
funktionstiichtigen Bandschalter ist verboten! Der Fehler ist
nicht verriegelnd, jedoch der Bandschalter selbst ist rastend. Vor
einer Riickstellung muss eine Priifung des Bandes, Halterung etc.
erfolgen.

Test der Startsequenz fehlerhaft. S2 Reset durchfiihren, bei
erneuten Fehler Riicksprache mit NEW LIFT Service halten

Manuelle Auslésung des Ubergeschwindigkeitstest. sieche TEST
Ubergeschwindigkeit - Vorauslésung (115%), Seite 102

iR OTEST. .. Manuelle Auslésung des Geschwinidgkeitsbegrenzertest. siehe
TEST S2 - Geschwindigkeitsbegrenzer (125%), Seite 103
Manuelle Auslésung des Tests fir die Verzogerungskontrollschal-
tung fiir den ,Virtuellen Puffer®. siehe Ablauf Stufe 1, Seite 104
FTEST... Manuelle Auslésung des Tests fiir die Verzégerungskontrollschal-
tung fur den ,Realen Puffer”. siehe Ablauf Stufe 2, Seite 105
Manuelle Auslésung des Tests flr das vorausgeldste Anhaltesystem
oben. siehe 9.5.13 Schutzraumvariante Vorausgelostes Anhalte-
system prufen (Inbetriebnahmeschritt 20), Seite 106

TEST . w Manuelle Auslésung des Tests flir das vorausgeldste Anhaltesystem
unten. siehe 9.5.13 Schutzraumvariante Vorausgeldstes Anhalte-
system prufen (Inbetriebnahmeschritt 20), Seite 106

]
T
-

-
Tl
e}
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SE-UCKH TE 52 UCM Test lauft. siehe 9.6.3 Unbeabsichtigte Bewegung (UCM)
prufen (Inbetriebnahmeschritt 25), Seite 111
ISHORE S2-HOTSTOR Manuelle Auslésung eines Testbefehls fir die FST flir das Ignorieren

von Fahrtabbruchkommandos der S2. Wird bei Tests fiir das Rohr-
bruchventilen benétigt.

Loschen der geteachten Positionen erfolgreich durchgefiihrt.
Foodd i Irnbetrisbnabhme-SE-Sastems Teach-
f . Flr das L6schen muss der
Montagemodus eingeschaltet sein.

Montagemodus flir das Loéschen nicht eingeschaltet.

Der Montage- oder Teachschalter wurde bei einer Meniaktion
nicht eingeschaltet.

Der Konfigurationscode fir die Auslésegeschwindigkeit oder
Verzogerungskonstante wurde akzeptiert.

Ricksprache mit NEW LIFT Service halten

Der Konfigurationscode fiir die Ausldsegeschwindigkeit oder
Verzogerungskonstante wurde nicht akzeptiert

Fiir die Ubertragung des Konfigurationscode, muss der Montage-
modus aktiv sein..

Achtung! S2-Konfiguration
fir Auslésegeschwindig-

Hiermit wird der Monteur aufgefordert eine Handlung durchzu-
fihren, um die S2 Box fir die Auslosegeschwindigkeit zu konfigu-
rieren. .siehe Eingestellte Geschwindigkeiten des Frequenzumrich-
ters 0.a4. mit den Anlagendaten tberprifen. Sicherheitsparameter
des S2 - Systems einstellen und prufen (Inbetriebnahmeschritte
3), Seite 75

Firr einen S2 Reset und Aktivierung sowie Deaktivierung des
Montagemodus und Teachmodus muss die Riickholsteuerung einge-
schaltet sein.

Bestatigung das die Riickholung fiir die Aktion S2 Reset, Montage-
modus oder Teachmodus ausgeschaltet eurde.

Handshake zwischen FST-3 und S2 fehlgeschlagen, FST-3 und S2
neu starten, wenn erneute Fehlermeldung dann Riicksprache mit
NEW LIFT Riicksprache halten

Handshake zwischen FST-3 und S2 fehlgeschlagen, FST-3 und S2
neu starten, wenn erneute Fehlermeldung dann Riicksprache mit
NEW LIFT Riicksprache halten

Wird innerhalb von 15 Sekunden die Riickholsteuerung fiir die
Aktion S2 Reset, Montagemodus oder Teachmodus nicht ausge-
schaltet, folgt die Fehlermeldung.

Handshake zwischen FST-3 und S2 fehlgeschlagen, FST-3 und S2
neu starten, wenn erneute Fehlermeldung dann Riicksprache mit
NEW LIFT Riicksprache halten

Handshake zwischen FST-3 und S2 fehlgeschlagen, FST-3 und S2
neu starten, wenn erneute Fehlermeldung dann Ricksprache mit
NEW LIFT Ricksprache halten

Handshake zwischen FST-3 und S2 fehlgeschlagen, FST-3 und S2
neu starten, wenn erneute Fehlermeldung dann Riicksprache mit
NEW LIFT Ricksprache halten

Handshake zwischen FST-3 und S2 fehlgeschlagen, FST-3 und S2
neu starten, wenn erneute Fehlermeldung dann Ricksprache mit
NEW LIFT Ricksprache halten
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7.4.1 Informationsseite

Die Informationsseite enthalt wichtige Informationen zu lhrer individuell konfigurierten FST
Steuerung.

Sie wird mit der Tastenkombination @]h@ aufgerufen und mit ‘E"E] wieder verlassen. E] und E]
dienen der Navigation innerhalb der Informationsseite.

= = F5T IMFORMATION

Hul Lz, sFET-3
S e, L2 BEE-E1 75

Meldungen in den Zeilen B, Cund D

Anzeige Beschreibung

Hardwareversion der FST Platine

Hid L,

Softwareversion mit Freigabedatum

4, 13 Softwareversion des Betriebssystems

Softwareversion der Antriebssystems

Softwareversion des Fahrkorbsteuermoduls FSM. Wenn hier keine
Software-Version erscheint, besteht keine Bus-Verbindung zum FSM.

FFH Uer. @ Softwareversion des Fahrkorbpanelmoduls FPM. Wenn hier keine
Software-Version erscheint, besteht keine Bus-Verbindung zum FPM.
Fufzusilbaf Interne Kennung der Steuerung. Die hier angezeigte Kennung

muss mit den Jumper-Stellungen auf dem FSM und dem FPM
Ubereinstimmen

Hardware Adresse der FST als eindeutiger Identifikator zur
Netzwerkanbindung

Eindeutige Kennnummer zur Identifikation der FST

Anlagenstandort bzw. Kennwort

Auftragsnummer der individuellen Aufzugsanlage

Freier ,Memory“ und aktuell verwendeter ,Cache” Speicher der FST

Datum und Uhrzeit des letzen Einschaltens

Datum und Uhrzeit der letzten durchgefiihrten Kalibrierfahrt

Startdatum und -uhrzeit der aktuellen Statistikaufzeichnung

Datum und Uhrzeit der letzten Anderung eines Parameters im
FST-Menii

Datum und Uhrzeit der aktuellen Sicherheitskopie im internen
Zwischen-speicher

Datum und Uhrzeit des letzten Zurilicksetztens des Fehlerspeichers

Aktive Sicherheitsstufe der FST
Kommt nur dann vor, wenn FST Mitglied einer Gruppe ist
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Anzeige

Beschreibung

GST (Gruppensteuerung) Softwareversion mit Freigabedatum

Datum und Uhrzeit des letzen Einschaltens der GST

7.5 Die Leuchtdioden

Die Leuchtdioden auf der FST-3 und der S2 Steuerung zeigen den Systemstatus an.

7.5.1 Leuchtdioden FST-3

LED Farbe Zustand | Ursache Abhilfe
F grin ein eingeschaltete
Energieversorgung
Hardware der FST Steuerung
funktioniert fehlerfrei
aus keine Energieversorgung 24V Versorgunsspannung der
FST Steuerung tberpriifen
Hardware der FST Steuerung NEW LIFT Serviceline
defekt informieren
S grin ein Antriebsprozessor funktio-
niert fehlerfrei
blinkend | AuBensteuerung «J schaltet die AuBensteue-
ausgeschaltet rung wieder ein
aus Fehler am Antriebsprozessor NEW LIFT Serviceline
informieren
E rot ein Eine Fahrt ist nicht moglich Zeile B zeigt die Ursache des
Fehlers an. Erst nach Fehler-
beseitigung ist eine erneute
Fahrt moglich.
blinkend | Einoder mehrere Fehler Beim Aufrufen der Fehler-
wurden in die Fehlerliste liste erlischt die Leuchtdiode
eingetragen ERROR
aus Es liegt kein Fehler oder
Ereignis vor
LED Farbe Zustand Beschreibung
ouT grin blinkend ausgehende Datenpakete Lon-Bus
IN griin blinkend ankommende Datenpakete Lon-Bus
LED Farbe Zustand Beschreibung
RJ45 orange aus/ griin Geschwindgkeit = Aus 10Mbps ; An 100Mbps
RJ45 grin ein/blinkend | LAN Verbindung / Datenverkehr
LED Farbe Zustand Beschreibung
Bluetooth | griin ein Data/ extended Data mode (EDM)
Bluetooth | orange ein Command mode
Bluetooth | violett ein Connecting
Bluetooth | blau ein Connected
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LED Farbe Zustand Beschreibung
USB griin ein USB Port aktiv
LED Farbe Zustand Beschreibung
Stern orange ein Neuron Service PIN
LED Farbe Zustand Beschreibung
HSG griin ein 24V Spannung von Notstromversorgung vorhanden
Power
LED Farbe Zustand Beschreibung
Notruf- rot ein Notrufschleife ist unterbrochen
schleife
LED Farbe Zustand Beschreibung
K17 rot ein Sammelstérmeldung (Relais) aktiv
7.5.2 Leuchtdioden S2
LED Farbe Zustand Beschreibung
CANFST grun blinkend CAN Bus Aktivitat
LED Farbe Zustand Beschreibung
Sensor griin blinkend LIMAX Sensor (Geber) Aktivitat
LED Farbe Zustand Beschreibung
Status grin blinkend Normalbetrieb
langsam
Status rot/grin im Wechsel Teach-Modus
blinkend
langsam
Status rot/griin im Wechsel Montagemodus
blinkend
langsam
Status griin dauerhaftan | Start
Status rot dauerhaft an Fehler
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8

®

8.1

®

Montagearbeiten

Montagearbeiten

In diesem Abschnitt sind alle wichtigen Informationen zum Montageablauf, Montagebedingungen und
Einstellungen der NEW LIFT Komponenten beschrieben. Besondere Gegebenheiten auf der Baustelle
kénnen es erfordern, dass vom nachstehend empfohlenen Montageablauf abgewichen wird.

Die Feldbussteuerung FST-3 wird mit dem Schachtkopiersystemen LIMAX33R Fabrikat Elgo geliefert.

Die FST-3 kann ausschliefdlich mit diesem Schachtkopiersystem betrieben werden.

Montageablauf

NEW LIFT empfiehlt, die Montagearbeiten gemal dem nachfolgenden Ablaufdiagramm durchzufihren.

Die Feldbussteuerung FST-3 besteht aus mehreren Modulen und Kabeln. Nur bei vollstédndiger
Lieferung aller Module und Kabel ist die Steuerung voll funktionsfdhig.

Als erstes werden alle fiir die Inbetriebnahme des Fahrkorbs notwendigen NEW LIFT Komponenten
montiert, angeschlossen und eingestellt. Mit dem Fahrkorb werden ,Montagefahrten“ durchgefiihrt,
um die im Schacht befindlichen NEW LIFT Komponenten wie Schachtkopierung, LON-Bus

usw.zu montieren. AnschlieBend wird die FST-3 Steuerung in Betrieb genommen (ssiehe 4
Inbetriebnahmetabelle, Seite 26).

Schachtlicht, Antrieb

Lieferumfang Schaltschrank ; ) Hangekabel Fahrkorbkomponenten
. & Schachtinstallation : .
montieren - montieren montieren
montieren
\ [ \ [ \
Steuerung einschalten
& Fahrkorb in Betrieb
nehmen
Montagefahrt
\
Kopiersystem LON-Bus
montieren anschlielen

v

Inbetriebnahme FST-3

Empfohlener Montageablauf der NEW LIFT Komponenten

8.2

System montieren und verdrahten

8.2.1 Lieferumfang priifen

» Verpackte Komponenten des Lieferumfangs anhand des Lieferscheins auf Vollstandigkeit prifen.

» Verpackte Komponenten hinsichtlich Transportschaden priifen.
Ggf. Transportschaden unverziiglich bei der Spedition bzw. dem Paketdienst reklamieren.

» Ausgepackte Komponenten auf Unversehrtheit prifen.

» Mitgelieferte Kabel auf Vollstandigkeit und richtige Lange priifen.

» Magnetbandldnge auf Ubereinstimmung mit der Schachthéhe priifen.
» Variante der Magnetbandhalterung (gerade oder gewinkelt) prifen.
» Montagekit flir Magnetbandhalterung auf Vollstadigkeit priifen.

» Montagekit fir Sensorhalter auf Vollstandigkeit prifen.

» Schaltplane, Busplan und Dokumentation
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» Schaltschrank bzw. Montageplatte mit eingebauter FST-3 Steuerung
» Elektronikbaugruppen gemaB Busplan

» Vorkonfektionierte LON-Buskabel gema Busplan

» Vorkonfektioniertes Flachband-Hangekabel gema3 Busplan

» Abschlusswiderstdnde (Terminatoren) gemaR Busplan

» FST Kurzanleitung (i.d.R. im Schaltschrank eingeklebt)

» FST-3 Montage- & Inbetriebnahmeanleitung (diese Anleitung)

» Schaltplane inkl. Busplan

» Sonstige Komponenten laut Schaltplan

» Kabelldange von LON-Buskabel und Flachband-Hangekabel mit der im Busplan angegebenen Kabel-
lange vergleichen.

» Aufkleber auf Vorhandensein und korrekte Konfiguration priifen

NEW LIFT Komponenten nachbestellen

8.3

Bezeichnungen, Stiickzahlen, Ldngen sowie die Werknummer entnehmen Sie bitte vom Lieferschein
oder Schaltplan.

Bei Beanstandungen:

» Fehlende Komponenten unverziiglich bei der NEW LIFT Serviceline oder Kundenservice melden.
» Fir Nachbestellung folgende Informationen bereithalten

» 8-stellige NEW LIFT Werksnummer, z.B.: XC234711

» Bezeichnung der fehlenden NEW LIFT Komponente

» Fehlende Kabelart und -lange

» |hre Telefon-, Faxnummer bzw. E-Mail-Adresse flir eventuelle Rickfragen.

Schaltschrank

Schaltschrank montieren

Transportieren Sie den Schaltschrank zum geplanten Montageort und montieren Sie diesen.
Das Befestigungsmaterial ist von der Beschaffenheit des Montageorts und dem Gewicht des
Schaltschranks abhangig und ist vom Monteur auszuwahlen.

Der geplante Montageort kann nur in Ausnahmefallen verandert werden, da moglicherweise die
vorkonfektionierten Kabelldngen nicht ausreichen. Informieren Sie bitte die NEW LIFT Serviceline,
damit eine Losung erarbeitet werden kann.

Schaltschrank anschlief3en

Die Kabelquerschnitte der Versorgungs-, Antriebs- und Erdungsleitungen ergeben sich aus der
Anschlussleistung des Schaltschranks und sind den beigefligten Schaltungsunterlagen zu entnehmen.

A Stromschlag durch spannungsfiihrende Leitungen und Teile. Tod oder schwerste Verletzungen.
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0
Netzgerat
1
1
Schachtbus X5/X6 —|-=i== N
Hangekabel X30 —— | ‘
Klemmen
Sicherheitskreis o
X100
Ep 0
0
Hangekabel X31 | 1l
L D
e 0 f__
[]f
Schutzorgane B
0
Steuerschalter <{ (ﬂ)] L
0 al
X5, X40 Ly
Licht, Notruf »
Zuleitung X1 0
el IR L]

Montageplatte ,Zargensteuerung” FST-3
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Mégliche Montageansicht FST-3 + S2 geschraubt

Mdgliche Montageansicht FST-3 + S2 auf Schiene
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Maglicher-Schaltschrank fiir geregelten Seilaufzug FST-3

Der Potentialausgleich ist nach den geltenden Vorschriften und Vorgaben der Elektrotechnik (VDE,
DIN, EN und ISO), in Abhingigkeit von der Anschlussleistung, ausfiihren.

Die Neutral- und Schutzleiter sind getrennt zu fihren!

Alle Leitungen sind mit einer ausreichenden Zugentlastung gegen Herausreil3en zu sichern.

Anschliisse laut Schaltplan
Vor der Inbetriebnahme des Schaltschrankes missen folgende Anschliisse laut Schaltplan
vorgenommen werden:
» Einspeisung
» Antrieb
» Licht
» Sicherheitskreis

Die kundenseitige Verdrahtung ist in den Schaltplanen mit gestrichelten Linien dargestellt, werkseitige
Verdrahtung mit durchgezogenen Linien!

Erdung der Elektronikspannung

Im Schaltschrank, in der Regel neben dem Netzteil ,G2° befindet sich eine feste Verbindung zwischen
PE und GND. Diese zentrale Verbindung der beiden Potentiale muss permanent vorhanden sein, ausser
bei der Durchfiihrung einer Isolationsmessung. Ein gelbes Hinweisschild in entsprechender Landes-
sprache weist diese Verbindung aus. Es ist darauf zu achten, dass das Hinweisschild sofort ersichtlich
ist sobald der Schaltschrank ge6ffnet wird.
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Isolationsmessung

Bei der Isolationsmessung ist zwingend darauf zu achten, dass keine Verbindung zwischen

dem Schutzleiter (PE) und dem Steuerungs-Minus (GND) vorhanden ist! Zudem muss bei
Isolationsmessungen sichergestellt sein, dass zwischen dem Messgerat und den elektronischen
Komponenten wahrend der Messung der Anlage keine elektrische Verbindung besteht, andernfalls
bestehen keine Gewahrleistungsanspriiche im Schadensfall gegentiber NEW LIFT.

‘ Wird eine Isolationsmessung bei bestehender PE-GND Verbindung durchgefiihrt, besteht die Gefahr, dass
die Priifspannung des Messgerdites elektronische Komponenten der Steuerung zudem weitere Komponenten
wie z.B. Frequenzumrichter, Tiirsteuergerdte usw. beschddigt werden.

Technische Daten Schaltschrank FST-3 und Montageplatte FST-3 (Richtwert bei Standard-
Schaltschrinken und Montageplatten)

Anschlussleistung

Die Anschlussleistung ist abhdngig von der Antriebsleistung und der Férderhéhe des Aufzugs und
variiert somit bei jeder Anlage.

Gewicht
Das Gewicht des Schaltschranks ist abhangig von der BaugréBe und Anschlussleistung.
min: 50 kg
max: 200 kg
Gewicht der bestlickten Montageplatte FST-3 Steuerung
min:  8kg
max: 11kg
Sicherheitsabstinde

Dieinder EN 81 geforderten Sicherheitsabstidnde sind einzuhalten, auch bei ge6ffneter
Schaltschrankttir

8.3.1 Allgemeine Voraussetzungen der Aufzugsanlage priifen

Die Montage und Verdrahtung variieren je nach Kundensystem und sind individuell anzupassen.
Das System wird von NEW LIFT weitgehend als Plug and Play System vorbereitet:

» Der FST Schaltschrank ist montiert und eine entsprechende Spannungsversorgung angeschlossen.

» Das Antriebssystem (Motor oder Aggregat, Bremse oder Ventile und deren Riickmeldekontakte oder
Softstarter etc.) ist fertig verdrahtet und betriebsbereit.

» Der Sicherheitskreis ist bis zum S2-Sicherheitssystem geschlossen (siehe Anlagenschaltplan).

» Eine optional vorhandene Sicherheitsbremse oder Absinkschutz ist fertig verdrahtet und
funktionsfahig.

Falls ein Riickmeldekontakt eines SBR oder ABS vorhanden ist:

» SchlieBen Sie den NC-Kontakt (Ruhezustand) an, andernfalls geht das S2-Sicherheitssystem auf
Storung.

Ist keine SBR oder ABS vorhanden simulieren zwei Relais oder Schiitze, welche im FST-Schaltschrank
eingebaut sind, das Signal. Diese Relais oder Schiitze sind standardméaRig immer vorhanden.
Anschluss siehe ndichstes Kapitel oder Anlagenschaltplan.

@ Die Kontakte der Schiitze und Relais miissen zwangsgefiihrt sein!

» Geschwindigkeitsbegrenzer Fangvorrichtung sind montiert und auf Funktion gepriift.

» Klappstitzen zur Schutzraumerstellung flir Schachtgrube oder Schachtkopf sind montiert und ver-
drahtet.
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Wenn keine Klappstiitzen benétigt werden:

» Stellen Sie sicher, dass alle erforderlichen ErsatzmafRnahmen fiir die Sicherheit des Monteurs wah-
rend der Montage aktiv sind.
» ErsatzmaBnahmen fir die Sicherheit (falls bendétigt). Bei der Projektierung der Anlage ist festzulegen,
welche ErsatzmalZnahmen fiir die Inbetriebnahme notwendig sind.

» Puffer an den Schachtenden un den Klappstitzen sind montiert und fiir die Anlagengeschwindigkeit
ausgelegt.

8.4 Hangekabel

Die Aufhdngungen des Flachband-Hangekabels werden im Schacht montiert und das Hangekabel
eingehangt.
Beachten:

» der Kabelwendepunkt des Flachband-Hangekabels liegt auf halber Férderhéhe + 1m

» Mindestbiegeradius PVC Kabel = 500 mm; Mindestbiegeradius halogenfreie Kabel = 500 mm

Das Hangekabel wird laut Schaltplan an den Klemmen FST X30 und X31, sowie an der
Schaltschrankbuchse X31 angesteckt.

Die schaltschrankseitigen PE-Leitungen sind an dem dafiir vorgesehenen Erdungsbolzen

anzuschrauben!
FSM-2 X31
..-'-°z ____—— auf Kunststoffbolzen auflegen
25 /

‘ =0
)  FSM-2 X30
0 NS

Steuerungsseite L FSM-2 X32
Schaltschrankbuchse X31 ) .
L Fahrkorbseite
auf Erdungsbolzen auflegen < =
FST-2 X30 7 Die Enden des Flachband-Héangekabels sind

identisch. Somit ist keine feste Zuordnung der
Kabelenden zu Steuerungs- und

\."‘ i .
FST-2 X32 i\éb@@f’ Fahrkorbseite zu beachten!

Flachband-Hdngekabel

Steuerung

Fahrkorb

).
D777
) ———

/

am Fahrkorb
befestigen

4

/7
47

/7

Montagehohe:
1/2 Forderhdhe + 1 m

Montagebeispiel des Flachband-Hdngekabels im Schacht
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8.5 Fahrkorbkomponenten

8.5.1 Inspektionskasten

Inspektionskasten montieren

Der Montageort des Inspektionskastens auf dem Fahrkorbdach muss vor Ort festgelegt werden. Dabei
sollten folgende Kriterien bertcksichtigt werden:

» moglichst leichte Zugénglichkeit flir spatere Verdrahtungsarbeiten
» Einhaltung der nach EN81 geforderten Schutzrdume auf dem Fahrkorbdach
» rdumliche Nahe zu den Hauptkomponenten Tiirantrieb, Innentableau, Lastwiegeeinrichtung etc.

Hangekabel

Inspektionskasten

‘T~IQ
i-R i
Wi Y 0 Montagebolzen fur
- 0 Fahrkorbpanelmodul FPM-2
0
0
0
Ul
aD 0[[~—T4—— Fahrkorbsteuermodul FSM-2
@ | [ Reserve-Klemmen

Inspektionssteuerhirne

Inspektionskasten

@ Bei Gruppenaufziigen ist jeder Inspektionskasten werkseitig einer bestimmten Steuerung zugeordnet! Vor
der Montage des Inspektionskastens Zugehérigkeit anhand der Jumper FPM-2 und FSM-2 priifen (siehe
10.3.1 FSM-2 Jumper, Seite 145“, siehe 10.4.1 FPM-1 Jumper, Seite 151 und siehe 10.5.1 FPM-2 Jumper,
Seite 154).

Ci) Hinweis fiir die Ansteuerung der Tiir Relais/Schiitze!

Ausgenommen von Tiirantriebe bei denen die Abschaltung aufgrund von Uberstrom o.d. direkt an der
Schiitzspule (AUF/ZU) erfolgen muss, empfiehlt NEW LIFT grundsdtzlich den Anschluss der Tiirendschalter
ohne Abschaltung der Spulenspannung der Tiirrelais K2,K3,K7 und K8. Somit sind die Jumper J21,)31,J71
und J81 auf 2-3 anzustecken. Die AUF/ZU Relais beider Tiiren liegen somit an feste 24VDC. PIN 1 ist somit
fiir die Riickmeldung AUF bzw. ZU der jeweilgen Tiir aktiv. Vorausgesetzt, dass unter

bEtivsEndschalisr<JH eingestellt ist.

]

| I e e I T VW TNV T by p R AR TRRN st |
L= LE I i Tl L N LN L LS Ly B I C BLY. L Bl B [ } g §

8.5.2 Fahrkorbkomponenten

‘ Stromschlag durch spannungsfiihrende Leitungen und Teile am FSM-2. Auch nach Ausschalten des
Hauptschalters stehen am FSM-2 noch Klemmen unter Spannung (Fahrkorbbeleuchtung, Taster
Schachtbeleuchtung, Notbeleuchtung).

Spannungsfreiheit prifen, sicherstellen und Montagearbeiten an elektrischen Bauteilen im
ausgeschaltetem und spannungsfreien Zustand ausfiihren.
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Voraussetzungen

» abgeschlossene Fahrkorbmontage

» angeschlossenes Hangekabel

» funktionsfahiger Sicherheitskreis

» nicht belegte Bus-Ein- bzw. Ausgange sind terminiert

» an der Aufzugsteuerung sind weder Inspektion noch Riickholung eingeschaltet

NOT-HALT Schalter der Inspektionssteuerbirne prifen

» NOT-HALT-Schalter an der Inspektionssteuerbirne betatigen.

» In Zeile A der FST-3 Anzeige erscheint HOTHAL T-FF :E. Wenn nicht, liegt ein Installationsfehler
vor, der unbedingt beseitigt werden muss.

» Verriegelung NOT-HALT-Schalter |6sen.
In Zeile A der FST-3 Anzeige erscheint GE

@ Die Inspektionssteuerung hat gegeniiber der Riickholsteuerung Prioritdt, d.h. bei eingeschalteter
Riickholung ist eine Inspektionsfahrt maoglich.

@ Aufgrund unterschiedlichen Vorgehensweisen der Montage kénnen die Montage sowie Anschlussschritte

des Innendriickertableaus, Tiirantriebes, Notruf , Lastemsseinrichtung in der Reihenfolge variieren.

FSM-2 Fahrkorbsteuermodul

Das Fahrkorbsteuermodul FSM-2 ist im Inspektionskasten auf dem Fahrkorbdach eingebaut. An den
Klemmen FSM-2 X30, X31 und X32 wird nun das Hangekabel angesteckt. Die beiden Schirmanschliisse
werden am Kunsstoffbolzen im Inspektionskasten angeklemmt.

Q Die Erdung des Fahrkorbs erfolgt iiber die im Stecker der Steckbuchse FSM-2 X31 eingebaute PE-Leitung.
Bei Arbeiten ist dieser Stecker deshalb als erstes anzuschlief3en bzw. als letztes abzuziehen.

Inspektionssteuerbirne anschlie8en
Die Inspektionssteuerbirne wird mit der magnetischen Haftflache auf einem Metallteil des
Fahrkorbdachs abgelegt.

Die Inspektionssteuerbirne wird am Fahrkorbsteuermodul FSM-2 X21 und FSM-2 X22 angesteckt.
Nach der Inbetriebnahme verbleibt die angeschlossene Inspektionssteuerbirne auf dem Fahrkorbdach.

Tiirsteuerung anschlieBen

Die Tursteuerung am Fahrkorbsteuermodul FSM-2 [aut Schaltplan anschlieBen.

Die Funktion der Tiirendschalter wird am FSM-2 Gber die Jumper J21, J31, J71 & J81 eingestellt!

» TUrantriebe, die keine Endschalter fiir ihre Funktion bendtigen: alle Jumper auf 2-3 stecken. Es miissen
keine Tiirendschalter und keine Briicken angeschlossen werden.

» Turantriebe die Endschalter benétigen: alle Jumper auf 1-2 stecken. Tlrendschalter laut Schaltplan an
das FSM-2 anschlief3en.

Notruftaster und Notlicht anschlie3en

Alle Notruftaster und das Notlicht am FSM-2 laut Schaltplan anschlie3en.
@ Um die Drahtbruchsicherheit des Notrufes zu gewdhrleisten, werden Notruftaster mit Offnerkontakten
bendétigt!

Alle vorhandenen Notruftaster als Offnerkontakte laut Schaltplan anschlieBen. Alle nicht vorhandenen
oder nicht benétigten Notruftaster-Eingange miissen am FSM-2 oder im Schaltschrank gebriickt
werden!
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6 Watt max. Leistungsaufnahme Notbeleuchtung am FSM-2:
Die Summe der Leistungen aller angeschlossenen Notlichter darf 6 Watt nicht iiberschreiten.

Sonstige Fahrkorbkomponenten

Alle weiteren 230V- bzw. 24V-Fahrkorbkomponenten laut Schaltplan an den dafiir vorgesehenen
Klemmleisten im Inspektionskasten anschlie3en.

Busverbindungen herstellen

8.5.3

Alle Busmodule des Fahrkorbs (FSM-2, FPM-2, EAZ etc.) miissen laut Busplan mit den zugehdrigen
Buskabeln miteinander verbunden werden.

FPM-1

Je nach Einbaulage und Auslieferung befindet sich das FPM-1 im Inspektionskasten oder im
Innentableau.

Ist das FPM-1 im Innentableau eingebaut, wird es tiber ein Buskabel (Steckbuchse X1) mit dem FSM-2
(X12) verbunden.

Falls das FPM-1 im Inspektionskasten verbaut ist, muss das Innentableau tiber den 50-poligen Sub-D
Stecker mit dem FPM-1 (X4) verbunden werden.

Weitere Komponenten werden gemaB Busplan Giber X2 verbunden.

Fahrkorbtiiren einstellen

Im single door mode werden die Innenruftaster des FPM-1 Giber Jumper einer Tirseite (A, B, oder C)
zugeordnet. Im dual door mode kann das FPM-1 Innenrufe fiir Tiirseiten A und B verarbeiten. Details
siehe 10.4.1 FPM-1 Jumper, Seite 151. Dieser wird immer im Innentableau eingebaut und wird an der
Steckbuchse X11 tiber ein Buskabel mit dem FSM-2 (X12) verbunden. Weitere Komponenten werden
gemal Busplan Giber X12 verbunden.

8.54 LON-Bus anschlie3en
Busplan
Jede Aufzugsanlage besteht aus mehreren Busmodulen und zugehérigen Kabeln. Zur Konfiguration
jeder einzelnen Aufzugssteuerung erstellt NEW LIFT einen Busplan, der den Schaltungsunterlagen
beigefiigt ist. Im Busplan sind alle Busmodule mit den zugehdrigen LON-Buskabeln dargestellt.
Der Busplan der Anlage dient
» der Uberpriifung des Lieferumfangs vor Montagebeginn (alle im Busplan aufgefiihrten Module und
Kabel miissen in der dort angegebenen Stiickzahl und Linge im Lieferumfang enthalten sein!)
» als Ubersicht iber die verwendeten Busmodul-Typen
» als Verbindungsubersicht flir die Busmodule
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ausschlieBlich LBG;

.Schaltschrank bleibt immer offen;
i kein Abschlusswiderstand
FST-3
X2 LBG LBG
X5 X6 X3 X30 Fahrkorb
m
1] Hangekabel 30,0 m i X30 X23
gran | FSM-2
LON-Komponenten-Aufkleber schwarz X12

| Abms SIO/AJSIA 4 s
blau

L | Inspektionskasten

3

bl | schwarz

au — FPM

| abm-D DIO/AI3/A 2 —| FPM-2
blau

| Apwms SIOIAJ2IA 1 | EAz
blau

e 0 e

_ |
blau

1 Apm S SIOAOIA _1 Fahrkorbtableau

Schrumpfschlauch-Farben beim Bus-Kabel
T: Terminator

0,5m = schwarz
LON-Komponenten-Aufkleber 10m = rot
30m = weiss
. 50m = gelb
v gyp // Bgs // TLX /I/Etage// FSAT J\ 2om = glqu
Modultyp / \ FST-ID 100m = grtin
S: ADM-S 15,0 m = schwarz
D: ADM-D / \ 200m = rot'
7: EAZ Busstrang Tirseite Etage: 25,0m = weiss
X: ADM-XE oder XK 0 = unterste Etage 300m = gelb

Busplan der FST-3 Steuerung

Die AuRenrufmodule (ADM) sowie einige andere Komponenten sind mit Aufklebern versehen, die
den genauen Einbauort der Komponente angeben. Eine Kopie dieser Informationen befindet sich im
Busplan.

LON-Buskabel

Die mitgelieferten LON-Buskabel sind in den benétigten Langen vorkonfektioniert und steckbar. Die
gelieferten Langen und Stlickzahlen miissen mit dem Busplan Gibereinstimmen.

Die LON-Buskabel miissen mit einer geeigneten Zugentlastung versehen werden!

LON-Buskabel
Schrumpf-Schlauch mit FarbCOdW uskabe
>
- % Terminator
=

Widerstand

LON-Buskabel
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Farbcode Schrumpfschlauch (alternativ ist die Linge aufgedruckt)

Farbe Lange
schwarz 0,5m
rot 10m
weiss 30m
gelb 50m
blau 70m
grin 10,0m
schwarz 15,0 m
rot 20,0m
weiss 250m
gelb 30,0m

Baugruppen priifen

Die Beschriftung der Elektronikbaugruppen muss mit den Angaben im Busplan tbereinstimmen,
genauso wie der tatsachliche mit dem geplanten Einbauort. Ein nachtragliches Andern der
Baugruppeneinstellungen an der FST-3 Steuerung ist moglich, jedoch mit zusatzlichem Arbeitsaufwand
verbunden.

AuRBenrufmodule

Die AuBenrufmodule werden an ihrem Montageort entweder auf Stehbolzen an den AuBentableaus
oder in Gehdusen im Schacht montiert. Die AuBentableaueinbauten werden laut Schaltplan an den
AuBenrufmodulen oder Etagenanzeigern angeschlossen. Bei Auslieferung wird die entsprechende
Jumperbelegung standard-maRig eingestellt.

LON-Bus anschlief3en

68

Die AuBBenrufmodule ADM der nachstgelegenen Etage werden laut Busplan mit der FST-3 Steuerung
verbunden. Der LON-Bus wird von ADM zu ADM und/oder Etagenanzeige EAZ durchgeschleift,

das Buskabel im Schacht verlegt und die nicht belegten Busein- bzw. Ausgange mit einem
Abschlusswiderstand (Terminator) abgeschlossen.

Nicht terminierte, offene Bus-Ein- bzw. Ausgidnge kdnnen zu Fehlfunktionen der FST Steuerung
fiihren.

Vorzugsweise sollte das ,kommende“ Buskabel auf X1 (bzw. X11 oder X21) und das ,gehende" auf X2
(bzw. X12 oder X22) angesteckt werden. Funktionstechnisch ist dies nicht relevant. Es dient lediglich
zur Buskabel-Verfolgung.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3



Montage und Inbetriebnahme
NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

9

Montage und Inbetriebnahme

Anschluss der Aufzugskomponenten an der S2
(Inbetriebnahmeschritt 1)

Absturzgefahr! Schwerste Verletzungen oder Tod!

Bis zur vollstdndigen Inbetriebnahme sind konventionelle Sicherheitsvorkehrungen ganz oder teilweise
aufler Betrieb.

Stellen Sie sicher, dass Ersatzmaf3inahmen vor Ort zur Verfiigung stehen und installiert sind.

Gefdhrliche elektrische Spannung!

Beim Anschluss des FST-3 Schaltschrankes kénnen spannungsfiihrende Teile beriihrt werden.

Schalten Sie das System und alle Komponenten spannungsfrei, bevor Sie mit Montage- oder Verdrahtungs-
arbeiten beginnen.

Stellen Sie sicher, dass der HAUPTSCHALTER, die Sicherungen F4,F4.1, F21 und F50 ausgeschaltet sind!

Ein Falschanschluss kann zu Verletzungen bis zum Tod fiihren. Bauteile kbnnen zerstort werden.
Achten Sie beim Anschlief3en der Kabel auf Codierstifte und Beschriftungen der Stecker und Klemmen!

Verlust der Gewdihrleistung des kompletten FST-3 (S2) Systems!

Verlegen Sie Kabel nie frei hdngend, sondern fest - z.B. in einem Kabelkanal.

Kiirzen Sie liberschiissige Kabelldngen nicht, sondern verlegen Sie diese in Ringen von einem Durchmesser
von mindestens 1 m.

Meiden Sie das Verlegen von Kabeln in der Néihe von Starkstromleitungen.

Halten Sie einen Abstand von mindestens 50 mm zu Starkstromleitungen ein.

Achten Sie darauf, im ungiinstigsten Fall diese nur im 90° Winkel zu kreuzen.

Im Schaltschrank oder Inspektionskasten kénnen Einzeladern, auf3erhalb sind ausschlief3lich Mantelleitun-
gen zu verwenden.

Steuer- und Sicherheitskomponenten anschlie8en, konfigurieren

Bei den nachfolgenden Klemmenbezeichnungen handlet es sich um die Standard-Klemmbezeichnung d.h.
diese Bezeichnungen aufier der FST-3 und S2 selbst, konnen vom Istzustand abweichen! Daher ist immer der
anlagenspezifische Schaltplan verbindlich und zusdtzlich zu verwenden bzw. abzugleichen.

Absinkschutz

Ist ein Absinkschutz vorhanden:

» Rickmeldekontakt des Absinkschutzes (Ruhezustand geschlossen - NC) an der Klemmen X40:95 und
96 (52-X48:4) an der Klemmleiste im Schaltschrank anschlieRen.

Zugangsiiberwachung - Notentriegelungsiiberwachung

Sind Notentriegelungsiiberwachungskontakte fiir die Zugangsiiberwachung der Schachtgrube und /
oder fir das Fahrkorbdach vorhanden:

» Den Kontakt der flir den Zugang in die Schachtgrube zustandig ist, an der Klemme X50:2 und 12 (S2-
X47:2) an der Klemmleiste im Schaltschrank anschlief3en.

» Den oder die Kontakt(e), welche den Zugang auf das Fahrkorbdach erméglichen, an der Klemme
X50:3 und 13 (S2-X47:1) an der Klemmleiste im Schaltschrank anschlief3en.

Diese Kontakte mussen zwangsoffnend sein und den Anforderungen der EN81-20 sowie21 entspre-
chen. Es sind ausschlieBlich monostabile (tastend) Offner Kontakte (NC) fiir die Zugangstiberwachung
zu verwenden.

Sind diese MaBRnahmen nicht erforderlich:
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» Entsprechende Klemmen dauerhaft briicken.

» Liegen Anforderungen der Notentrieglungsiiberwachung bei der Steuerungsbestellung vor, erfolgt
das Briicken der Klemmen durch NEW LIFT. In jedem Fall ist das Priifen auf Erforderniss durch den
Monteur vor Ort zu prifen!

@ Sind weder in SG und SK Zugangsiiberwachungen erforderlich, ist eine Briicke an den Klemmen X50:4 und
14 dauerhaft (X48:5-S2) anzuklemmen. Ist diese Briicke gesetzt ist kein RESET fiir SG und SK, nach einem
Stromausfall, sowei S2 Reset erforderlich, d.h. keine Zugangsiiberwachung (Reset Lock).

Absicherung fiir den Schutzraum in der Schachtgrube

Sind Klappstiitzen o.a. fiir die Erstellung eines Schutzraumes in der Schachtgrube vorhanden, sind diese
Kontakte:

» flir Normalfahrt ist an der Klemme X50:5 und 15 (52-X47:4) der Klemmleiste im Schaltschrank Stiitze
liegend - Schutzraum inaktiv = Kontakte geschlossen) anzuschlieBen

» flir Inspektionsfahrt-SG ist an der Klemme X50:6 und 16 (52-X47:3) der Klemmleiste im Schaltschrank
(Sttitze stehend - Schutzraum aktiv = Kontakt geschlossen) anzuschlieRen.

Diese Kontakte miissen zwangsoffnend sein und den Anforderungen der EN81-20 sowie 21
entsprechen.

Sind diese MalBnahmen nicht erforderlich:

» Entsprechende Klemmen dauerhaft briicken.

» Das Briicken der Klemmen erfolgt ggf. durch NEW LIFT, insofern dies bei der Steuerungsbestellung
bekannt ist.. In jedem Fall ist das Priifen auf Erfordernis durch den Monteur vor Ort zu kontrollieren!

Absicherung fiir den Schutzraum auf dem Fahrkorbdach

Sind Klappstiitzen o.a. flr die Erstellung eines Schutzraumes unter dem Gegengewicht oder auf dem
Fahrkorbdach vorhanden, sind diese Kontakte:

» fiir Normalfahrt ist an der Klemmen X50:7 und 17 (52-X48:1) der Klemmleiste im Schaltschrank (Stlitze
liegend - Schutzraum inaktiv = Kontakte geschlossen) anzuschlieBen

» flir Inspektionsfahrt-SG ist an der Klemme X50:8 und 18 (S2-X48:2) der Klemmleiste im Schaltschrank
(Sttitze stehend - Schutzraum aktiv = Kontakt geschlossen) anzuschlieRen.

Diese Kontakte miissen zwangséffnend sein und den Anforderungen der EN81-20 sowie 21
entsprechen.

Sind diese MaBnahmen nicht erforderlich:

» Entsprechende Klemmen dauerhaft briicken.

» Das Briicken der Klemmen erfolgt ggf. durch NEW LIFT, insofern dies bei der Steuerungsbestellung
bekannt ist.. In jedem Fall ist das Prifen auf Erfordernis durch den Monteur vor Ort zu kontrollieren!

@ Sind die Briicken nicht gesetzt oder die Uberwachungskontakte nicht angeschlossen, sind Normal-Inspek-
tions-Riickholsteuerungsfahrten nicht méglich!

Riickholsteuerung

Falls eine externe Rickholsteuerungsbirne verwendet wird:
» Riickholsteuerung anschlieBen.
Inspektionssteuerung SG

» Die Inspektionssteuerbirne fiir die Schachtgrube an der Klemmleiste X14,X15 und X16 (S2
X47:6/7/8) anschlieBen bzw. anstecken.

Inspektionssteuerung FK
Vorausgesetzt das Hangekabel ist im Schaltschrank und im Inspektionskasten komplett angesteckt:

» Die Inspektionssteuerbirne fiir den Fahrkorb an der Klemmleiste X14:2, X15:3/4, X16:4 und X27 im
Inspektionskasten anschlieBen bzw. anstecken.
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Bandschalter

®

9.2

~

~

~

~

~

9.21

» Bandschalter S53 an der Klemme X50:1 und 11 (X48:3 -S2) anschlie3en.

Ist eine Schachttabelle in der S2 bereits teilweise oder komplett vorhanden, wird der Bandschalter im Mon-
tagebetrieb nicht ausgeblendet. Somit ist entweder eine tempordre Uberbriickung des Schalters erforderlich
oder das Loschen der Schachtabelle. Ob ein Eintrag in der Schachttabelle vorhanden ist, kann im Guide-
Menii ,,S2-Schachttabelle” gepriift werden.

Das Loschen der Tabelle ist nur im eingeschalteten Montagemodus méglich.

Beachten Sie folgenden Ablauf:

» Montagemodus einschalten
» Befehl I6schen-> Teach—fend — Ldsch Alls
» Montagemodus ausschalten
» Montagemodus einschalten

Vorbereitung zum Steuerung einschalten

Vor dem Einschalten der FST-3 Steuerung sind folgende Werte zu priifen:
Zuleitung als Rechtsdrehfeld

Funktion der Sicherungen und der Fehlerstromschutzschalter (RCD)
Funktion der Schaltschrankkomponenten

Korrekter Anschluss der Schutzleiter

Fester Sitz aller Hauptstromzuleitungen

Die Anzeige und die Bedienung der FST-3 Steuerung ist im Kapitel siehe 7 Benutzerschnittstelle der FST-3
Steuerung, Seite 33 beschrieben.

Steuerung FST-3 (S2 ) einschalten

» HAUPTSCHALTER ggf. zusatzlichn RCBO, Leitungsschalter oder Sicherungen die sich in der Zuleitung
befinden sowie eventuell USV’s und dessen Sicherungen einschalten.

Siehe hierzu den speziefischen Anlagenschaltplan.

» Steuersicherung F4, F21 und F50 (S2) einschalten.
Warten, bis die Steuerungssoftware vollstandig hochgefahren ist.

Wahrend des Boot-Vorgangs zeigt die unterste Zeile kurz einen Fortschritts-Balken und wechselt dann
zum Hauptbildschirm:

-

L
T
RN

HOTHHRLT-FRHEEDREER

9.2.2

®

Sicherheitskreis liberpriifen

> Leitungsschutzschalter fiir den Sicherheitskreis F4.1 einschalten

HE Belais of fan,ist die Sicherheitskreisverdrah-
tung unvollstandig, fehlerhaft oder Notbremsschalter 0.4. sind betatigt und missen Gberprift bzw. ggf.
erganzt oder angeschlossen werden.

Anhand des anlagenspezifischen Schaltplans der jeder Steuerung beiligt ist der Slcherheltskre:s entspre-
chend so anzuschliefien, dass dieser ,geschlossen” ist und somit die Meldung ,=: F
im Display erscheint. Bei Verwendung einer elektromagnetischen Fangvornchtung die such im nicht angezo-
genen Zustand befindet, weicht die Anzeige aufgrund des Fangschalters ab.--> Hothalt Fabekork “
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Gefdbhrliche elektrische Spannung!
Eine direkte oder indirekte Beriihrung von frei liegenden, unter Spannung stehenden Teilen kann zu einem
Stromschlag fiihren.

Stellen Sie sicher, dass der Sicherheitskreis oder u.U. die komplette Anlage spannungsfrei geschaltet ist,
bevor Sie mit der Uberpriifung des Sicherheistkreies fortfahren.

» Mit der Sicherung F4.1 und / oder Hauptschalter Q1 den Sicherheitskreis spannungsfrei schalten.

Zuordnung Sicherheitskreisklemmen S2

Zuordnung Klemme S2 Meldung
X32:4 Hothalt Fahrkorb
X14:2 i1t
X14:3/X32:3 [
X14:4/X32:2
X14:5/X32:1
X14:6
X14:7
X14:8
SE-SHE BEelsis offer
=t
B 13868 58
Mothalt Fabekorb
e
E1E Hrdg: B
» Nach erfolgreicher Uberpriifung und ggf. Anpassung des Sicherheitskreises, schalten Sie die Siche-
rung F4.1 und / oder Hauptschalter Q1 ein.
» Kapazitive Ein-Koppelung auf dem Sicherheitskreis messen - siehe Kapitel 14.6
9.3 Montage-, Teachmodus und S2-Fehlerreset
Hiermit wird die Vorgehensweise zur EIN/AUS Schaltung des Montage- und Teachmodus sowie der
Durchfiihrung eines S2-Fehlerresets erklart. Diese Vorgehensweise ist wahrend der Inbetriebnahme
mehrmals erforderlich.
9.3.1 Montagemodus Ein/Aus schalten
» Rickholsteuerung oder Servicesteuerung EIN (1) schalten
» Taste @ driicken, um ins Haurtrmerd zu wechseln
» Taste @ sooft driicken, bis kzrif i3 erscheint und mit @ bestatigigen
P Iribetrisbnahne wahlenund mit ] bestatigen
» Taste @ sooft driicken, bis =Z-%w=t.em erscheint und mit @ bestatigen
» Taste @ sooft driicken, bis Mot agemadus erscheint und mit @ bestatigen
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» Montagemodus mit der TasteM auf EIN stellen und mit@] bestatigen

» Taste E] sooft driicke, bis wieder die Standard-Displayanzeige erscheint
» Innerhalb von 15 Sekunden die Riickholsteuerung ausschalten
Im Display der FST erscheint die Meldung il TiE. &2 in Zeile D im Wechsel mit der Uhrzeit.

@ Der Ausschaltvorgang ist analog zu dem den Einschaltvorgang durchzufiihren.

9.3.2 Teachmodus Ein /Aus schalten
» Riickholsteuerung oder Servicesteuerung EIN (1) schalten

> Taste@Hauptmenﬂ/@ bis Konfig @/Inbetriebnahme @/@ bis S2-System @/ bis

Teachmodus@/ Teachmodus @EIN @
» Innerhalb von 15 Sekunden die Riickholsteuerung ausschalten --> =2

-5 in Zeile B.

@ Der Ausschaltvorgang ist analog zu dem den Einschaltvorgang durchzufiihren.

9.3.3 Vorgehensweise S2-Fehlerreset

» Riickholsteuerung oder Servicesteuerung EIN (1) schalten

» Taste @ TestmentlﬂE]bis Fehlerreset S2 [@
» Innerhalb von 15 Sekunden die Riickholsteuerung ausschalten

Ein Reset muss immer eine bewusste Handlung sein, dessen nachfolgende Auswirkungen und mégliche
Gefahren beriicksichtigt werden miissen.

9.4  Wichtige Systemfunktionen priifen

9.4.1 Systemeinstellungen der FST priifen (Inbetriebnahmeschritt 2)

» Am Display der FST folgende Parameter prufen

° I'" ::'I E - J."'-I-

| 4 Taste@] dricken und mit _] bis =: =t.atus erscheint und mit @] auswahlen.
» In der Ubersicht den CAN-Status beobachten
e Erscheint im GUIDE die Meldung : ist die Kommunikation in Ordnung.

e Erscheintim GUIDE die Meldung CHkH~Fommuni kat ionsfshler, bzw. in Zeile B E~E kML~
HIKATIONS FRIL mussdie CAN Leitung (FST-3 (X10) und S2 (X10) oder die Spannungsversor-
gung bzw. Sicherung F50 der S2 Gberpriift werden.
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GESCHLOSSEN
52 -KOMMUNIKATION OK 52 -KOMMUNIKTN FAIL!
-A- -7 -A- -7
m o X 14:44:21 ma X X 14:42:05

>
o]
e
|
w
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9.42 Montagemodus prifen (Inbetriebnahmeschritt 3)

®

Voraussetzungen
» Rlckholsteuerung ist ausgeschaltet

» Beide Inspektionssteuerungen sind ausgeschaltet
» Teach-Modus ist ausgeschaltet

» Montagemodus ist ausgeschaltet

Ablauf

» Priifen, dass die LED Status (S2) langsam griin blinkt (Anzeige Normalbetrieb)
» Montagemodus einschalten
» LED Status muss nun schnell rot im Wechsel mit griin blinken

» S2-Monitor an der FST aufrufen:
»Flr Montagemodus muss in der Spalte SHK (Bild 1) ein roter offener Kontakt angezeigt werden

»Montagemodus ausschalten. Der Status muss sich in einen griinen geschlossenen Kontakt (Bild2)
andern und der LED Status muss danach wieder langsam griin blinken.

52 SHK-RELAIS OFFEN
MONTAGEMODUS -52
1T -

14:47:10

Bild 2

9.4.3 Anlagengeschwindigkeit priifen (Inbetriebnahmeschritt 4)

® Wenn vorhanden:

» Eingestellte Geschwindigkeiten des Frequenzumrichters o.3. mit den Anlagendaten tGberprifen.

Sicherheitsparameter des S2 - Systems einstellen und priifen (Inbetriebnahmeschritte 3)

Die FST Steuerung (Komplettanlage) wird werksseitig mit einem S2 Konfigurations-Code voreinge-
stellt. Dieser Code wurde im Werk in Abhangigkeit der Seriennummer der jeweiligen S2 sowie der
Nenngeschwindigkeit, die bei der Steuerungsbestellung NEW LIFT mittgeteilt wurde, generiert. Sollte
die Ubertragung von der FST zur S2 fehlerahft sein, folgt die Meldung =

?Il-l J.”'" EHE, Tl"'l'lJ.I '

chmindidgkeit fehlt i ~>Eon-

Eine Fahrt ist moglich, allerdings greift dann die als Standard vorkonfigurierte Geschwindigkeitstiber-
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wachung von 0,375m/s.

Um den anlagenspezifischen Code freizuschalten bzw. zu tbertragen, sind folgende Schritte

erforderlich:

» Die S2 darf nicht in Stérung sein ,S2-Fehl. 0.4. da ansonsten der Wert nicht tlbernommen wird.

Hierzu die RESET Prozedur gemaR 9.3.3 ausfiihren.
» Montagemodus EIN
» ImMenlF=T EonfigsInbetrishrnahmes

Code mit ﬂl bestatigen!

» Montagemodus ausschalten damit werden die Anderungen im EEPROM gespeichert

» Im Guide die Geschwindigkeit Gberprifen

GESCHLOSSEN

1T -7
14:40:08

Fehler Lewvel:

Beispiel: Nenngeschwindigkeit 1,00 m/s

Sollte im Meniipunkt 3 Fu=1ds=G=schu. kein Wert eingetragen sein, d.h. 00000000 oder der im
Guide S2-Info ersichtliche Wert fiir Nenngeschwindigkeit nicht der Anlagengeschwindigkeit entsprechen, ist
mit der NEW LIFT Serviceline in Kontakt zu treten. Dort erhalten Sie einen entsprechenden Code.

Parameteranderung S2

NEWLIFT
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Werknummer: XC222040

Kunde: Mustermann Aufziige

Bearbeiter-Kunde: AL

Kunde E-Mail-Adresse: mustermann@muster.de

zusétzliche Information: Anderung der Nenngeschwindigkeit von 1,0m/s auf
1.2m/s.

Datum / Uhrzeit: 14.03.2023/11:33

Bearbeiter-NewLift: al (Anmeldename am PC: al)

Arbeitsstation-NewLift: PC-10-LINKE

Zielgerat: S2

Nenngeschwindigkeit: 1,2 m/s

Auslésegeschwindigkeit: 1,5m/s

Seriennummer: 0000815

Eingangs-Parameter: -gS2 -d1500 -hsS2Vt -h0000815

Configuration-Code: 65 B2 95 F4

Beispiel fiir Freischaltcode
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Voraussetzungen fiir eine Anpassung der S2-Konfiguration
» NEW LIFT-Service ist erreichbar
Kontakt - (siehe 1.5 So erreichen Sie uns, Seite 10)

» Montagemodus ist EIN

» Bei NEW LIFT-Service anrufen und die in der FST angezeigten S2-Informationen (S2-Info) Serien-
nummer, Nenngeschwindigkeit sowie Werknummer bereithalten.

Weitere Informationen werden vom NEW LIFT-Service abgefragt.

Sie erhalten einen Freischaltcode per SMS, Email oder miindlich.

» Den vom NEW LIFT-Service erhaltenen Freischaltcode in das FST-Men( eintragen.
Freischaltcode: ________

» FST Meniik

» FST Meni & i :

» Neu eingestellte Sicherheitsparameter tiber S2-Info prifen.

» Montagemodus AUS schalten.

9.4.4 Reset durchfiihren und Sicherheitsystem aktivieren

@ Fiir die Systemaktivierung zur Inbetriebnahme / Montagefahrt ist grundsdtzlich ein S2 Reset erforderlich.
Fehler der S2 sind spannungsausfallsicher, d.h. ein Aus- und Einschalten der Spannungsversorgung bewirkt
keinen Reset.

S2-Fehlerreset

» Riickholsteuerung oder Servicesteuerung EIN (1) schalten
» Im Testmen(/Fehlerreset S2 wéhlen
» Innerhalb von 15 Sekunden die Riickholsteuerung ausschalten --> 2 ~ERE

@ Wird innerhalb von 15 Sekunden die Riickholsteuerung nicht betdtigt wird der Resetvorgang nicht durch-

RESET Ok,

gefiihrt--> S2-ERR RESET Fehl.! Ein Reset muss immer eine bewusste Handlung sein, dessen nachfolgende
Auswirkungen und magliche Gefahren beriicksichtigt werden miissen.

Nachdem der S2 RESET durchgefiihrt wurde ist die Zutrittsiiberwachung (falls Klemmen X48:5 mit S2
24VDC nicht verdrahtet) aktiv. Dies bedeutet, dass fiir Normal- oder Riickholsteuerungsfahrten ein
Reset mit dem Schliisseltaster 256 erforderlich ist.

immer ein Reset der Zutrittsiiberwachung, falls der RESET LOCK / 52 X48:5 (Kein Reset der Zutrittsiiberwa-

@ Nach jedem S2 Reset oder Spannungsausfall muss grundsditzlich fiir eine Riickholung- oder Normalfahrt
chung nach Spannungsausfall oder S1 Reset, erforderlich) nicht aktiv ist, erfolgen.

Fur Fahrten mit den Inspektionssteuerungen bei reduzierten Schutzraumen im Schachtkopf oder
Schachtgrube muss die jeweilige SchutzmaBnahme (Stiitze etc.) aktiv sein. Ein RESET von S256 ist in
diesem Fall nicht erforderlich.

Wenn Schlisseltaster fiir Schachtgrube und / oder Schachtkopf vorhanden sind:

» Sicherstellen:

dass sich keine Person im Gefahrenbereich aufhalt
e dass der Sicherheitskreis geschlossen ist

dass die Inspektionssteuerung AUS ist

dass sich die Sicherheitsstiitzen fir die Inspektion in deaktivierter Stellung (Normalfahrt)
befinden.

> Reset Taster SG /SK S256 driicken und solange gedriickt halten, bis die Anzeige
F T 25 » S HALTEH im Display erlischt.

» Eine Rickholsteuerungsfahrt ist nun moéglich.
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9.4.5 Montagefahrt ohne Sensor

Absturzgefahr! Schwerste Verletzungen oder Tod!
Im I\{Iontagemodus sind positionsabhdingige Sicherheitsfunktionen - insbesondere die Sicherheitsfunktion
zur Uberwachung von Geschwindigkeit und Beschleunigung solange auf3er Betrieb, bis

» entweder einer der vier Endschalter geteacht ist oder
» gliltige Positionsdaten vorhanden sind oder
» der Bandschalter angeschlossen wurde.

Seien Sie sich zu jedem Zeitpunkt der Inbetriebnahme liber die aktiven / inaktiven Sicherheitsfunktionen
bewusst.
Deaktivieren Sie nach Abschluss der Montagearbeiten den Montagemodus

» Montagemodus einschalten:
In der Zeile C des Display der FST Steuerung erscheint die Meldung

II 1 'r =0Tl -|| Jm et

Wird Inspektion oder Riickholung zusatzliche aktiviert, erscheint die Meldung M T, 52 in Zeile D
im Wechsel mit der Uhrzeit.

Eine Inspektions- oder Riickholsteuerungsfahrt ohne Geber ist nun moglich.
9.4.6 Riickholsteuerung priifen (Inbetriebnahmeschritt 5)

Eine Fahrt mit Riickholsteuerung darf nur bei eingeklappten Stiitzen méglich sein.
Stellen Sie sicher, dass das System richtig verdrahtet ist!

» Riickholsteuerung einschalten.

» Vorhandene Klappstiitzen fir SG und / oder SK einklappen (Position fiir Normalbetrieb)

» Display der FST Steuerung kontrollieren:
Die Information iZ muss angezeigt werden.
Im Guide S2 E/A Status erscheinen die Eingdnge Stiitze FK Norm (SK) und Stiitze SG Norm in gelber
Schrift.

52- EIA Status

ze FK Insp.

» Schalter in die gewlinschte Fahrtrichtung betatigen und Antrieb bzw. Fahrkorb beobachten:
Ist die Fahrtrichtung falsch:

e Drehrichtungim Men des Frequenzumrichters 0.a. andern und Test wiederholen.

» Schalter in die gewlinschte Fahrtrichtung betatigen und Antrieb bzw. Fahrkorb beobachten:
Ist die Geschwindigkeit falsch:

e Geschwindigkeit im Menl des Frequenzumrichters o0.4. andern und Test wiederholen.

» Display der FST Steuerung beobachten:
Be| n|cht betat|gter Fahrtrichtung, muss in der Zeile A des Display der FST Steuerung, die Meldung

= I-II I- I- I I.I I III—I I II ersche|nen
Wenn d|e Meldung nicht erscheint ist der SHK Kontakt der S2 tGiberbriickt und somit nicht
funktionstiichtig.

e Dieser Fehler ist unbedingt zu beheben.
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9.4.7

9.4.8

9.4.9

Ausldsung SHK-Relais priifen (Inbetriebnahmeschritt 6)

Es wird Uberpriift, ob das SHK-Relais den Sicherheitskreis 6ffnet. Dieser Schritt kann gemeinsam mit
dem vorherigen Schritt durchgefiihrt werden.

» Riickholsteuerung einschalten.

» Mittels Wechselspannungsmessgerat priifen, ob vor dem SHK-Relais an der Klemme S2 X14:8 230
VAC Spannung anliegt.

» Mittels Wechselspannungsmessgerat prifen, dass nach dem SHK-Relais an der Klemme S2 X22:2
keine 230VAC Spannung anliegt.

» Fahrkorb mit der Riickholung in Richtung Schachtmitte bewegen und priifen, ob wihrend der Fahrt
an der Klemme S2 X22:2 Spannung anliegt.

» Sicherstellen, dass die Triebwerksbremse 0.3. durch das SHK-Relais geschaltet wird:

» Dazuim Guide Menii S2 E/A Status aufrufenunddenKontakt SHK beobachten.

» Sicherheitskreissicherung F4.1 ausschalten

» N-Leiter-Ausgang (Richtung Schiitze) an der Klemme S2 X22:1 des S2 Systems abklemmen.
» Sicherheitskreissicherung F4.1 einschalten.

» Fahrversuch starten.
Der Aufzug darf nicht starten.
Am Display der FST muss in der Zeile A die Meldung &E =

EH erscheinen.

» Sicherheitskreissicherung F4.1 ausschalten
» N-Leiter des S2 Systems wieder anklemmen.
» Sicherheitskreissicherung F4.1 einschalten.
» Rickholsteuerung ausschalten.

Treibfahigkeit prifen (Inbetriebnahmeschritt 7)

Falls noch nicht geschehen:

» Prifen, ob die Bremswirkung des Systems (Bremse, Treibscheibe etc.) den Fahrkorb ausreichend
abbremst.

Esist z.B. durch einen Notstopp wahrend der Riickholsteuerungsfahrt zu priifen, ob ein gefahrliches
Rutschen des Fahrkorbs Uber die Treibscheibe oder bei hydraulischen Anlagen durch eine Ventilabfall-
verzogerung eine Gefahrdung entstehen kann. Eine mogliche Gefahrdung ist durch den Monteur selbst
zu beurteilen.

Auslésung SBR-Relais priifen (Inbetriebnahmeschritt 8)

Wenn ein Absinkschutz oder eine Sicherheitsbremse vorhanden ist, dann ist eine Sichtpriifung ausrei-
chend, da die Ausloésung Giber den Riickmeldekontakt (iberwacht wird. Bei fehlerhafter Rlickmeldung
erscheint in Zeile B die Meldung =z~FEHL. B

» SBR-Relais und Feedback-Kontakt auf korrekte Verdrahtung sichtpriifen.
Siehe Schaltplan.
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9.4.10 Schutzraumvariante Klappsttitze priifen (Inbetriebnahmeschritt 9)
® Falls Klappstitzen und / oder Klappgelander benétigt werden, muss deren Funktion Gberprift werden.

@ Fiihren Sie den Priifvorgang fiir beide Schachtenden separat durch!

» Klappstutzen FK einklappen (Position fir Normal-
betrieb Fahrkorb).

» Zustand von Klappstiitze und Zugangsiiberwa-
chung Gber FST-Anzeige, Guide S2-E/A Status
prufen:

Der Eingang Stiitze FK Insp mussinweil3er
Schrift, der Eingang Stiitze FK Normmussin
gelber Schrift erscheinen.

» Klappstitzen FK ausklappen (Position fur Inspek-

}ze EI{ Insp. tionsbetrieb Fahrkorb).
Fl <] Tl

» Zustand von Klappstiitze und Zugangsiiberwa-
chung Gber FST-Anzeige, Guide S2-E/A Status
prifen:

Der Eingang Stiitze FK Insp mussgelber
Schrift, der Eingang Stiitze FK Norm mussin
weiBer Schrift erscheinen.

» Klappstltzen SG einklappen (Position flr
Normalbetrieb)

» Zustand von Klappstiitze und Zugangsiiberwa-
chung Gber FST-Anzeige, Guide S2-E/A Status
prufen:

Der Eingang Stiitze SG Insp.mussinweil3er
Schrift, der Eingang Stiitze SG Normmussin
gelber Schrift erscheinen.

Feedback
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i » Klappstitzen SG ausklappen (Position fir Inspek-
L I ! “Insp. tionsbetrieb Schachtgrube)

» Zustand von Klappstiitze und Zugangsiberwa-
chung tUber FST-Anzeige, Guide S2-E/A Status
prifen:

Der Eingang Stiitze SG Insp mussingelber
Schrift,der Eingang Stiitze SG Normmussin
weil3er Schrift erscheinen.

Feedhack

Nach erfolgter Priifung:

» Klappstitzen in Position flir Normalbetrieb
bringen.

» Zustand von Klappstitze und Zugangsiiberwa-
chung liber FST-Anzeige priifen.

» Riicksetzen der Zugangsiiberwachung durch den
daflir vorgesehenen Schalter.

» Zustand von Klappstiitze und Zugangsliberwa-
chung tGber FST-Anzeige prifen.

» Ggf. zusatzlich eine Prifung nach EN81-21, 6.2 (Priifung des Aufzuges vor Inbetriebnahme)
durchfihren.

9.4.11 Inspektionssteuerung prufen (Inbetriebnahmeschritt 10)

Falls die Inbetriebnahme mithilfe der Inspekfgionssteuerung durchgefihrt wird, muss sie an dieser
Stelle geprift werden. Andernfalls kann die Uberprifung der Inspektionssteuerung zu einem spateren
Zeitpunkt erfolgen.

@ Fiihren Sie die Priifung fiir beide Inspektionssteuerbirnen separat durch!

Voraussetzung

Der Notbremsschalter der Inspektionsbirne(n) ist im Sicherheitskreis verdrahtet und gepruft

» Bei Betatigung der Notbremsschalter erscheint in der Zeile AHOTHAL. T bzw. HOTHAL T—FAHEE
> Elngestellte Inspekt|onsgeschW|ndlgke|ten in FST und Umrichter prufen

.lll|' ud ]|H|[

T
S 1REd | '::‘J. J.l-ll PEErL j.i"l:-l’“':‘l'-. |..-.I.|._|| 7 Eeakdmne s

¢ Inspektionsgeschwindigkeit gemal Umrichterbeschreibung priifen

» COMMON-Taster auf korrekte Verdrahtung
prifen:
¢ Inspektionssteuerung FK ausschalten.
e COMMONT-Taster der Inspektionssteuerung
betatigen.

Im FST Guide S2-E/A Status musssich der
Schriftzug fir den Eingang Insp - FK Ein von
weild auf gelb dndern.

Dieser Test ist bei Original NEW LIFT Inspek-
tionssteuerbirnen nicht erforderlich, da dieser
Test bereits von NEW LIFT durchgefiihrt wurde!
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» Richtungstaster prifen:
e Taster AUF ohne gleichzeitiges Driicken des COMMON-Tasters betatigen.
Der Fahrkorb darf sich nicht bewegen.
e Taster AB ohne gleichzeitiges Driicken des COMMON-Tasters betatigen.
Der Fahrkorb darf sich nicht bewegen.
e Taster AUF und gleichzeitig COMMON-Tasters betatigen.
Der Fahrkorb muss sich Aufwartsrichtung bewegen.
e Taster AB und gleichzeitig COMMON-Tasters betéatigen.
Der Fahrkorb muss sich Abwartsrichtung bewegen.
» Richtung und Geschwindigkeit schnell/langsam(Inspektionssteuerbirne FK) prifen:
e Taster AUF und gleichzeitig die Taster COMMON- und SCHNELL betatigen.
Der Fahrkorb muss sich schnell in Aufwértsrichtung bewegen.
e Taster AB und gleichzeitig die Taster COMMON- und SCHNELL betatigen.
Der Fahrkorb muss sich schnell in Abwartsrichtung bewegen.
e Inspektionssteuerung FK ausschalten.
o Ggf. Inspektionssteuerung und Schachtzugang zuriicksetzen:

F4.1 Aus-und wieder einschalten und ggf. im FST-TestmentU EESET InszrF. 56 ausfihren

Falls bereits montiert:

» Inspektionssteuerung - SG analog zu dem Inspektion-FK Test priifen.
o Gegenseitige Verriegelung beider Inspektionssteuerbirnen priifen:

e Beide Inspektionsschalter einschalten.
Ein Fahrt darf nur méglich sein, wenn bei beiden Birnen die gleiche Fahrtrichtung gewahlt ist und
zusatzlich die COMMON-Taster betéatigt werden.

9.4.12 Positionssystem montieren (Inbetriebnahmeschritt 11)

@ Siehe Kap. 1.4 Weiterfiihrende Informationen, Seite 10.

9.4.13 Montage Magnetband

A Quetschgefahr! Schwerste Verletzungen oder Tod!
Stellen Sie vor betreten der Schachtgrube sicher, dass Ersatzmafinahmen vor Ort zur Verfiigung stehen und
installiert sind.

Fur die Montage des Magnetbands kann kein einheitlicher Weg vorgegeben werden. Sie richtet sich
nach den Gegebenheiten vor Ort.

Mogliche Varianten der Bandmontage

» Im eingerUsteten Zustand:
Dies ist die sicherste Variante. Der Fahrkorb muss nicht bewegt werden.

» Mithilfe der Inspektionssteuerung auf dem Kabinendach:
Die Fahrt auf dem Kabinendach findet unter reduzierten Sicherheitsbedingungen (z.B. keine Geschwin-
digkeitsbegrenzer-Funktion) statt. Es sind evtl. ZusatzmaRnahmen fir die Sicherheit des Monteurs
erforderlich.

» Mithilfe der Inspektionssteuerung im Fahrkorb, falls die Kabine noch nicht montiert ist:
Die Fahrt im Fahrkorb findet unter reduzierten Sicherheitsbedingungen (z.B. keine Geschwindig-
keitsbegrenzer-Funktion) statt. Es sind evtl. Zusatzmaf3nahmen fiir die Sicherheit des Monteurs
erforderlich.
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9.4.14 Magnetband mit Magnetbandhalter montieren

Bei dieser Halterung handelt es sich um eine modifizierte Form der LIMAX-S-RMS Halterung,

die Funktion ist identisch.
Siehe Kap. 17.2.2 Sensorhalterung, Seite 217

D

1 Schienenklemmen Quertrager
2 Bandklammer

3 Magnetband

4 Bandklammer fur Bandschalter
5 Bandschalter

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3
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6 Spannfeder

7 Quertrager

8 Fuihrungsschiene

9 Quertrager fiir Bandschalter
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Quertrdger

Ersten Quertrager im
Schachtkopf montieren:
Befestigungsschrauben mit
einem Drehmoment von
85 Nm festziehen.

Bandklammer in einen Schlitz
im Quertrager einschieben.
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@ Achten Sie auf die korrekte Orientierung des Magnetbandes!

Die aufgedruckten Pfeile miissen zum Schachtkopf (UP) zeigen.
Die bedruckte Seite (Magnetseite) des Bandes muss auf der dem Lesekopf zugeneigten Seite liegen, d.h. die
Stahlseite liegt im Normalfall in Richtung Schachtwand.

UP{=  <snuooooooootoooooo> = AB20-80-10-1-R-D-15-BK80 <=

» Band schrittweise (1-3) von
unten nach oben in die obere
Bandklammer so einfadeln,
dass mindestens 20 cm Band
Uberstehen.

» Band in der Bandklammer
fest andriicken, sodass ein
Knick im oberen Bogen ent-
steht (4).

» Band am untern Ende der
Bandklammer mit einem
Kabelbinder sichern.

» Mit Inspektionsfahrt nach
unten fahren und gleichzeitig
das Magnetband ausrollen.
Das Band kann direkt aus
der Verpackung abgespult
werden, ohne die Verpackung
zu 6ffnen.

» Zweiten Quertrager in der
. e N Schachtgrube montieren.
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» Band schrittweise (1-3) von
oben nach unten in die untere
Bandklammer (Bandklammer
fur den Bandschalter) so
einfadeln, dass mindestens
20 cm Band Uberstehen.

» Fadeln Sie nur locker ein,
sodass die Klammer noch ver-
schoben werden kann !

» Spannfeder in die vorgese-
hene Bohrung des Quertra-
gers einhangen.

» Stellen Sie sicher, dass Sie
dieselbe Position wie beim
oberen Quertrager benutzen!

» Bandklammer in die Feder
einhaken.

» Feder auf eine Lange von
285mm spannen.

» Band in der Bandklammer
fest andriicken, sodass ein
Knick im unteren Bogen
entsteht.

» Band am oberen Ende der
Bandklammer mit einem
Kabelbinder sichern.
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Montage und Inbetriebnahme

Montageposition des Schalters beachten!

Beispiel - Es wird nur eine Kabelverschraubung benétigt.
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» Quertrager fir den Band-
schalter vormontieren:

e Kabelverschraubung am
Bandschalter optional links
oder rechts montieren.

e Bandschalter zur Blech-
kante blindig ausrichten.

e Befestigungsschrauben mit
einem Drehmoment von
3 Nm festziehen.

» Bandschalter am Offner-
kontakt des Bandschalters
an der Klemme X39:50 und
X39:51 im Schaltschrank
anschlieBen.

» Achten Sie darauf, dass der
Schalter in der Innenseite des
Montagewinkels montiert
wird. Auf der Auf3enseite ist die
Montage des Schalters nicht
zuldissig, da sonst der Schalter
keine Funktion hat.

» Vormontierten Quertrager
fur den Bandschalter wahl-
weise rechts oder links der
Flihrungsschiene montieren.

» Achten Sie darauf, die Befes-
tigungsschrauben gerade so
fest anzuziehen, dass sich der
Quertrager noch verschieben
|&sst!
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» Feder am unteren Quertrager
einhangen.

» Achten Sie darauf, dass die
Feder korrekt in der Bohrung
sitzt.

» Bandklammer von oben nach
unten durch die Aussparung
des Quertragers fihren.

» Bandklammer an der Feder
einhangen.

A\

A

» Quertrager fir den Band-
@ ® ® schalter im 90°-Winkel zur
Flhrungsschiene so positio-
a nieren, dass nur eine Mar-
kierung oberhalb und eine

Markierung unterhalb der
Bandklammer sichtbar ist.

» Befestigungsschrauben am
M Quertrager fir den Band-

. ﬁgﬁ schalter mit einem Dreh-
V% il moment von mind. 20 Nm
i festziehen.

A — - | » Achten Sie darauf, dass der

Quertrdger nicht verrutscht!

[ =0 [ [0F—] |
[ ol [o—] |
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» Bandschalter aktivieren:
Betatiger mit einem Schrau-
bendreher aus der Gummi-
manschette herausziehen.

» Achten Sie darauf, die
Gummimanschette nicht zu
beschadigen!

9.5 Sensor montieren

1 Splint 5 LED-Anzeige

2 Flihrungsleiste 6 Kabelanschluss

3 Durchfiihrung Magnetband 7 Erdungsanschluss
4 Unterlage 8 Sensorgehause
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» Sensorhalter am Kabinen-
dach mittig zum Magnetband
ausrichten.

» Befestigungsschrauben des
Sensorhalters locker fixieren,
siehe 17.2.2 Sensorhalte-
rung, Seite 217.

Y » Sensor am Sensorhalter so
montieren, dass der Kabel-
4 strang nach oben zeigt.

» Abstand zwischen Magnet-

band und Sensor auf mindes-
tens 30 mm einstellen.

» Befestigungsschrauben des
Sensorhalters festziehen.

» Achten Sie darauf dass der
Sensorkopf senkrecht ausge-
richtet ist.

1 Magnetband 3 Sensorhalterung
2 Sensor 4 Kabine

@ NEWLIFT empfiehlt fiir Hubhéhen bis zu 50 Metern einen Abstand von mindestens 30 mm
zwischen Band und Sensor. Dieser Versatz bewirkt, dass das Band im Betrieb korrekt auf der

Stahlseite gefiihrt wird. Das Maf kann vergréfiert werden, falls das Band mit der Magnetseite am
Sensor reibt.

Bei Anlagen mit Hubhéhen iiber 50 Metern kann dieses Maf bei der Erstmontage auf bis zu
50 mm vergroert werden.

2 34 » Splint an der Filhrungsleiste
des Sensors herausziehen.

» Flihrungsleiste abnehmen.

‘ I 2 ‘ Achten Sie darauf, dass

dabei die Unterlage nicht
aus der Fiihrungsnut heraus-
1 —> E<— 1 rutscht und in den Schacht
hinunterfallt.

» Magnetband sorgfaltig, flach
L

und nicht verdreht in die Flh-
rungsleiste einbringen.

» Flhrungsleiste mit Magnet-
band am Sensor aufsetzen
und mit Splint fixieren.

= —

1 Montagenuten (Optionen) 4 Unterlage

2 Splint 5 Flihrungsleiste
3 Magnetband
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9.5.1 Sensor anstecken und Steuerung einschalten.

Lage des Magnetbandes auf
korrekte Montage priifen

5

@ Beim Stecken des Stecker unter Spannung kann der Sensors beschddigt werden!
Schalten Sie die Sicherung F4 sowie F50 aus, bevor Sie den Stecker des Sensors einstecken.

» D-SUB Stecker am FSM-2 X25 anstecken.
» Steuerung mittels F4 einschalten.
» S2 mittels Sicherung F50 einschalten.

» Fihren Sie einen S2-Reset durch
siehe 9.4.4 Reset durchfiihren und Sicherheitsystem aktivieren, Seite 77.
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9.5.2 Sensor LED Anzeige

Finf LEDs an der Oberseite des Sensors signalisieren Betriebszustande und Stérungen:

92

PWRA:  Versorgungsspannung Kanal A
S PWRB Versorgungsspannung Kanal B
SR A RUN Betriebszustand
PWRE 'II_:'EIEE Signalisierung von Stérungen
RUN Zustand des Magnetbandes
ERR
TAPE ]
Zustande und Ereignisse
LED Farbe | Zustand Bedeutung Normalbetrieb
PWRA | gelb EIN Energieversorgung Kanal A vorhanden JA
AUS Keine Energieversorgung vorhanden
PWRB | gelb EIN Energieversorgung Kanal B vorhanden JA
AUS Keine Energieversorgung fiir Kanal B
vorhanden. Der Sensor befindet sich
wegen Unterspannung der Versorgung
im Energiesparmodus oder die Energie-
versorgung ist ganz ausgefallen.
RUN grin Blinken 5 Hz Es werden sichere Positionsdaten tiber JA
die Schnittstelle gesendet
Blinken 1%/,Hz | Der Sensor ist im Einkanalbetrieb. Unsi-
chere Positionsdaten werden tber die
Schnittstelle gesendet.
statisch Der Sensor wurde gezielt blockiert. Siehe
auch LED ERR.
ERR rot AUS kein Fehler vorhanden
Blinken 1 Hz Es wurde mindestens ein Fehler detek-
tiert, der als nicht gravierend eingestuft
wird.
Blinken Das Gerat hat sich wegen einem schwer-
unregelm. wiegenden Problem gezielt blockiert und
sollte ausgetauscht werden.
TAPE gelb EIN Magnetband nicht vorhanden oder
beschadigt
AUS Magnetband vorhanden
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9.5.3 Positionssystem priifen (Inbetriebnahmeschritt 12)

Prifen, ob die FST gliltige Positionswerte vom S2-Sicherheitssystem erhalt:

e Inder FST mit den Tasten S und Pfeil RECHTS die Anzeige aufF= . einstellen.

e Mit der Ruckholsteuerung den Fahrkorb verfahren und den Wert F=:= der FST beobachten.
Dieser Wert muss sich in Aufwartsrichtung vergré3ern in Abwarts verklelnern

Ist die Zahlweise falsch:
Geberrichtung andern: Hz

Harit s

» Bandschalter auslosen (rastend):
e Das Magnetband nach oben ziehen bis der Bandschalter ausldst.

e Im Guide Menl priifen, dass der Eingang Bandschalter (weil3) wie unten ersichtlich sowie alle
Relaisausginge SHK SBR- RUK und TUB (rot) dargestellt sind:

52 SHK-RELAIS OFFEN
52 -BANDSCHALT . AUSGEL
AL P= -30001
m e X X 14:59:07

SER Feedhack

Bandschalter zuriickstellen.

9.5.4 Montage priifen

» Inspektionsfahrt tiber die gesamte Hubhdhe durchfiihren und dabei auf die Abstande des Bandes
zur Fihrung achten.

» Unterseite des Sensors mehrmals kontrollieren.
Der Sensor muss senkrecht ausgerichtet sein.

Das Band muss bei optimaler Montage tiber die ganze Hubhdhe immer leicht mit der Stahlseite
gegen die Flihrungsleiste des Sensors gedrickt werden

Wenn das Band am Sensor reibt:

e Den Versatz des Sensors zum Band bis maximal 50 mm erhéhen.
Wenn das Band weiterhin am Magnetsensor reibt:
Prifen, ob das Band gerade im Schacht hangt:
- Band aus der Flihrungsleiste aushangen.
- Inspektionsfahrt Gber die gesamte Hubhohe durchfiihren und dabei auf die Abstande des Ban-
des zur Flihrung achten.
- Band wieder einhdngen.

o Ggf. Zugspannung des Bandes erhdhen.
Zu locker gespannte Bander benétigen zu viel Versatz zwischen Sensor und Band.

» Magnetband mit einem trockenen, sauberen Tuch reinigen:

e |m Schachtkopf beginnend mit Inspektionsfahrt ganz nach unten fahren und dabei das Band mit
leichtem Druck durch das Tuch ziehen.

e Metallspane, die sich ggf. nach Metallarbeiten durch den Magnetismus am Magnetband festset-
zen, entfernen.
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9.5.5 Verlust der Treibfihigkeit priifen (Inbetriebnahmeschritt 13)

Wenn eine Sicherheitsbremse im System vorhanden ist:

» Die Sicherheitsfunktion Verlust der Treibfdhigkeit auf Funktion priifen:
e Rickholsteuerung einschalten
e Bremse liiften oder Notablassventil betatigen, sodass sich der Fahrkorb bewegt.
e Priifen, ob die FST den Verlust der Trelbfahlgkelt aus dem S2-Sicherheitssystem anzeigt.

Es muss die Meldung =Z~F kil . Ti rio

e Priifen, ob die Sicherheitsbremse oder Absinkschutz ausgel6st hat
e S2 Reset durchfihren

9.5.6 Endschalter und Endetagen teachen (Inbetriebnahmeschritte 14 und 15)

Das Teachen der Endetagen und die Uberpriifung der Inspektionsendschalter kann in einem Arbeits-
schritt erfolgen. Falls ein vorausgelstes Anhaltesystem vorhanden ist, miissen die Inspektionsend-
schalter so geteacht werden, dass der Schutzraum gewahrleistet bleibt. Bei Klappstlitzen muss der
Inspektionsendschalter so geteacht werden, dass die Abschaltung vor Erreichen der Pufferstiitzen(n)
erfolgt.

52 SHK-RELAIS OFFEN
INSPEKTION-5G
-A- P= o0
0 X X 16:18:42
15 SchachtTabeIIe 1152-5chacht Tabelle |

P 3 P= 0 mm Pa= 30001 mm
Cherer Er : Cherer Er

Ohberer -ha : Ohberer

Unterer In . Unterer In

Unterer E
Etage

Linbekannt
Linbekannt
Linbekannt
Linbekannt
Linbekannt

Beispiel: Endschalter nicht geteacht Beispiel: Endschalter geteacht

Die S2 hat keine voreingestellten Positionen. Die einzelnen Positionen miissen angefahren werden und
das Einlesen (Teachen) der jeweiligen Position durch einen Teach-Befehl erfolgen.

Positionierung

Das Positionieren des Fahrkorbes bzw. das Anfahren der Positionen kann
» mittels Inspektionssteuerung

oder, wenn kein Schutzraum auf dem Kabinendach vorhanden ist:
» mittels Riickholsteuerung durchgefihrt werden.

Zum Teachen der Positionen muss der MONTAGEMODUS EIN sein.

Es empfiehlt sich, die beiden Endetagen bereits im Montagemodus zu teachen, da von ihnen die Sicher-
heitsfunktion Verzégerungskontrolle abhangt. Sowohl Normalbetrieb als auch Teach-Betrieb sind ohne
geteachte Endetagen nur eingeschrankt nutzbar. Es sind weder Innen- noch AuRenrufe moglich. Der
Fahrkorb kann nur durch Riickhol- oder Inspektionssteuerung bewegt werden.

Befehlseingabe

Die Eingabe des Teach-Befehls kann tber unterschiedliche Eingabegerate erfolgen:
» FST-3 Menli/ Tastatur
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Die Eingabe mithilfe der Tastatur des FST-3 Mends ist immer moglich.

» LBG (LON-Bluetooth-Gateway)- Optional

Das LBG ermoglicht die Navigation via Smartphone des FST-3 Menlis vom Fahrkorb, bzw. von einer
beliebigen Stelle des LON Busses.

Schaltpositionen im System
Folgende Schaltpositionen sind im System vorhanden:
» Inspektionsendschalter Unten / Oben
» Endhaltestelle Unten / Oben
» Notendschalter Unten / Oben

Grundsatzlich konnen alle sechs Endschalter in beliebiger Reihenfolge geteacht werden.
NEW LIFT empfiehlt jedoch das Teachen mittels Riickholsteuerung in nachstehender Reihenfolge:

Wenn ein S2 RESET aufgrund von einem S2-Fehler (z.B. Traction Fehler o.d. ) durchgefiihrt wird und
der Montage oder Teach Modus eingeschaltet ist, werden die geteachten Daten nicht gespeichert. Eine
endgiiltige Speicherung erfolgt erst durch das Ausschalten der jeweiligen Modi.

Daher wird empfohlen, mehrmals wdhren der Teach-Prozedur den Montagemodus AUS und wieder EIN zu
schalten, ebenso wéihrend dem TEACH Modus.

4| Notendschalter oben

A

5.| Endhaltestellen oben

A

6.| Inspektionsendschalter oben

A

3.| Inspektionsendschalter unten

2.| Endhaltestelle unten

1.| Notendschalter unten

Zum Teachen dieser 6 Positionen muss der MONTAGEMODUS eingeschaltet sein. Der TEACH-
MODUS muss AUS sein. Der TEACHMODUS wird spéter fiir die restlichen (Zwischen)-Etagen
bendtigt.

@ Im MONTAGEMODUS erfolgt das teachen (lernen) fiir die Postion Notendschalter unten/oben, Endhalte-
stelle unten/oben und Inspektionsendschalter unten/oben.

Im TEACHMODUS erfolgt das teachen (lernen) der Zwischenetagen, die Endetagen werden im MONTAGE-
MODUS geteachet.

@ Eine Korrektur oder Feineinstellung von bereits geteachten Positionen kann im Nachgang ohne Weiteres, so
oft wie nétig erfolgen. Bereits geteachte Positionen werden durch einen neuen Teach-Befehl (iberschrieben.
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» Zur Teach-Funkt

ion navigieren :
Mgt " 3 S o T

e g

i
Pl
i

» Endschalter unten teachen

e Fahrkorb bis auf den Fahrkorbpuffer fahren.
Die am Display angezeigte Position P Rel darf sich nicht mehr dndern.

e Den Fahrkorb soweit aufwarts fahren, bis der Puffer wieder ,frei“ ist.

. E<5 Fos. auswahlenund mit@ bestatigen.

Nach der Bestdtigung mit ‘E”&]folgen allgemeine Handlungsanweisungen und Informationen, diese sind mit

@ zu bestditigen,

Modchten Sie die geteachte ES-Position loschen? JA? < @ > NEIN? <LINKE TASTE> ; Endschalter unten mit

Insp/Riick anfahren -Autostop Fertig? <@] > ; Uberpriifen der Endschalter-Position unten - Fertig? <E"J>

Endschalter unten wurde geteacht. Weiter? < [Enter] >

» Unterste Etage teachen
e Fahrkorb aufwiérts in die Position Endhaltestelle unten fahren.

e Temch Untersi. Eta® auswahlenund mit@l bestatigen.
» Inspektionsendschalter unten teachen

Sind Schutzraumstiitzen o.4. vorhanden, ist der ,Inspektionsendschalter unten“ so zu teachen, dass
der Fahrkorb nicht die Stlitze berlihrt sowie ein Fluchtweg aus der Grube mit min. 0,5m zwischen
Schwelle und Schiirze sichergestellt ist.

o Teach Unt. Imse. E<5 auswihlenund mit B bestitigen.

Die Inspektionsendschalterfunktion muss in jedem Fall, auch wenn diese aufgrund von ,natiirlichen“ Schutz-
raum nicht erforderlich wdre, geteacht werden. Die Standard Position fiir den Inspektionsendschalter muss
bei ca. 50mm vor Biindig liegen. Diese Position darf nicht gleich der Biindigposition der untersten Halte-
stelle der S2 sein!

» Endschalter oben teachen

e Gegengewicht bis auf den Gegengewichtspuffer fahren.
Die am Display angezeigte Position P Rel darf sich nicht mehr verandern.

e Den Fahrkorb soweit abwarts fahren, bis der Puffer wieder ,frei“ ist.
o Tesch Ob. E<S Pos auswahlenund mit £ bestatigen.

» Oberste Etage teachen
e Fahrkorb abwarts in die Position Endhaltestelle oben fahren.

! 1 Ok Etss auswahlenund mit‘E”ﬂ] bestatigen.

» Inspektionsendschalter oben teachen

Sind Schutzraumstitzen o.4. vorhanden, ist der ,Inspektionsendschalter oben“ so zu teachen, dass
der Fahrkorb nicht die Stiitze berlihrt sowie ein Fluchtweg vom Kabinendach mit mindesten einer
lichten Offnung von 0,5 x 0,7m zwischen Schachttiir und Kabinentiirkdmpfer sichergestellt ist.

Zudem sind ggf. Quetschgefahren durch fehlende Gegengewichtsumwehrung zu berticksichtigen.

Die Inspektionsendschalterfunktion muss in jedem Fall, auch wenn dieser z.B. aufgrund von ,natiirlichen“
Schutzraum nicht erforderlich wdre, geteacht werden. Die Standard Position fiir den Inspektionsendschal-
ter muss bei ca. 50mm vor Biindig liegen. Diese Position darf nicht gleich der Biindigposition der obersten
Haltestelle der S2 sein!

e Montagemodus ausschalten,

» In der FST priifen, ob die geteachten Positionen in der richtigen Reihenfolge eingetragen sind.
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GESCHLOSSEN

>AL —_ -7
4 14:34:37

p= 1189 L
Oherer End
Oherer In
Unterer Ir
Unterer E

Beispiel: Postionen Schachttabelle
9.5.7 Inspektionsendschalter tiberpriifen (Inbetriebnahmeschritt 16)

Falls Inspektionsendschalter benétigt werden, miissen sie an dieser Stelle Giberpriift werden.

@ Fiihren Sie die Priifung fiir beide Inspektionsendschalter separat durch.

Voraussetzungen
» Die Treibfahigkeit ist sicher gestellt
» Die Klappsttitzen (falls vorhanden) sind montiert, geprtft und aufgestellt
» Der Not-Aus-Schalter der Inspektionsbirne ist im Sicherheitskreis verdrahtet und geprift
» Wenn betatigt muss im FST Display Zeile Atiztiiali. erscheinen
» Die Inspektionssteuerung ist Gberprift

» Die Umschaltung der Inspektionsgeschwindigkeit auf max. 0,3m/s an den Schachtenden (EN81-20,
5.12.1.5.2.1f)ist in der FST richtig eingestellt und gepruft

H 1||:1'ru_.|-"l| l-"l=1:.|l-lll =R l |."I .41_.-l|-""|:::.|.'r_

Ablauf

» Fahrkorb mit Inspektionsteuerung-Grube in den Inspektionsendschalter AB bewegen.
Der Fahrkorb muss an der geteachten Position stoppen.

Sicherstellen, dass das S2-Sicherheitssystem tiber das SHK-Relais (und nicht nur die FST) den Stopp
verursacht hat. Der Kontakt SHK muss 6ffnen.

52 SHK-RELAIS OFFEN
INSPEKTION-5G

-A- e 1139
0 X X 15:11:26

52 SHK-RELAIS OFFEN
INSPEKTION-SG

A- P= )

B X X  16:18:42
[152-Schachi Tabellc |

P= 0 mm
[ ILnererEru

14 IJ1||I'ITE|:||-I'I1|||:II.I
SHK Kontakt offen (rot) Geteachte Position

» Fahrkorb aus dem Inspektionsendschalter heraus bewegen.
Der Fahrkorb muss entgegengesetzt aus dem Inspektionsendschalter herausfahren kénnen.

» Fahrkorb mit Inspektionsteuerung-Fahrkorb in den Inspektionsendschalter AUF bewegen.
» Aufwaértsrichtung analog zum Endschalter AB testen.
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9.5.8 Zugangsiiberwachung tiberpriifen (Inbetriebnahmeschritt 17)

Falls eine Zugangsliberwachung bendtigt wird, muss sie an dieser Stelle tiberprift werden.

@ Fiihren Sie die Priifung fiir beide Schachtenden separat durch.

Voraussetzungen
» TUren sind montiert

» Tur-Eingange (Dreikant-Kontakte) sind korrekt verdrahtet, Briicken sind entfernt
Ablauf

» Schachttlir zum Schutzraum (normalerweise mit Hilfe eines Dreikant-Schltssels) 6ffnen und
schlieRen.

» Priifen, ob alle relevanten Kontakte der Zugangstiiren in Reihe geschaltet sind.
» Zustands der Zugangsliberwachung Giber S2-E/A Status prifen.

52 SHK-RELAIS OFFEN 52 SHK-RELAIS OFFEN

-A- 1159 -A- 1139
0] 15:14:48 0] 15:15:04

=
o]
@
]
7]

Zugang zu Fahrkorb ausgel6st: Zugang zu Grube ausgel6st:

FK Zugang = gelb, Zugang = gelb,

Zeile A muss Zustand von GESCHLOSSEN auf Zeile A muss Zustand von GESCHLOSSEN auf
S2 SHK-RELAIS OFFEN wechseln. S2 SHK-RELAIS OFFEN wechseln.

» Zugangstiberwachung durch den dafiir vorgesehenen Taster $256 S2 Eingang (FK X47:1/SG X47:2)
zurlicksetzen.

Taster so lange betatigen, wie die Anzeige in Zeile B
» Zustand der Zugangsliberwachung (iber FST-Anzeige prufen

e Der Reset Eingang ist wiahrend der Betétigung gelb.

e Der Sicherheitskreisstatus muss sich von =

Halten erscheint.

M dndern.
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52 SHK-RELAIS OFFEN 52 S5HK-RELAIS OFFEN

RESET SG HALTEN. .. RESET SG FEHLER!
A P= 1139 NFO >>> Taste zu lan

m e X X 15:17:07 B X X 15:17:38

Im Evakuierungsbetrieb (Personenbefreiung durch Aufzugswaérter) wird bei der Kombination maschi-
nenraumlose Aufziige und reduzierte Schutzrdume durch das Einbinden des S2 SHK Kontaktes in Strom-
kreis der Bremsen oder Notsenkventile (falls vorhanden) sichergestellt dass eine Fahrkorbbewegung
nicht erfolgen kann wenn die Zugangstiberwachung ausgel6st wurde.

Testablauf fir maschinenraumlose Seilaufziige (MRL - Seil)

» HAUPTSCHALTER ausschalten.
» Evakuierungsschalter einschalten:
Warten bis die Steuerung hochgefahren ist:
» Bremslifttaster A und B ggf. Absinkschutztaster zusammen betatigen
Der Fahrkorb muss sich in eine Richtung bewegen:
» Zugangsiiberwachung auslésen:
Notentriegelungsiiberwachung an einer entsprechenden Schachttiire betatigen.
» Bremslifttaster A und B ggf. Absinkschutztaster zusammen betatigen:
Der Fahrkorb darf sich nicht bewegen.

@ Die Reihenfolge des Aus -und Einschaltens des Haupt- und Evakuierungsschalters kann bedingt durch
die unterschiedlichen Bremsansteuerungen sich unterscheiden. Es ist die jeweilige Evakuierungsanlei-
tung der Anlage zu beachten.

9.5.9 Kalibrierfahrt durchfiihren

Voraussetzungen
» Die FST kann den Fahrkorb mit Nenngeschwindigkeit bewegen

» Es kann eine Fahrt zwischen den Endhaltestellen durchgefiihrt werden

Bei der Kalibrierfahrt werden die Verzogerungswege aller méglichen Antriebsgeschwindigkeiten
ermittelt. Anhand dieser Messwerte werden die Abschaltpunkte fir alle Geschwindigkeiten errechnet.
Je Antriebsgeschwindigkeit werden automatisch vier Messfahrten durchgefiihrt.

» In Zeile B der FST-3 Anzeige blinkt mehrmals kRl IERIERUHGE-START auf.

» Wahrend der Messfahrten zeigt Zeile B einen Lauftext. Dieser informiert tiber die gesamte Anzahl von
Kalibrierfahrten und die aktuell durchgefiihrte Kalibrierfahrt.

» Sind die Messfahrten erfolgreich verlaufen, blinkt in Zeile B mehrmals kAL IERIERLHE-OF auf.
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Wird die Kalibrierfahrt trotz mehrmaligen Versuchen nicht erfolgreich abgeschlossen, kann die Steuerung
die Verzogerungswege der einzelnen Geschwindigkeiten nicht ermitteln.

Die Verzogerungswege der einzelnen Geschwindigkeiten miissen dann und nur dann manuell
eingestellt werden.

Geschwindigkeit
A

E: Einfahrt
B: Bundig

» Fahrzeit

9.5.10 Haltegenauigkeit priifen

Der Pd-Wert zeigt an, ob der Antrieb tatsdchlich seinen vorgegebenen Weg exakt auf 0 mm fahrt.
Die momentane physikalische Bundigstellung ist zu diesem Zeitpunkt noch nicht relevant!

@ Da die Zwischenetagen noch nicht geteacht wurden ist eine Fahrt nur in die Endetagen maéglich ansonsten

folgt die Meldung .= - ZHEHFEHLER, Alternativ kann fiir diese Priifung auch der TEACHMODUS akti-
viert werden.

> Mlt@]tjm ZeileC Fd = ..."“einstellen.
- S TESTFHEHET anwahlen

» 2 beliebige Etagen einmal von unten und oben anfahren
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» Unterste Etage von der obersten Etage anfahren
» Oberste Etage von der untersten Etage anfahren
» Bei vorhandenen Kurzhaltestellen diese jeweils einmal von unten und oben anfahren

Wenn die Abweichung des Pd-Wertes je Etage kleiner gleich 2 mmist, ist die Kalibrierfahrt
erfolgreich abgeschlossen bzw. sind die Blindigwerte richtig eingestellt.

Bei groReren Abweichungen:

» die Einstellungen des Antriebs (iberpriifen

» die Haltegenauigkeit des Motors (iberprifen

» die Lastabhingigkeit des Motors liberpriifen

» den Schlupf im Kopiersystem priifen (Magnetband, Halterung 0.3.)

» die Bundigwerte erneut nachstellen (siehe Verzogerungswege manuell einstellen - nur anwenden
wenn Kalibrierfahrt nicht erfolgreich war!, Seite 100.)

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3 101



Montage und Inbetriebnahme
NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

9.5.11 Auslésegeschwindigkeit priifen (Inbetriebnahmeschritt 18)

Vor der Uberpriifung von Vorausldsung (115 %) und Auslésegeschwindigkeit (125%) muss der Mon-
tagemodus deaktiviert werden. FST und S2-Sicherheitssystem wechseln daraufhin gemeinsam in den
Normalbetrieb.

Voraussetzungen

» Eine Kalibrierfahrt wurde durchgefiihrt
» Die FST kann den Fahrkorb mit Nenngeschwindigkeit bewegen
» Es kann eine Fahrt zwischen den Endhaltestellen durchgefiihrt werden

TEST Ubergeschwindigkeit - Vorausldsung (115%)

102

Fahrkorb in eine Endetage fahren
» Testkommando fiir Vorauslosung ( 1 15/ ) Uber das FST Mend

Eonf 19 inbetr sk

SIRER N1

(Halbierung der Vorauslosung) ausfuhren

» Eine Fahrt mit Nenngeschwindigkeit in die entgegengesetzte Etage ausfihren.
Der Fahrkorb setzt sich in Bewegung und stoppt durch das Offnen des Relais SHK.

» Auslésung des SHK Relaisim S2 E/A Status priifen:
Das SHK Relais muss 0FFEN sein (rot). Nach ca. 12 Sekunden wechselt das Relais von OFFEN (rot)
auf GESCHLOSSEN (grin).

» Ausldsegeschwindigkeit im S2-Monitor-ilibergeschwindigkeit priifen, ob diese beider
Halfte der Vorauslosegeschwindigkeit ((V__ + 15%)/2) ausgel6st hat.

> Test Uber‘geschwlndlgk91t ausschalten

nenn

37 bt et
T oL L E L

52 SHK-RELAIS OFFEN
52 -FEHL . UBERGESCH
A- P= 485
O X X  15:36:02
[1S2-Monitor]

52 SHK-RELAIS OFFEN
52 -FEHL . UBERGESCH
P= 485
15:36:30
52 - Ubergeschwindigkeit |

: Ia1untal:|r-mm:|u
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TEST S2 - Geschwindigkeitsbegrenzer (125%)

» Fahrkorb in eine Endetage fahren
> Testkommando flir Geschwindigkeitsbegrenzer ( 125/ ) uber das FST Menu

I ulg -l- 1 = 1| I-n_..'l' " 1 ...l- 1 ..xl- s - .:_=.__:______ g

.:T
]
e
in}
1]
in
1]
W
M
"]
g

(Halbierung der Auslésegeschwindigkeit) ausfuhren
» Eine Fahrt mit Nenngeschwindigkeit in die entgegengesetzte Etage ausfihren.

» Im Guide MeniiS2 E/A Status undnach Auslésung S2 Monitor - libergeschwindig-
keit aufrufen.

» Eine Fahrt mit Nenngeschwindigkeit in die entgegengesetzte Etage ausfihren.
Der Fahrkorb setzt sich in Bewegung und stoppt durch das Offnen des Relais SBR.
» Auslosung des SBR-Relaisim S2 E/A Status prifen:
Das SBR-Relais muss OFFEN sein (rot).
Das Relais 6ffnet fiir ca. 0,5 Sekunden, es folgt die Fehlermeldung: &2 ~FEHL. . Gl
Die S2 ist somit gesperrt, es sind keine Fahrten moglich

> Ausléseges.t':hwindigkeit im S2-Monitor-Ubergeschwindigkeit priifen,ob diese beider
Halfte der Ubergeschwindigkeit (V. +25% )/ 2) ausgelost hat.

» Priifen, ob ein Verlust der Treibfdhigkeit vom S2-Sicherheitssystem vor der Auslésung der Sicherheits-
funktion Ubergeschwindigkeit-Begrenzer festgestellt wurde.
In diesem Fall ist der Test ungultig und muss wiederholt werden. (Diese Sicherheitsfunktion
wiirde durch friihzeitiges Offnen der Sicherheitsbremse die gemessene Auslésegeschwindigkeit
verfalschen.)

» Dieser Fehler ist rastend daher S2 Reset durchfiihren

GESCHLOSSEN 52 SHK-RELAIS OFFEN
52 -UBERGESCH. TEST. .. 52-FEHL.GESCHW.
_A- B 1139 -A- P= 5935
m 0 15:21:13 moXx X 15:39:27
52 - Ubergeschwindigkeit |

14 Muntaur-mmju
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9.5.12 Verzégerungskontrolle priifen (Inbetriebnahmeschritt 19)

Die Verzogerungskontrolle muss Gberprift werden, wenn ein verkurzter Puffer (Der Puffer ist nicht
auf Nenngeschwindigkeit ausgelegt) an mindestens einem der Schachtenden vorhanden ist.

@ Diese Funktion ist ab einer Puffergeschwindigkeit von 1,25m/s méglich

@ Fiihren Sie die Priifung fiir beide Schachtenden separat durch.

Voraussetzungen
» FST-3 und S2-Sicherheitssystem befinden sich im Normalbetrieb

» Die FST-3 kann den Fahrkorb mit Nenngeschwindigkeit bewegen
» Es kann eine Fahrt zwischen den Endhaltestellen durchgefiihrt werden

Die Uberpriifung der Verzdgerungskontrolle erfolgt in zwei Stufen. In der ersten Stufe wird der Test
mit einem virtuellen Puffer durchgefiihrt und nach Auswertung der Testergebnisse gegebenenfalls das
Einfahrverhalten des Fahrkorbs oder die im S2-Sicherheitssystem gespeicherte Einfahrverzégerung
angepasst. Die Definition des virtuellen Puffers erfolgt derart, dass der echte Puffer virtuell in die
Schachtmitte verschoben wird. An der Position des virtuellen Puffers muss der Fahrkorb auf Pufferge-
schwindigkeit abgebremst sein. Alle anderen Referenzpunkte (wie die zu prifende Endetage) werden
virtuell um den gleichen Betrag in Richtung Schachtmitte verschoben. In der zweiten Stufe wird die
Verzdgerungskontrolle mit dem echten Puffer verifiziert.

Ablauf Stufe 1

104

Test der Verzogerungskontrolle (virtueller Puffer) SK /SG

» Fahrkorb in die entgegengesetzte Endetage des verkirzten Puffers fahren
> Testfunktlon fur den virtuellen Puffertest uber das FST-Mendi starten:

l...||| 149+ |IIL|""E..-I .L-"I'_lll:lllll

p “'l:':é..- rL-IlIr\-..-J. ||-—|1'I-:':L |J.Ill._|lll
Eine Fahrt mit Nenngeschwmdlgkelt indiezu prufende Endetage mittels Pfeil AUF bzw. AB starten.

Die S2-Verzogerungskontrolle 6ffnet ca. in der Mitte des Schachtes mittels dem SHK-Relais den
Sicherheitskreis, wenn der berechnete Bremsweg groRer gleich dem Abstand zur virtuellen Ziel-
etageist.

» ImGuide/S2-Monitor/Verzogerungskontrolle/S2-Verzdgerungskontrolle folgen-
des Gberprifen:

e Die Auslosegeschwindigkeit entspricht der Nenngeschwindigkeit

e Ausldsung bei XaXX m/s
Falls nicht bei Nenngeschwindigkeit ausgel6st wurde, muss die Einfahrverzégerung im S2 Sicher-
heitssystem angepasst werden, siehe Eingestellte Geschwindigkeiten des Frequenzumrichters
0.4. mit den Anlagendaten Uberpriifen. Sicherheitsparameter des S2 - Systems einstellen und
prufen (Inbetriebnahmeschritte 3), Seite 75.

e Das SHK-Relais ist ausgelost.
SHK Kontakt ist offen (rot)

e Berechnteten Bremsweg mit tatsachlichem Abstand der relevanten letzten Haltestelle zum Puf-
fer Gberprifen:
Bremsweg Ausl@Ssung— Stillstand: XXXX mm (entspricht gemessenem Bremsweg)
Min. Abstand Endetage — Puffer: XXXX mm(entspricht berechnetem Mindestbrems-
weg; dieser darf nicht unterschritten werden!).
Falls der Fahrkorb die Position des virtuellen Puffers bereits erreicht oder tberschritten hat,
also groRer als der ,echte” Abstand ist, muss die Einfahrverzégerung im S2-Sicherheitssystem
angepasst werden, siehe Eingestellte Geschwindigkeiten des Frequenzumrichters 0.a. mit den
Anlagendaten Uberprifen. Sicherheitsparameter des S2 - Systems einstellen und prifen (Inbe-
triebnahmeschritte 3), Seite 75.

Moglicherweise bedingt dig_s auch eine Anderung des Einfahrverhaltens des Fahrkorbes. Falls
wahrend der Priifung eine.Anderung (Einfahrverhalten oder Parameter Einfahrverzégerung) not-
wendig war, muss mit der Uberpriifung der Verzégerungskontrolle virtuelle Puffer, Stufe 1 erneut
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begonnen werden.

e Test,T in . zZu rucksetzen

Geschw.

Beispiel
Ablauf Stufe 2
Test der Verzogerungskontrolle (echter Puffer) SK/SG

» Fahrkorb in die entgegengesetzte Endetage des verkirzten Puffers fahren
» Testfunktion flir den echten Puffertest uber das FST Menu starten:

l ”IIT.I."' IIlL”"'li' J."‘Lll'l:il'llll"

FunktionensTest Einfahr B

> Elne Fahrt mlt Nenngeschwmdlgkelt indie zu prufende Endetage mittels

E<Fuffer Test Obsrn bzw. Urntern mit E Taste wahlen und Taste gedriickt lassen.
Das Loslassen der Taste bricht den Test ab!

» Die S2-Verzdgerungskontrolle 6ffnet mittels dem SHK-Relais den Sicherheitskreis, wenn der
berechnete Bremsweg gro3er gleich dem Abstand zur Zieletage ist.

» ImGuide/S2-Monitor/Verzogerungskontrolle/S2-Verzdgerungskontrolle folgen-
des Uberprifen:

e Die Auslésegeschwindigkeit entspricht der Nenngeschwindigkeit
Auslosung bei XaXX m/s

Falls nicht bei Nenngeschwindigkeit ausgel6st wurde, muss die Einfahrverzégerung im S2 Sicher-
heitssystem angepasst werden, siehe Eingestellte Geschwindigkeiten des Frequenzumrichters
0.4. mit den Anlagendaten Uberpriifen. Sicherheitsparameter des S2 - Systems einstellen und
prifen (Inbetriebnahmeschritte 3), Seite 75.

In diesem Fall muss mit der Uberpriifung der Verzégerungskontrolle Stufe 1 erneut begonnen
werden.

e SHK-Relais ist ausgelost.
SHK Kontakt ist offen (rot)

e Berechneten Bremsweg mit tatsdchlichem Abstand der relevanten letzten Haltestelle zum Puffer
Uberprifen:
Bremsweg Auslosung — Stillstand: XXXX mm (entspricht gemessenem Bremsweg)
Min. Abstand Endetage — Puffer: XXXX mm(entspricht berechnetem Mindestbrems-
weg; dieser darf nicht unterschritten werden!).
Falls der Fahrkorb bereits auf den echten Puffers gefahren ist, muss die Einfahrverzégerung im
S2-Sicherheitssystem angepasst werden, siehe Eingestellte Geschwindigkeiten des Frequen-
zumrichters 0.a. mit den Anlagendaten tberpriifen. Sicherheitsparameter des S2 - Systems
einstellen und prufen (Inbetriebnahmeschritte 3), Seite 75.

Moglicherweise bedingt dies auch eine Anderung des Einfahrverhaltens des Fahrkorbes. Falls
wihrend der Priifung eine Anderung (Einfahrverhalten oder Parameter Einfahrverzégerung)
notwendig war, muss mit der Priifung der Verzégerungskontrolle virtuelle Puffer Stufe 1 erneut
begonnen werden.

LIF“ zurucksetzen
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9.5.13 Schutzraumvariante Vorausgel6stes Anhaltesystem priifen (Inbetriebnahmeschritt 20)

@ Falls ein vorausgel6stes Anhaltesystem bendtigt wird, muss es tiberprift werden. Die Priifung wird
nach EN81-21, 6.2 (Prifung des Aufzuges vor Inbetriebnahme) durchgefiihrt.

» Leeren Fahrkorb in die entgegengesetzte Etage fahren.

> Im FST Merni-kn
L aktivieren.

» Im S2 Guide Monitor Inspektionsendschalter wahlen.

» Kommando AB geben. )
Das Relais SBR 6ffnet beim Uberfahren der Position des Inspektionsendschalters unten.

» Priifen, ob die die Auslosung bei Nenngeschwindigkeit und durch die VA Funktion
(Fehlermeldung ZZ~FEHL. . LUF) der S2 stattgefunden hat.

» Priifen, ob das VA System mechanlsch ausgelost (siehe Betriebsanleitung VA System) hat.

» Priifen, ob der Schutzraum in der Schachtgrube den Anforderungen entspricht siehe z.B.
Anlagenzeichnung

|-"+ 1 = ll-"ln.n'l- 1...-1-'

Test Fumktionsn-Test

» Fehlermeldung =Z-FEHL . LI mit S2-RESET quittieren.

» Falls erforderlich, das VA System fiir Schutzraum oben analog zu Schutzraum unten durchfiihren.

9.5.14 Notendschalter prifen (Inbetriebnahmeschritt 21)

@ Die beiden Notendschalter sind mit Hilfe der eingebauten Testfunktionen der FST zu tGberprifen.
P Testmerd & Enods Fest Oben oder Ends Teszt Untsrn wahlen.

@ Fiihren Sie die Priifung fiir beide Notendschalter separat durch.
P Test o s Endsch. Test Ohernoder Erndsch. Tesi Untern wihlen.

Der Fahrkorb fahrt daraufhln mit Nenngeschwmdlgkelt in die jeweilige Endhaltestelle und dann mit

reduzierter Geschwindigkeit weiter in den Endschalter.
» Ausldseposition anhand der FST-Anzeige priifen.
» Funktion des Notendschalters im S2-Monitor priifen

S? SHK-RELAIS OFFEN 02 Notendschalter muss rot (Kontakt

offen) seinund S2 SHK-RELAIS
Si'NOTENDSEHALTE?DT OFFEN / S2-NOTENDSCHALTER
-A- = -15

X X  15:34:48 erscheinen.

52-Monitor
Nr. Signale

» Fahrkorb mithilfe der Riickholsteuerung freifahren.
» Rickholsteuerung ausschalten und einen FST RESET im Testmen( durchfiihren.
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9.5.15 Bypass-Schalter priifen (Inbetriebnahmeschritt 22)

Es wird Uberpriift, ob Fahrbewegungen des Fahrkorbs wahrend aktivierter Bypass-Steuerung verhin-

dert werden, wenn Inspektion und Riickholung nicht aktiv sind.

@ Fiihren Sie die Priifung fiir jede Stellung des Bypass-Schalters durch.

Voraussetzungen
» Bypass-Schalter ist ausgeschaltet

» Betriebsmodus der S2 ist im Normalbetrieb

Ablauf

» Priifen, ob Normalbetrieb moglich ist
» Bypass-Schalter einschalten

» Priifen, ob bei Betatigung des Bypass-Schalters die Anzeige in Zeile A von i
: i wechselt, sowie der Eingang Bypass gelb ist.

52 SHK-RELAIS OFFEN 52 SHK-RELAIS OFFEN

BYPASS SCHALTER-EIN RUECKHOLUNG

-A- - >A< -
9] X 15:45:18 mex X [BYPASS]

» Bypass-Schalter ausschalten.
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9.5.16 Tiirzonenlinge einstellen (Inbetriebnahmeschritt 23)

Die Lange der Turzone ist abhangig von dem Tlrentriegelungsschwert, Kurve und UCM Anhalteweg.
Die Standard Einstellung ist 200mm. Sollte diese Lange von den tatsiachlichen Gegebenheiten abwei-
chen ist der Parameter Cfg TuerZone anzupassen.

Voraussetzung
» Teachmodus ist eingeschaltet

Ablauf

» ImFST Menu zum Untermeni Cfg TuerZone wahlen:

l||||1'1—| II|l"‘||—-Tl' 1|-—ll"'||"'|-||'||'n—l"": f::.-l—-.Tl-—-l'l l'l'-l II.||—-|' _||I'||-l HI-II-'I

» Schwert-, Kurvenldnge oder aufgrund der UCM Anhaltewegberechnung in Millimeter eintragen
» Die Abfrage Zirid Sis =ichsr? mitJs bestatigen
» Den eingegebenen Wert im Guide Menti priifen:

e S2-Info aufrufen: Func/Pfeil AUF-AB/S2-Info/Zonenlange:XXX.

e Der Wert der Zonenlange muss dem im FST-Men eingestellten Wert entsprechen.

Alle Er ter geteacht:
Alle Etaden geteacht:

Teach-Modus ausschalten um den Wert dauerhaft zu speichern

9.6 Etagen teachen und priifen (Inbetriebnahmeschritt 24)

Voraussetzung
» Inder FST sind alle Etagen konfiguriert

» Die FST kann alle Etagen (ohne Tarlberbrickung) anfahren ggf. Tusran-Tusren
FAuf Werz.<1.8-2:8 sec. flrdie Inbetriebnahme voriibergehend einstellen

L]
i
i

» Es ist ein funktionsfahiges Innendriickertableau vorhanden

» Der FST Parameter Tusi =i ilerdd-Ja eingestellt

Ablauf

» Inder FST ink o i
» Teach-Modus einschalten.

Inder FST wird dies in der Zeile D mit TERCHML
» Jede Etage mithilfe von Innenrufen anfahren.

dig Horrekiure FRMSTs einstellen.

-& angezeigt.
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9.6.1 Biindigkorrektur

Biindigposition korrigieren

Fur die Bandigkorrektur stehen lhnen 3 Varianten zur Verfligung:

» Uber die FST-3 Steuerung
Notieren Sie die Haltegenauigkeit jeder Etage, um die Einstellungen anschlieBend an der Steuerung
vorzunehmen.

» Uber das LBG Handterminal
SchlieRen Sie das HHT an Busmodul im Fahrkorb an. Nun kénnen Sie die Korrekturen direkt und ganz
bequem vom Fahrkorb aus vornehmen.

» Uber das FPM-1/FPM-2
Wenn in der Anlage NEW LIFT Etagenanzeiger verbaut sind, kdnnen Sie die Korrekturen direkt und
ganz bequem vom Fahrkorb aus liber das FPM-1 oder FPM-2 vornehmen.

Eine Biindigkorrektur kann erst dann durchgefiihrt werden, wenn eine ausreichende Haltegenauigkeit
(Pd-Wert) von 2mm sichergestellt ist!

» Uberpriifen Sie den Pd-Wert auf allen Etagen an der FST-3 Steuerung (ssiehe 9.5.10 Haltegenauig-
keit prufen, Seite 100). Erst wenn der PD-Wert kleiner gleich 2 mm betrégt (optimal O mm), kann
die Blindigkorrektur im Fahrkorb erfolgen!

Die Biindigkorrektur wirkt immer in der Haltestelle, in welcher sich der Fahrkorb zum Zeitpunkt der
Korrektur befindet.

9.6.2 Biindigkorrektur Giber FPM-1 oder FPM-2.

LI I o b empm i 0 o T pebmmd g o b beereemm o otn pemgen d £ Lo o g g Lo b kg oo TR
> ik i e < Font 1d S lnpetrlepnanme < Busndigkorrkt. FEM S BlM ander =

anwahlen.
Nach Aktivierung des Parameters Bz i S horre kit . FFM-Z wird die AuBensteuerung gesperrt und
der Fahrkorb bleibt mit ge6ffneten Fahrkorbtiiren im Stockwerk stehen. Zeile B des FST-3 Displays
zeigt Busndigkorre k. FFRMY und das Innentableau ist flir die Blindigkorrektur freigegeben. Am
Innentableau kdnnen jetzt folgende Taster zur Korrektur der Blindigkeit genutzt werden:

Taster EAZ Funktion
Innen- Anzeige
tableau
Tarauftaster fir drei Sekunden gedriickthalten:
Q‘D ] Einstellmodus wird aktiviert, die Etagenanzeige zeigt ,--“ an.
Im Einstellmodus sind alle Fahrten (auch die Nachholung) unterdriickt.
#4% & Fahrkorb steht zu tief:
Q‘D g.mg. @ Den in mm gemessenen Wert durch mehrmaliges Driicken des Tiirauftas-
e ters eingeben. Die Etagenanzeige zeigt den eingegebenen Wert mit einem
Abwirtspfeil an (zu tief). Hier: 9mm zu tief
i, Fahrkorb steht zu hoch:
- 1 % i Den in mm gemessenen Wert durch mehrmaliges Driicken des Innenrufs
§m§ g.;.? der untersten Etage eingeben. Die Etagenanzeige zeigt den eingegebenen
Wert mit einem Aufwaértspfeil an (zu hoch). Hier: 8mm zu hoch.
i, Dricken eines hoheren Innenrufs (Etage 01 oder héher) aktiviert die
3 R E"H | Eingabein 10mm-Schritten (Innenruf 01 wird quittiert). Erneutes Driicken
e B8 eines hoheren Innenrufs aktiviert die Eingabe in mm-Schritten (Innenruf
O1ist nicht quittiert).
Tlrauftaster flr drei Sekunden gedriickthalten: Einstellmodus wird
Q‘D % B beendet, die Etagenanzeige zeigt kurz ,OK" an. Die nachste zu korrigie-
&.-.g f.ﬁ!: rende Etage kann mit den Innenrufen angefahren werden. Der Einstellm-
odus kann dort erneut aktiviert werden.
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@ Nach Aus-und Einschalten der FST-3 geht der Aufzug automatisch in den Normalbetrieb.

e Jede Etage wird mit einem Innenruf angefahren und die Haltegenauigkeit gemessen.

[ | |
[ I |

i A Schachttir
Fahrkorbtir . | P —

Abweichung zur

N E— 9 ‘/Bijndigposition
=

. S,
///////

Fahrkorb Z

Fahrkorbabweichung zur Blindigposition messen

e Etage nochmals anfahren und Biindigstellung Gberpriifen
Wenn Biindigstellung OK kann das Teachen der Tiirzone fiir diese Etage erfolgen
» Tirzone fir diese Etage teachen:

e Tiir AUF Taster driicken und 3 Sekunden lang gedrtickt halten, bis die Quittungslampe der Etage
in der sich der Fahrkorb befindet aufleuchtet.

e Tiir AUF Taster erneut driicken bis die Quittungslampe erlischt.
» Blindigkeitspriifung und Teachen der Tiirzone fiir alle weiteren Etagen durchfihren.

GESCHLOSSEN

>A< -7
4 14:34:37

S52-S5chacht Tabelle

P= 11986 mm g

Oherer End

Ohererl

Unterer|

Unterer Enc

3000 mim
1 mm

Beispiel S2-Schachttabelle

» Prifen (durch Auslesen der S2-Schachttabelle tGiber die FST), ob alle Positionen in der Schachttabelle
des S2-Sicherheitssystems eingetragen wurden und ob die Anzahl der Etagen korrekt ist.

WICHTIG!

Sind die Werte in der Spalte S2 griin, bedeutet dies, dass sich die geteachten Positionen innerhalb des
50mm Toleranz-Bereiches zu den Werten in der Spalte FST befinden, d.h. die Wert sind in Ordnung.

» Sind die Werte gelb, dann befindet sich die geteachte Position auBerhalb der ToIeranz d.h. die Tur-
zonenmeldung ist nicht gegeben. Es folgt die Fehlermeldungi.: .
Ein erneutes Zonen-Teachen ist daher erforderlich!
Etage anfahren und Tiir AUF Taster fiir 3 Sekunden betéatigen, bis die Quittungslampe des Innendri-
ckers aufleuchtet.

» Tiir AUF Taster nochmals betétigen, bist die Quittungslampe erlischt.

Sind alle Etagen korrekt getacht:
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TEACH Modus ausschalten um die Werte dauerhaft zu speichern

Achtung!

9.6.3

®

» Priifen Sie die Sicherheitsfunktion ,Unbeabsichtigte Bewegung bei gedffneten Tiiren“, bevor Sie eine
Normalfahrt starten.
(Die Steuerung wdire zu diesem Inbetriebnahmezeitpunkt fiir die Normalfahrt betriebsbereit. Zuvor muss
jedoch der Priifschritt 25 durchgefiihrt werden.)
Siehe Kap. 9.6.3 Unbeabsichtigte Bewegung (UCM) priifen (Inbetriebnahmeschritt 25), Seite 111

» Schalten Sie die Aussensteuerung aus und sperren Sie die Tiiren.

Unbeabsichtigte Bewegung (UCM) priifen (Inbetriebnahmeschritt 25)

Bei dem Test der Sicherheitsfunktion ,Unbeabsichtigte Bewegung bei getffneten Tiren” wird geprift,
ob der verbaute UCM-Aktor in Verbindung mit der S2 die erwartete Wirkung erzielt. Der Anhalte-Weg
muss im zulassigen Bereich liegen. Es werden die eingebauten Testfunktionen im Testmeni der FST
verwendet, ,UCM-A3 Test Aufw.’ bzw. ,UCM-A3 Test abw.".

Ablauf

S

e B

|'[|

il

|'[1

» Grundeinstellungen der FST-3 priifen: Tusrsrn<Tusrsrn Hasi
» Eine Test-Haltestelle wahlen und den Fahrkorb an diese Haltestelle stellen. Diese Haltestelle sollte
dem ungiinstigsten Lastfall fiir den geplanten Test entsprechen

» Im FST Testmeni das bendétigte Testkommando: TE=THE
ooder Hing. starten. Die FST startet dann eine Fahrt mit maximaler Beschleunigung bis zur
Nenngeschwindigkeit.

» Der Fahrkorb fahrt ein kurzes Stiick und stoppt danach

» Sobald der Fahrkorb steht, folgendes prifen:

e ,FST-Guide “S2-Monitor“: Hat die UCM-Sicherheitsfunktion ausgel6st
w0k UCM A3 wurden die SHK-Relais und SBR-Relais gedffnet, Kontakte miissen offen und rot
dargestellt sein

UESLUCH-EE Test Hufu.

52 SHK-RELAIS OFFEN
S2-FEHL. TRACTION,/UCH
iy Pd= -318
ma X X 15:42:01
{52 - UCM A3

Zonefrghb. . 0
0

—
Einfahren aktiv

e Hat der Aktor, der fiir die UCM- Slcherheltsfunktlon vorgesehen ist, ausgelost?

e Zeigtdie FST einen UCMFehler: ZZ-Fail. TH el

e Entspricht die Position, an der der Fahrkorb steht Fi: , dem erwarteten Wert?
» Rickstellung durch S2 RESET erforderlich, ggf. danach S256 betéatigen
» Test analogin die entgegengesetzte Richtung ausfiihren.

» Alle Etagen anfahren und mittels der"SZ—SchachttabeIIe (siehe Seite 110) die Werte P= XXXXXXmm,
FST und S2 der jeweiligen Etage auf Ubereinstimmung prifen. Die maximale Abweichung darf
50mm betragen.
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9.6.4 Normalbetrieb (Inbetriebnahmeschritt 26)

» Die Aussensteuerung einschalten und Tiren entsperren.
Das System ist nun voll funktionsfahig.

9.7  Steuerungsoptionen einstellen
9.7.1 Nachholung optimieren

Das Nachstellverhalten kann mit folgenden Parametern, die sich unter HELIFTHEMUE « Eopisrund
< Machiholung Limits befinden, optimiert werden.

Limit Ab Ein (Nachstellen schaltet ein)
Entladen
Limit Ab Aus (Nachstellen schaltet ab)
Biindig
Limit Auf Aus (Nachstellen schaltet ab)
Beladen

Limit Auf Ein (Nachstellen schaltet ein)
Bedeutung der Nachstellparameter

Das Einschalten des Nachstellens kann um die Zeit Hi

S Hnbrish S Hachholung
Uerz. verzogert werden.

Nachstell Limits einstellen @

IFTHEHUE » Korierund » Hachholun® Limits < Limit Auf EIH bzw. Limit Auf
ML
Stellen Sie den Parameter voni.imit. Huf EIH aufca. 20 mm.

Betétigen Sie bei Hydraulikanlagen das Notablassventil oder die Handpumpe bzw. bei Seilaufziigen die
Ruckholsteuerung und bewegen Sie den Fahrkorb 21 mm Giber Biindig. Schalten Sie die Riickholung
aus. Der Antrieb muss jetzt nachregulieren.

Mit =0+ in Zeile C S = ... “Uberprifen
y IstFud

&, so ist die Nachregulierung optimal eingestellt.
» Ist Fod=~2x, so halt der Antrieb zu friih

» Erhohen Sieden Wert Limit Auf ALS
» bei Fd=2: halt der Antrieb zu spat

» Verringern Sie den Wert L imit. Hud

Diese Einstellungen analog beiH

R e | R Py Ny e e e R T e
pErunE O MESohoiund LIMLTE O LIMLL

9.7.2 Schleichfahrt

Schleichfahrt einstellen @
> ;..jl-'l

> mitz @ die einzelnen Ziffern anwahlen und mit@ E die jeweilige Ziffer einstellen
» Auswahl mit@ bestatigen

» Menli mit@ verlassen und abspeichern

112 Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3



Montage und Inbetriebnahme
NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

9.7.3 Turzeiten

Die Funktion der einzelnen Tirzeiten ist im folgenden Diagramm dargestellt:

Offenhaltezeit
Weiterfahrtszeit IDR / ADR

A

Auflaufzeit

4
y

Kurvenabfall
Tuer-Auf Verz
Y

@ ® ® @ ® *

@ Fahrkorb erreicht Biindig, Antrieb ist gestoppt (bzw. Fahrkorb erreicht Tlrzone)
@ Fahrkorbtur offnet

@ Fahrkorbtur ist vollstandig geoffnet (bei Tlren mit Endschalter wird dieser Zeitpunkt vom Tur-Enschalter AUF bestimmt;
Auflaufzeit ist dann 20s)

@ Fahrkorbtur schlie3t wieder, wenn weitere Rufe vorliegen

@ Fahrkorbtur schlie3t wieder, wenn keine weiteren Rufe vorliegen
Tiirzeitendiagramm

Auflaufzeit einstellen
Offnungs- und SchlieBzeit fiir Tiiren ohne Endschalter.

P HEUFTHEHUE » T

-t 3y S |:| [Tl BT el R ]
e LRSS AT LooidT ntl oL

> mit@ @ die einzelnen Ziffern anwahlen und mit@ 3 die jeweilige Ziffer einstellen und mit@
bestatigen

» Menl mit@ verlassen und abspeichern
Offenhaltezeit einstellen
Zeitdauer offener Tliren ohne anstehendes Innen- oder Auf3enruf.
P HALFTHEHUE « Tusren < Tusren Sslekiiv « ffenhaltezeil

> mit@ E] die einzelnen Ziffern anwahlen und mit@ j die jeweilige Ziffer einstellen und mit@
bestéatigen

» Menl mit@ verlassen und abspeichern

Reversierzeit einstellen
Nach einem Reversierzyklus wird die Tur fir die Reversierzeit offen gehalten.

> i

[RI=Tad=1a S Reusrsisrzeit

> mit@ E] die einzelnen Ziffern anwahlen und mit@ 3 die jeweilige Ziffer einstellen und mit [Ente]
bestatigen

» Menl mitE] verlassen und abspeichern
Umsteuerzeit einstellen
Zeitdauer zwischen einer Bewegungsrichtungsanderung der Tiiren.

» HAUPTHMEHUE ~ Tueren ~ Tueren Selektiv » Unsteusrzei

| 2 mitE] E] die einzelnen Ziffern anwahlen und mitE] i] die jeweilige Ziffer einstellen und mit@]
bestéatigen

» Menl mit”_‘] verlassen und abspeichern
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Weiterfahrtzeit ADR einstellen

Minimale Aufenthaltszeit in einer Etage, wenn weitere AuRenrufe vorliegen.

P HALFT IE # Tueren » Tusren Selektiv » Weiterf. ADE
> mitE @ die einzelnen Ziffern anwahlen und mit@ E die jeweilige Ziffer einstellen und mit@
bestatigen

» Menli mit@ verlassen und abspeichern

Weiterfahrtzeit IDR einstellen

» Minimale Aufenthaltszeit in einer Etage, wenn weitere Innenrufe vorliegen.

» HER = S Tueren < Tusren Selekbiv 2 Weiterd. IDE
| 2 mit@ @ die einzelnen Ziffern anwahlen und mit 4] =] die jeweilige Ziffer einstellen und mit Ene]
bestatigen

» Menl mitE] verlassen und abspeichern

9.7.4 Passwort

Der Passwortschutz der FST-3 Steuerung verhindert eine unautorisiertes Verandern der eingestellten
Steuer-ungsparameter und damit eine mogliche Gefdhrdung fir Personen und Beeintrachtigung des
Aufzugbetriebs. Es stehen drei Sicherheitsstufen fir die Tatigkeiten Inbetriebnahme, Kundendienst
und Wartung zur Verfligung.

Sicherheitsstufen
Nr. Zugang Tatigkeit
1 hoch Inbetriebnahme
2 mittel Kundendienst
3 niedrig Wartung

Das Passwort der FST-3 Steuerung ist vierstellig. Bei der Auslieferung ist das Passwort mit “0000,,
eingestellt.

Passwort einstellen

1 T e | LR .
s S noch

» mit @ die einzelnen Ziffern anwahlen und mit E die jeweilige Ziffer des Passworts einstel-
lenund mit@ bestatigen

» Menl mitm verlassen und abspeichern
Bei den anderen Stufen wird ebenso verfahren.

Hauptmenli sperren

srerren anwahlen und mit‘E”ﬂ] Passworter aktivieren

P HELFTH
i L i B

» Menl mit@ verlassen und abspeichern

Beim nachsten Wechsel vom Hauptbildschirm ins Hauptmeni wird Ihr Passwort abgefragt.
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9.8  Testauslosung und Priifung von Uberwachungsfunktionen nach EN81

Falls nicht anderweitig vermerkt, konnen die nachfolgenden Fehler durch einen Stérungsreset im Testmenii
(B + [Enef ) oder durch AUS / EIN Schalten der Steuersicherung ,F4* zuriick gesetzt werden.

Test Schiitziiberwachung

Bewegt sich der Fahrkorb aus der Blindigposition oder sind nach einer einstellbaren Zeit die
Fahrtschiitze nicht abgefallen, setzt die FST-3 die Aufzugsanlage gemaB EN81/12.7 still. Es folgt die
Stormeldung LSU-SCHUETE RUACHE.

Testausl6sung:
» Hindern Sie den Schiitziiberwachungskontakt oder Schiitz selbst am Abfallen. Wichtig! Mindestens 2s
gedriickt halten.

Test Bremsiiberwachung

Die Funktionsweise der elektrischen Bremse kann bei Seilaufzligen getrennt oder zusammen fiir
Bremse A/ B liberwacht werden. Wird die Bremse beim Losfahren in einer einstellbaren Zeit nicht
gelliftet bzw. beim Anhalten nicht geschlossen wird der Aufzug in der ndchstmoglichen Etage
stillgesetzt und die Fehlermeldung i 5Li-BREMSE FEHLER ausgegeben.

Testauslésung:
» Bremstiberwachungskontakte am Antrieb oder am Bremschiitz am SchlieBen bzw. Offnen hindern.
» Fahrbefehl geben.
» Nach abgeschlossener Fahrt erscheint die Meldung L.zLi-EREMSE FEHLER

Test Laufzeitliiberwachung

Kommt der Fahrkorb wahrend einer Fahrt trotz angesteuertem Antrieb au3erhalb der Zielposition
zum Stillstand oder smd die Posmonsmeldungen des Fahrkorbs unplau5|bel setzt dle FST-3die

Testauslésung:
> TESTHEHUE » LU Test
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Test Endschalter
Ein Funktionstest des Notendschalters kann durch die Testfahrt Exd=zcki. Test Obsrn bzw.
Erdzch. Test Unten erfolgen. Zum Starten einer Endschaltertestfahrt muss sich der Fahrkorb

mindestens eine Etage vor der Testendhaltestelle befinden.

Der Endschaltertest erfolgt mit Einfahrgeschwindigkeit, d.h. der Fahrkorb reduziert wie bei einer
regularen Fahrt die Geschwindigkeit, ignoriert jedoch die Blindig Referenz Bel korrekter Funktlon des
Notendschalters zeigt das FST-3 Display in Zeile B die Meldung =zt HE = A&

Testauslésung bei Seilaufziigen

T .o [l i e PR

y TESTHEMUE » Endsch. Test Oben

» Der Fahrkorb fahrt in den oberen Endschalter und wird dort stillgesetzt. Im Display erscheint
HOTHALT oder HOTHAL T-FAHREORE.,

» Der Fehler kann zurtickgesetzt werden indem der Fahrkorb durch Riickholsteuerung auBerhalb des
Betatigungsbereich des Endschalters gebracht wird.

y TESTHEMUE » Endsch. Test Unlen
» Der Fahrkorb fahrt in den unteren Endschalter und wird dort stillgesetzt. Im Display erscheint
SE-FOTEMDSUHALTER.

Testauslésung bei Hydraulikaufziigen
y TESTHMEMUE » Erddsebk, Test Oben
» Der Fahrkorb fahrt in den oberen Endschalter. Im Display erscheint HITHHLLT oder
MOTHHLT-FHHEEORR.

» Sobald der Fahrkorb durch Notablass oder in Folge von Leckage im Hydraulikzylinder auBerhalb des
Betatigungsbereich des Endschalter gebracht wird, fahrt dieser in den unteren Endschalter und wird
dort stillgesetzt. Im Display erscheint L.ZLi~HOTER

SUHALTER.

@ Der Schaltpunkt des Endschalters kann durch Ablesen des ,,Pd“ Wertes im FST-3 Display ermittelt werden.
M + _’] bis ,Pd“ erscheint.

Test Pufferfahrt

Bei der Pufferfahrt fahrt der Fahrkorb unverzégert mit Nenngeschwindigkeit auf den Aufsetzpuffer!

Insofern Sicherheitsschalter am Puffer angebracht sind, wird der Sicherheitskreis bei korrekter
Funktion bei Betatigung der Schalter unterbrochen, im FST-3 Display ist in der ersten Zeile HITHRHL.T
ersichtlich.

Zum Starten einer Pufferfahrt muss sich der Fahrkorb mindestens eine Etage vor der
Testendhaltestelle befinden.

Testauslésung:

TESTHEHUE » Fuffer Test Oben wahlen, Ene]  driicken und gedriickt halten bis der Fahrkorb

DA I e it L8]

auf dem Puffer aufsetzt.

» Im Display erscheint HOTHALT

» Der Fehler kann zurtickgesetzt werden indem der Fahrkorb durch Riickholsteuerung auBerhalb des
Betéatigungsbereich des Pufferschalters gebracht wird.

Test Motortemperaturiiberwachung

Tritt am Antrieb (z.B. durch Ubertemperatur) eine Betriebsstérung auf, kann dies der FST-3 iber den
Motor-lberwachungseingang gemeldet werden.

Befindet sich der Fahrkorb in Fahrt, wird diese in die ndchstmdgliche Etage in Fahrtrichtung beendet
und der Aufzug flr die Dauer der Betriebsstérung stillgesetzt. Im Display erscheint L5611~ F

I' I"I II l“:'l'::

Bei 6lhydraulischen Anlagen wird der Fahrkorb vor dem Stillsetzen in die unterste Etage verfahren.
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Testauslésung :
» Kaltleiter (PTC) FUhler wahrend einer Fahrt abklemmen.
» Dieser Fehler wird durch Aufklemmen des Temperaturfiihlers zurtickgesetzt.

Test Notlicht und Notruf

Zur Priifung des Notlichtes und Notrufes ist der Aufzug mit offenen Tiiren in einer beliebigen Etage
zu parken. Schalten Sie die Steuersicherung und die Lichtsicherung aus. Das Notlicht im Fahrkorb
muss somit leuchten. Driicken Sie nun den Notruftaster im Fahrkorb, der Schachtgrube oder auf dem
Fahrkorbdach um das Notufsignal zu testen.

UCM-A3-Test Aufwarts
» siehe Prifschritt 25

UCM-A3-Test Abwirts
» siehe Prifschritt 25

UCM-A3 Aktor

Mit diesem Befehl werden automatisch die vorgeschriebenen 10 Testfahrten durchgefuhrt Wahrend
der Testfahrten W|rd in der zweiten Zeile des FST-Display die Meldung A 3~Hktortest 1asuft,
Imsgssant 18 Fabhrisn““angezeigt. Wahrend diesen Testfahrten werden die Tiiren automatisch
gesperrt und keine Innen-/Aussenrufe freigegeben. Kommt es zu einem LSU- Fehler Wahrend den

Te tfahrten, so bricht der Test automatisch ab und im Fehlerspeicher wird ,~4%—FHE EST
HE ‘H% angezeigt. Werden hmgegen alle 10 Testfahrten ohne Fehler absoIV|ert erschemt
im Display die Meldung , -3~HETORETEST ik, Nach Testende ist die Steuerung wieder im
Normalbetrieb.

UCM-A3-Fehler Reset
. Fezst wird der UCM-A3-Fehler

Mit diesem Menlpunkt TE=
zurlickgesetzt.

CMM Aktivierung

CMM Aktivierung CMM (Critial Module Monitoring) Module gewihrleisten eine Uberwachung von
LON-Modulen mit kritischen

Eingadngen z.B. Brand- und Rauchmelder, Feuerwehrschliissel und Superprio-Schltssel (z.B.
Bettenfahrt).

Erfassen der Module:

Haustmernes < Honfid o LON Eordfigurastion < OHMM Liste erfassen o JH
Critical Moduls = 1 beudeutet, dass ein CMM Module gefunden wurde.

Module aktivieren:
Haurtmenue < Honfig » LON Eonfiguration < CFM activieren « EIN

Modul testen:

LON-Busstecker abziehen um die Busverbindung zum CMM Modul zu unterbrechen. Es folgt die
Fehlermeldung L.zli-CFiM FEHLER, daraus ergibt sich ein Systemstopp der die Anlage zum Stillstand
zwingt.

@ Die Auslésung der Fehlermeldung kann bis zu 3 min dauern.
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Fahrtaster (COMMON-Taster) auf Funktion priifen

» An der Inspektionssteuerung den Inspektionssteuerschalter auf | stellen.

» Nacheinander die Taster AUF / AB betatigen.
Der Fahrkorb darf sich nicht bewegen.

» Nacheinander einen Taster AUF / AB betétigen, gleichzeitig den Fahrtaster COMMON driicken und
solange gedriickt halten, bis sich der Fahrkorb in die entsprechende Richtung bewegt.

» Waihrend der Fahrt den Fahrtaster loslassen.
Der Antrieb muss stoppen.
Am Display der FST-3 Steuerung muss die Meldung HOTHAL T-F

% erscheinen.

Inspektionssteuerung Schachtgrube priifen

» An beiden Inspektionssteuerungen (Fahrkorb und Grube) den Inspektionssteuerschalter auf | stellen.

» An beiden Inspektionssteuerungen nacheinander die Taster AUF / AB betatigen.
Der Fahrkorb darf sich nicht bewegen.

» Eine Fahrt darf nur moglich sein, wenn bei beiden Inspektionsteuerungen die gleiche Fahrtrichtung
betatigt wird.
Am Display der FST-3 Steuerung muss die Meldung Iz

Riickkehr in den Normalbetrieb nach Inspektion Grube priifen

» An der Inspektionssteuerung Grube den Inspektionssteuerschalter auf | und anschlieBend wieder
auf O stellen.

» Sicherstellen, dass
¢ der Notbremsschalter nicht betétigt ist
e der Zugang zur Schachtgrube geschlossen und verriegelt ist.

» AuBBenruf geben,
Der Fahrkorb darf sich nicht bewegen.
» Reset durchfiihren.
Eine Fahrt darf erst nach erfolgtem Reset moglich sein.

Reset mittels Tastencode:

Diese Methode erfolgt Giber den Au3endriicker der untersten Haltestelle. Der AuBendriicker blinkt
im Sekundentakt und signalisiert somit die Bereitschaft fiir die Riickstellprozedur.
Daraufhin:

» AuBendriicker 3 mal kurz betatigen (mit jeweils eine Pause von mindestens 0,1 Sekunde).
» Eine Pause von ca. 1 Sekunde abwarten.
» AuBendricker nochmals 3 mal kurz betatigen.

kurz > kurz > kurz PAUSE kurz > kurz > kurz

Die Ruickstellprozedur kann bei Anlagen mit zwei Zugangen in der untersten Haltestelle an beiden
AuBendrickern erfolgen.

Inspektionsgeschwindigkeit in den Endhaltestellen auf Funktion priifen

Die Reduzierung der Inspektion SCHNELL Geschwindigkeit bleibt in dem Bereich der Abschaltung auch
wahrende dem Herausfahren bestehen.
» In eine Endhaltestelle bis Blindig fahren, bzw. bis die Fahrt automatisch stoppt.

» In der entgegengesetzte Richtung mit Inspektion SCHNELL herausfahren bis der Verzégerungspunkt
Uberschritten ist.

Die Inspektionsfahrt SCHNELL darf erst aktiv werden, sobald der Verzégerungspunkt tGiberschritten
wurde.
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Lichtschrankentest priifen

Die FST-3 Steuerung erwartet bei jeder Turéffnung eine Pegelanderung des Lichtvorhangsignals. Ist
dies nicht der Fall ertént bei jeder TirschlieBung ein Signal, zudem lduft die Tiir mit verminderte Kraft
Zu.

» Im Inspektionskasten des FSM-2 die Klemmen 8.1 und 8.2. mit einer Drahtbricke verbinden.

» Schachttliren manuell 6ffnen.
Am Display der FST-3 Steuerung muss die Meldung L. T ZHT S

» Schachttiren manuell schlieBen.
»Am Display der FST-3 Steuerung muss die Meldung £wansz=chl is=sern erscheinen.

ki FEMLER erscheinen.

»Ein Signal muss erténen.
»Die Tlir muss mit verminderter Kraft zulaufen.

@ Uberwachungsfunktion ist bei Bedarf aktivierbar!

Notlichtfunktion priifen

» Einspeisekabel an der Leuchte abstecken oder
» im Schaltschrank mit dem Schalter RCBO F21 die Versorgungsspannung abschalten.
Das Notlicht muss trotz Ausfall der Stromversorgung selbsttatig leuchten.

Selbsthaltung des Geschwindigkeitsbegrenzerkontakts auf Funktion priifen

» Geschwindigkeitsbegrenzer wahlweise im Stand oder wahrend der Fahrt ausldsen.
Am Display der FST-3 Steuerung muss folgende Meldung erscheinen

» RESET tiber das FST-3 TESTMENU durchfiihren:
Pfeil RECHTS /! ./ ENTER.

Selbsthaltung des Fangschalterkontakts auf Funktion priifen

Q Gefdhrliche elektrische Spannung!
Eine direkte oder indirekte Beriihrung von frei liegenden, unter Spannung stehenden Teilen kann zu einem
Stromschlag fiihren.

Stellen Sie sicher, dass die Anlage spannungsfrei geschaltet ist, bevor Sie mit dem Funktionstest beginnen.

» Am Schalter F4.1 die Anlage spannungsfrei schalten.

» An der Klemmleiste X100 die Klemmen 21 und22 mittels Drahtbriicke briicken.
» An der Klemmleiste X40 die Klemmen 98 und 99 mittels Drahtbriicke briicken
oder

» an der Klemmleiste X98 die Klemmen 1 und 2 mittels Drahtbrticke briicken
» Mit F4.1 die Anlage einschalten.
» Geschwindigkeitsbegrenzer wahrend der Fahrt auslosen.

» RESET Uber das FST-3 TESTMENU durchfiihren:
Pfeil RECHTS / t.omr ./ ENTER.

» Mit F4.1 die Anlage spannungsfrei schalten.
» Drahtbriicken wieder entfernen.
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Fehlerstromschutzschalter fiir Tiirantrieb priifen

» Fehlerstromschutzschalter gemal DGUV Vorschrift 3 priifen und Messwert ins Prifprotokoll
eintragen.

Bypassschalter auf Funktion priifen

Teilweise liberbriickter Sicherheitskreis!

Die Bypassfunktion erméglicht das Verfahren des Fahrkorbes mit teilweise iiberbriicktem Sicherheitskreis.
Bei unsachgemdfier Handhabung kénnen Personen gequetscht werden oder in den Schacht stiirzen. Dies
kann schwerste Verletzungen oder den Tod herbeifiihren.

» Fahrkorb so positionieren, dass keine Absturzgefahr besteht, ggf. Schachtzugénge sperren.

» Schachttiir mittels Notentriegelungsschliissel 6ffnen und offen halten.

» Bypassschalter von der Stellung NORMAL in die Stellung SP (Sperrmittel bzw. Schachttlirverriege-
lung) bringen.
Am Dlsplay der FST 3 Steuerung muss die Meldung

% erscheinen.

E|ne Fahrt mit Inspektlon oder Ruckholsteuerung darf nur bei geschlossener Fahrkorbtir moglich
sein.

Ein akustisches Signal ertdnt, sobald sich der Fahrkorb bewegt.
» Bypassschalter in die Stellung FK (Fahrkorbturkontakt) bringen und Test wiederholen.
» Bypassschalter in die Stellung DF (Drehtlirkontakt) bringen und Test wiederholen.

Tiirkontaktkreisiiberwachung auf Funktion priifen

Gefdhrliche elektrische Spannung!
Eine direkte oder indirekte Beriihrung von frei liegenden, unter Spannung stehenden Teilen kann zu einem
Stromschlag fiihren.

Stellen Sie sicher, dass die Anlage spannungsfrei geschaltet ist, bevor Sie mit dem Funktionstest beginnen.

» Mit F4.1 die Anlage spannungsfrei schalten.

» Sperrmitteltlirkreis testen:
e Ander Klemmleiste X14, die Klemmen 1 und 4 mittels Drahtbrticke briicken.
e F4.1einschalten.
¢ Mit den Tasten Shift + AUF oder Shift + AB das Kommando fiir eine beliebige nachste Haltestelle
geben.
Sobald die Tur komplett ge6ffnet ist und ca. 5 Sekunden Wartezeit vergangen sind, erscheint am
Display der FST 3 Steuerung die Meldung

e RESET uber das FST-3 TESTMENU durchfuhren
Pfeil RECHTS / st.osrurnds Reset /ENTER.

e Mit F4.1die Anlage spannungsfrei schalten.

e Drahtbriicke wieder entfernen.

» Fahrkorbtiirkontaktkreis testen:
¢ Ander Klemmleiste X32, die Klemmen 1 und 3 mittels Drahtbriicke briicken.
¢ Mit den Tasten Shift + AUF oder Shift + AB das Kommando fiir eine beliebige nachste Haltestelle
geben.

Sobald die Tir komplett ge6ffnet ist und ca. 5 Sekunden Wartezeit vergangen sind, erscheint am
Dlsplay der FST-3 Steuerung die Meldung

L .
] |1.J|||_|J.|.l—i| J."'I. .i.':-..- Fild ||..- II.J"‘J.J. ||

e RESET Uber das FST-3 TESTMENU durchfihren:
Pfeil RECHTS / St.oerimds Feszet /ENTER.

¢ Mit F4.1 die Anlage spannungsfrei schalten.

e Drahtbriicke wieder entfernen.
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Maximale Geschwindigkeit bei Riickholung priifen

Die Maximale Geschwindigkeit bei Riickholungsfahrt darf 300 mm/s nicht Gberschreiten.

» Am Frequenzumrichter die Riickholgeschwindigkeit erhéhen oder
> Ausloseschwelle fr die Ruckholgeschwmdlgke|t an der FST 3unter:

> Mit der Rijckholsteuerung solange AUF- oder AB—fahren, bis
¢ die Geschwindigkeitsschwelle Gberschritten wurde
e am Display der FST-3 Steuerung die Meldung
REUISION 20 SCHHELL erscheintund
e der Fahrkorb stoppt.
» Nach erfolgtem Test die Parameter auf urspriingliche Werte zurticksetzen.

Einziehschutz bei Glastiiren auf Funktion prifen

» Funktionspriifung nach eigenem Ermessen z.B. mit einem Gummikeil durchfiihren.

9.9 Notruffilter

Nach EN81-28 miissen Vorkehrungen getroffen werden, die das Notrufsystem in die Lage versetzen,
unechte Notrufe auszufiltern. Zu diesem Zweck muss der Notruffilter in der Lage sein, einen Notruf zu
[6schen, wenn eines der folgenden Ereignisse eintritt:

» Der Fahrkorb befindet sich in der Entriegelungszone und Fahrkorb- und Schachttiiren sind vollstandig
geodffnet

» Der Fahrkorb fahrt und die Tiren 6ffnen sich beim nadchsten Halt in einer Haltestelle

Einstellméglichkeiten bei FST-3 Steuerungen

Mavetmerus < Eomdbi9 < Motrwffilter -

shids 19norieren
Um sicher zu stellen, dass die Notrufrelais ausldsen, von denen sich jeweils eines auf der FST-3 und auf
dem FSM-2 befindet, ist von NEW LIFT werkseitigk=in Filter eingestellt.

Wie in der Norm gefordert kann eine Filterung erfolgen indem folgende Paramter eingestellt werden:

>Tidrstatus beachten:

(Endschalter) Notruf Unterdrﬂckung erfolgt wihrend der Fahrt und bei ge6ffneter Fahrkorbtir(n).

ot md -
> | .~|I SLALUS THROr 1Sran:

Notruf Unterdriickung erfolgt nur wahrend der Fahrt

9.10 Backup anlegen & laden

Die FST-3 besitzt eine Backupspeicherfunktion. In diesem Speicher befindet sich nach
Werksauslieferung die zuletzt gespeicherte Konfiguration aller Anlagenparameter. Es empfiehlt sich
erst nach einer erfolgreichen Inbetriebnahme, die zu diesem Zeitpunkt bestehende Konfiguration in
das Steuerungsbackup zu speichern.

@ Das zuvor bestehende Backup wird dabei iiberschrieben.
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Werden nun (z.B. durch einen Anwenderfehler) Parameter gedndert welche eine Funktionsstérung
oder sonstige unerwiinschte Effekte hervorrufen, kann eine Wiederherstellung der ,funktionierenden
Parameter” durch laden des Backups stattfinden. Voraussetzung ist, dass sich ein ,funktionierender
Parmetersatz” sich im Backup befindet.

Backup anlegen: Swstem » Konfid —-> Backur
Backup laden: Swztem < Eonfig <--B; i
Auf der Informationsseite (@+%)ﬁnden Sieunter ZfsBk: TT.HM..JT hkimem die exakte Zeit

des letzen Backups.

9.11 LON Modul Konfiguration

Gelegentlich kommt es vor, dass ein LON Modul umkonfiguriert werden muss. Fir diesen Fall ist
ein ,,Not Ed|tor" far das Edltleren von einzelnen LON Modulen unter HaiF Lmsiiis
Eonfiduralti = : vorhanden. Fir das Editieren der Bytes muss zuvor die
TH erfolgen.

l. -..~J. ;'1.I ||Il

Frelgabe Gber den Parameter' ik

Fir eine detailliertere und transparentere Konfiguration der LON Module, empfiehlt NEW LIFT
die Verwendung des LON Modul Centers. Mit diesem Universal-LON Modul Programm, stehen
umfangreiche Einstellmoglichkeiten aller Paramter der Module anschaulich zur Verfligung. Das
aktuelle Programm ist auf der NEW LIFT WEB Seite https://www.newlift.de/downloads.html verfligbar.

Voraussetzungen

Der LON-Modul-Editor kann bei folgenden Modulen eingestzt werden:
» ADM xx
» EAZ xx
» SPK (Sprach Computer I/F)

@ Hinweis

Nur Module die in der FST LON-Modul Liste stehen, kdnnen editert werden. Diese Liste wird jedesmal
erstellt, nachdem ZLICHE L OH-MOLULE vom LON-KONFIGURATION Meni aufgerufen wird.

Bitte beachten Sie, dass alle ADM in der LON-Modul-Liste als ADR erscheinen.

Um den Editor nutzen zu kénnen, werden Expertenkentnisse vorausgesetzt, da das Menti keine Hil-
festellungen bereit stellt und die einzelnen Bytes der LON Modul Konfiguration alle unterschiedliche
Funktionen haben. Die Backup Funktion der FST-3 unterstiitzt nicht die Anderungen der Bytes, zudem
werden Byte Anderungen ohne vorangehenden Hinweis, sofort (ibernommen.

I??itte setzten Sie sich immer erst mit NEW LIFT in Verbindung, wenn Sie nicht genau wissen, welche
Anderung flir ihre Zwecke notwendig ist.

Vorgehensweise

» Edit-Mode freigeben mit LOH~-ERIT FREIGREBE=TH,
Dieser Wert wird nicht abgespeichert, und nach einem FST-Neustart immer auf NEIN gesetzt!

» Byteweise Navigation durch die Konfigurationsdaten.
Bei einem Modul, welches nicht in der o.g. Liste steht, wird der gednderte Wert nicht abgespeichert
(ssiehe Ubersicht LON-Module editieren (Beispiel ADR-50XXX), Seite 123).

» Wert mit E speichern

@ Hinweis
Bitte notieren Sie sich vor dem Editieren die alten Werte, damit diese im Zweifel wieder hergestellt
werden koénnen. Einige der gednderten Konfigurationswerte werden erst nach einem LON Modul
Kaltstart wirksam. Das gilt insbesondere flir die Konfiguration von RIO-2 oder SPK Modulen auf ein
andere FST-ID Nummer (z.B. FST-A/ FST-B). Bitte beachten Sie, dass in diesem Fall das LON-Modul mit
der neuen FST-ID nicht mehr in der LON Modul Liste sichtbar sein wird.
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LOM Konfiguwation LOR-Mocal [EESa12]
Suchs LOM Module FraiADRESERRE 811,682
Feive LOM Module ID: 83 A8 B3 12 4B 81
LOM-Edit. Freidabe FEEL [E11 [88l [aal

g |
& LON-Edit Freigabe=JA

FraiAbESEHEs Buter @l
FEEC D8]
Caal [esd
D133 [aEd

Frat ADRESEEEE Buter B8
Lozl [eil [ool (ool
L@l =E94 [121 [E3E]
C1E] 861 [6B] [2A]

|

1
i+l |

Frgt ADRESHERY Bute: BE.-J__ Zeigt das gewahlte Byte >XX< an.
[EE] [CEL] [88l [oE]

Blinkt! —t&—:5a: [121 [63]
Gl CEEd

C131 [o@ EEl [2H]

ol
&1 a0

1

=

Byte Edit Modus @l @ E] Wert wird gespeichert

Frat APRSEARY Butet B

[E2] [E11 [E8] [EE]

Bytes 01...12|ct@=1 »1B< [121 [83]
[13] [@E] [Ea1 [2A]

Ubersicht LON-Module editieren (Beispiel ADR-50XXX)

Einstellwerte

Die folgenden Listen zeigen wichtige Einstellwerte im HEX Format und ihre Stellen in der Menlitabelle.
Die Bytes 13 bis 24 sind ab der Version ADM-50 verfilighar. Gegenwartig werden von den 41 Bytes 24
verwendet. Wenn Sie detaillierte Informationen bendtigen, wenden Sie sich bitte an NEW LIFT.

Byte AdressenPrg: ADR50XXX EDITOR
[byte-01] [byte-02] [byte-03] [byte-04]
[byte-05] [byte-06] [byte-07] [byte-08]
[byte-09] [byte-10] [byte-11] [byte-12] Byte 01-24 fiir ADM-50
[byte-13] [byte-14] [byte-15] [byte-16]
[byte-17] [byte-18] [byte-19] [byte-20]
[byte-21] [byte-22] [byte-23] [byte-24]
[byte-25] [byte-26] [byte-27] [byte-28]
[byte-29] [byte-30] [byte-31] [byte-32]
[byte-33] [byte-34] [byte-35] [byte-36] Byte 25-41 z.Z. keine Funktion
[byte-37] [byte-38] [byte-39] [byte-40]
[byte-41]
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Einstellwerte ADR20, ADR20B, ADR20E

124

Byte | Nutzen Einstellwerte Kommentar

01 Etage 00-3F (Dezimal 0-63)

02 Tar A=0, B=1, C=2 ADM muss neu gestartet
werden

03 Bus Nr. 0-7 ADM muss neu gestartet
werden

04 FST-Host ID | ORRROLLL ADM muss neu gestartet

RRR=“Rechte” FST, A=0, B=1 usw.
LLL=“Linke“ FST A=0, B=1 usw.

werden

05 Speziell

FST-selektion fir ADM-20E
A=0,B=1 usw.

06 Konfig. Bits

bit 0=Konfiguriert

bit 1=Selektivitdt 1=ADM nur fir Linke
FST

bit 2=Pfeilesperre 0=FST-Men( 1=, Pfeile*
bit 3=Pfeile O=Richtungs 1=Weiterfahrt
bit 4,5=reserviert

bit 6=Besetzt Anzeige Option

bit 7=Behinderten Option

» Muss gesetzt werden!
» Normalweise ,0°

07 Input Pin-12

bit 0-3=Eingang Funktions Nr.
bit 4=AutoRepeat Mode
bit 5-7 reserviert

Bei Brandfall, Fernaus 1
setzten.

08 Input Pin-13

bit 0-3=Eingang Funktions Nr.
bit 4=AutoRepeat Mode
bit 5-7 reserviert

Bei Brandfall, Fernaus 1
setzten.

09 Output
Pin-7,14

bit 0-3=Ausgang Funktions Nr. Pin-14
bit 4-7=Ausgang Funktions Nr. Pin-7

10 Zusatz. Info

Eingangsfunktionsabhangige Information

11 Zusatz. Info

Eingangsfunktionsabhangige Information

12 nicht
benutzt

Pins-12 und 13 Eingangs Wert AutoRepeat Kommentar

Funktion (Hex)

Brandfall 2 ja

AuRenprio 3 nein (standard)

Fernabschaltung 4 ja

Brandfall selektiv 5 ja

Fernabschaltung selektiv 6 ja pin-12 Funktion:
Byte-07 bit-5=FST Selekt.
O=Linke FST; 1=Rechte FST
pin-13 Funktion:
Byte-08 bit-5=
O=Linke FST; 1=Rechte FST

Rauchmelder 7 ja

AuBenprio selektiv 9 nein (standard) Byte-11 = FST maske,
HGFEDCBA

Sonderfunktion A nein Byte-11 = Funktionsnummer

Brandfall Reset (SIA) B nein

AuRenprio super C nein (standard)
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Pins-12 und 13 Eingangs Wert AutoRepeat Kommentar
Funktion (Hex)
Auenprio super selektiv D nein (standard) Byte-11 = FST maske,
HGFEDCBA
Einstellwerte ADR21, ADR22 (Penthouse), ADR23 (Bank)
Byte Nutzen Einstellwerte Kommentar
01 Etage 00-3F (Dezimal 0-63)
02 Tar A=0, B=1, C=2 ADM muss neu gestartet
werden
03 Bus Nr. 0-7 ADM muss neu gestartet
werden
04 FST-Host ID | OOOOOLLL LLL=“Linke“ FST A=0,B=1 ADM muss neu gestartet
usw. werden
05 Reserviert
06 Konfig. Bits bit 0=Konfiguriert » Muss gesetzt werden!
bit 1=Selektivitdt 1=ADM nur firr Linke |, Normalweise ,0*
FST bit 2=Pfeilesperre 0=FST-Men(i 1=
,Pfeile”
bit 3=Pfeile O=Richtungs 1=Weiterfahrt
bit 4,5=EAZ Mode O=hex 1=gray
2=1ausN
bit 6=Besetzt Anzeige Option
bit 7=Behinderten Option
07 Input Pin-12 | bit 0-3=Eingang Funktions Nr. Bei Brandfall, Fernaus 1
bit 4=AutoRepeat Mode setzten.
bit 5-7 reserviert
08 Input Pin-13 | bit 0-3=Eingang Funktions Nr. Bei Brandfall, Fernaus 1
bit 4=AutoRepeat Mode setzten.
bit 5-7 reserviert
09 Output bit 0-3=Ausgang Funktions Nr. Pin-14
Pin-7,14 bit 4-7=Ausgang Funktions Nr. Pin-7
10 Zusatz. Info Eingangsfunktionsabhangige Informa-
tion (pin-12)
11 Zusatz. Info Eingangsfunktionsabhangige Informa-
tion (pin-13)
12 nicht benutzt
Pins-12 und 13 Eingangs Wert AutoRepeat Kommentar
Funktion (Hex)
Brandfall 2 ja
AulBenprio 3 nein (standard)
Fernabschaltung 4 ja
Brandfall selektiv 5 ja
Fernabschaltung selektiv 6 ja
Rauchmelder 7 ja
AuBenprio selektiv 9 nein (standard) Byte-11 = FST maske,
HGFEDCBA
Sonderfunktion A nein Byte-11 = Funktionsnummer
Brandfall Reset (SIA) B nein
Aulenprio super C nein (standard)
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Einstellwerte ADR30/ 31 (EAZ-256.40/64)
Byte | Nutzen Einstellwerte Kommentar
01 Etage 00-3F (Dezimal 0-63)
02 Tar A=0, B=1, C=2 ADM braucht Kaltstart
nachher
03 Bus Nr. 0-7 ADM braucht Kaltstart
nachher

04 FST-Host ID

OOOOOLLL LLL="Linke" FST A=0,B=1
usw.

ADM muss neu gestartet
werden

05 Reserviert

06 Konfig. Bits

bit 0=Konfiguriert

bit 1=Selektivitdt 1=ADM nur fir Linke
FST

bit 2=Pfeilesperre 0=FST-Men( 1=
,Pfeile"

bit 3=Pfeile O=Richtungs 1=Weiterfahrt
bit 4,5=reserviert

bit 6=reserviert

bit 7=reserviert

» Muss gesetzt werden!
» Normalweise ,0°

07 Input Pin-8

bit 0-3=Eingang Funktions Nr.
bit 4=AutoRepeat Mode bit 5-7
reserviert

Bei Brandfall, Fernaus 1
setzten.

08 Input Pin-9

bit 0-3=Eingang Funktions Nr. bit
4=AutoRepeat Mode bit 5-7 reserviert

Bei Brandfall, Fernaus 1
setzten.

09 reserviert

10 Zusatz. Info

Eingangsfunktionsabhiangige Informa-
tion (pin-8)

11 reserviert

12 nicht benutzt

Pins-8 und 9 Eingangs Wert AutoRepeat Kommentar

Funktion (Hex)

Brandfall 2 ja

AuBenprio 3 nein (standard)

Fernabschaltung 4 ja

Brandfall selektiv 5 ja

Fernabschaltung selektiv 6 ja

Rauchmelder 7 ja

AuBenprio selektiv 9 nein (standard) Bitte bei NEW LIFT erfragen
Sonderfunktion A nein Bitte bei NEW LIFT erfragen
Brandfall Reset (SIA) B nein

AuRenprio super C nein (standard) Bitte bei NEW LIFT erfragen

Einstellwerte ADR32 / 33 (EAZ-256.40/64)
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Byte = Nutzen Einstellwerte Kommentar

01 Etage 00-3F (Dezimal 0-63)

02 Tar A=0, B=1, C=2 ADM braucht Kaltstart
nachher

03 Bus Nr. 0-7 ADM braucht Kaltstart
nachher
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Montage und Inbetriebnahme

Byte = Nutzen Einstellwerte Kommentar
04 FST-Host ID OOOOQOLLL LLL="Linke" FST A=0,B=1 ADM muss neu gestartet
usw. werden
05 Reserviert
06 Konfig. Bits bit 0=Konfiguriert » Muss gesetzt werden!
bit 1=Selektivitdt 1=ADM nur fur Linke |, Normalweise ,0°
FST
bit 2=Pfeilesperre 0=FST-Men( 1=
,Pfeile”
bit 3=Pfeile 0=Richtungs 1=Weiterfahrt
bit 4,5=reserviert
bit 6=reserviert
bit 7=reserviert
07 Input Pin-8 bit 0-3=Eingang Funktions Nr. Bei Brandfall, Fernaus 1
bit 4=AutoRepeat Mode bit 5-7 setzten.
reserviert
08 Input Pin-9 bit 0-3=Eingang Funktions Nr. bit Bei Brandfall, Fernaus 1
4=AutoRepeat Mode bit 5-7 reserviert setzten.
09 reserviert
10 Zusatz. Info Eingangsfunktionsabhangige Informa-
tion (pin-8)
11 reserviert
12 nicht benutzt
Pins-8 und 9 Eingangs Wert AutoRepeat Kommentar
Funktion (Hex)
Brandfall 2 ja
AulBenprio 3 nein (standard)
Fernabschaltung 4 ja
Brandfall selektiv 5 ja
Fernabschaltung selektiv 6 ja
Rauchmelder 7 ja
AuRenprio selektiv 9 nein (standard) Bitte bei NEW LIFT erfragen
Sonderfunktion A nein Bitte bei NEW LIFT erfragen
Brandfall Reset (SIA) B nein
AufBenprio super C nein (standard) Bitte bei NEW LIFT erfragen

Einstellwerte RIO-2

Byte | RIO-2 als E/A Modul RIO-2 als ASV Modul
(Aufsetzvorrichtungmodul)

3 08 00

4 10 10

5 01 01

Einstellwerte SPK (Prg=SPK000xx)

Byte

Nutzen

Einstellwerte

Kommentar

1

FST-Host
ID

FST A=0, B=1 usw.

ADM muss neu gestartet
werden
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Einstellwerte ADR-50 (beinhaltet die Funktionen des ADR20,20E,21,22, und 23)

Byte = Nutzen Einstellwerte Kommentar
01 Etage 00-3F (Dezimal 0-63)
02 Tur A=0, B=1, C=2 ADM muss neu gestartet
werden
03 Bus Nr. 0-7 ADM muss neu gestartet
werden
04 FST-HostID | FST A..H=00..07 ADM muss neu gestartet
werden
04 FST-Host ID | ,Rechte, Double” FST A..H =0X...7X ADM muss neu gestartet
X = variabel wenn im ,Double“ Modus sich | werden
der ,Linke" FST Host dndert: A..H = X0..X7
05 Reserviert
06 Konfig. Bits bit 0=Konfiguriert » Muss gesetzt werden!
bit 1=Selektivitdt 1=ADM nur fiir Linke » Normalweise ,0°
FST bit 2=Pfeilesperre 0=FST-Menii 1=
,Pfeile”
bit 3=Pfeile 0=Richtungs 1=Weiterfahrt
bit 4,5=EAZ Mode O=hex 1=gray 2=1ausN
bit 6=Besetzt Anzeige Option
bit 7=Behinderten Option
07 Input Pin-12 | bit 0-3=Eingang Funktions Nr. Bei Brandfall, Fernaus 1
bit 4=AutoRepeat Mode setzten.
bit 5-7 reserviert
08 Input Pin-13 | bit 0-3=Eingang Funktions Nr. Bei Brandfall, Fernaus 1
bit 4=AutoRepeat Mode setzten.
bit 5-7 reserviert
09 Output bit 0-3=Ausgang Funktions Nr. Pin-14
Pin-7,14 bit 4-7=Ausgang Funktions Nr. Pin-7
10 Zusatz. Info Eingangsfunktionsabhangige Information
(pin-12)
11 Zusatz. Info Eingangsfunktionsabhingige Information
(pin-13)
12 Zusatz. Info Weitere Konfigurationen siehe LON
Modul Center
Pins-12 und 13 Eingangs Wert AutoRepeat Kommentar
Funktion (Hex)
Brandfall 2 ja
Aulenprio 3 nein (standard)
Fernabschaltung 4 ja
Brandfall selektiv 5 ja
Fernabschaltung selektiv 6 ja
Rauchmelder 7 ja
AuRenprio selektiv 9 nein (standard) Byte-11 = FST maske,
HGFEDCBA
Sonderfunktion A nein Byte-11 = Funktionsnummer
Brandfall Reset (SIA) B nein
AulBenprio super C nein (standard)
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Technische Daten

10 Technische Daten

10.1 FST-3 Steuermodul

10.1.1 Allgemein

Beschreibung Wert

Versorgungsspannung 24V DC £10%

Typische Stromaufnahme 300 mA

24VDC / GND Open Kollektor Ausgange kurzschlussfest

Lange x Breite x Tiefe 250x 106 x 66,9 mm
271x106x72,9 mm

(mit Verschraubungslaschen)

Temperaturbereich: Lagerung & Transport / Betrieb

-20-+70°C/ #0-+65°C

Relative Luftfeuchtigkeit: Lagerung & Transport / Betrieb
(nicht kondensierend)

+0-100%/+0-95%

Schutzart

IP30

Lange x Breite x Tiefe

250x106x66,9mm

Lange x Breite x Tiefe

Lange x Breite x Tiefe

@ Die hier angegebenen Jumper-, Klemmen- und Steckbuchseneinstellungen sind Standardwerte und gelten

nur, solange im Schaltplan keine Abweichungen angegeben sind.

Alle mit * gekennzeichneten Einstellungen sind die Einstellungen bei Auslieferung.
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10.1.2 Abmessungen

170
164.7

250
258

Cp c

FST-3 Frontansicht
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FST-3- Seitenansicht
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Magliche Montageansicht geschraubt

Mégliche Montageansicht auf Schiene
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10.1.3 FST-3 Jumper

Jumper J1: Pull Up/down fiir Lastmesseinginge Uberlast und Vollast

Funktion J1
Geschaltete +24 V fir Lastmesseingédnge 1-2 (links)
Geschalteter GND fiir Lastmesseingange 2-3 (rechts) *

@ Die Potentialauswabhl gilt fiir die Eingédnge an der Klemmleiste X1D.4 und .5.

Jumper J2: CAN BUS Terminierung fiir X30

Funktion J2
Abschlusswiderstand inaktiv Offen *
Abschlusswiderstand aktiv Gesteckt

Dieser Jumper wird im offenen Zustand ausgliefert. Nur nach Riicksprache mit NEWLIFT oder falls in den
Anlagenschaltpldnen ersichtlich, stecken.

10.1.4 Feinsicherungen

Bauteil Sicherung

FSM-2 SMD NANOZ2; 750mA /SF
ADM SMD NANOZ2; 250mA /T
EAZ-256 SMD NANO2;250mA/T
RIO-2 SMD NANOZ2;375mA/T
TFT110/210 SMD NANO2;500mA /T
SAM SMD NANOZ2; 500mA /T
TFT.45 SMD NANO2;375mA/T

10.1.5 Klemmenleisten und Steckbuchsen FST-3

Die Klemmleisten sind in numerischer Reihenfolge aufgelistet.

FST: X1A Spannungsversorgung

1 +24V /2 A (Versorgungsspannung der FST)
2 GND

3 PE

FST: X1B Spannungsversorgung

1 +24V / 2A Spannungsversorgung von Hilfsspannungsquelle (HSG)
2 GND

FST: X1C E/A Ports

1 programmierbarer E/A Port 00

2 programmierbarer E/A Port 01

3 programmierbarer E/A Port 02

4 programmierbarer E/A Port 03

5 programmierbarer E/A Port 04
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FST: X1C E/A Ports

6 programmierbarer E/A Port 05

7 programmierbarer E/A Port 06

8 programmierbarer E/A Port 07

FST:X1D | Uberwachung

1 Fahrkorbbeleuchtung (Kabinenlicht) AUS
2 AufBBensteuerung AUS

3 Maschinenraum Temperatur

4 Uberlast

5 Volllast

6 Bremsiiberwachung A

7 Bremstiberwachung B

8 Antriebsliberwachung (Stérmeldeeingang)
9 Motortberwachung (Temperatur)

10 Schiitziiberwachung

FST: X2 Handterminal

Pin1 Bussignal A

Pin 2 Bussignal B

Pin 3 +24V

Pin4 GND

@ An der Steckbuchse X2 wird das optionale LBG angeschlossen.

NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

FST: X3 Options-Bus
Pin1 Bussignal A
Pin 2 Bussignal B
Pin 3 +24V

Pin4 GND

X3 ist eine Options-Busbuchse und fiir spezielle Anwendungen (z.B. RIO-Modul).

FST: X4 Spannungsversorgung Schacht-Bus (Nicht bei Gruppen)
Pin1 +24V
Pin 2 GND

Uber X4 wird die Spannungsversorgung fiir den Schachtbus eingespeist.

FST: X5,X6 | X5:Schachtbus A
X6: Schachtbus B

Pin 1 Bussignal A

Pin 2 Bussignal B

Pin 3 +24V

Pin4 GND

An X5 wird der Schachtbus Seite A angeschlossen, an der Steckbuchse X6 der Schachtbus Seite B.

FST: X9 X9: Service-PC / Protokolladapter / Modem (RS-232-Schnittstelle)
1 X

2 RTS

3 RX

134
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FST: X9 X9: Service-PC / Protokolladapter / Modem (RS-232-Schnittstelle)
4 CTS
5 GND
FST: X11 DCP fiir Regleransteuerung
1 nicht belegt
2 nicht belegt
3 485 A
4 485 B Neg.
5 485 A
6 485 BNeg.
7 GND
8 PE
FST: X16A @ Gegensprechanlage
1 Sprechanlage A oder A/ X30(5)
2 Sprechanlage A oder B/ X30(17)
3 Sprechanlage A oder C/ X30 (6)
4 Sprechanlage A oder D/ X30 (18)
FST: X16B | Freie Hingekabeladern
1 X30(3)
2 X30(15)
3 X30(7)
4 X30(19)
FST: X17A @ Telefon (Amt)
1 Amt A
2 Amt B
FST: X17B | Notruftaster Schachtgrube
1 Notruf Kreis +
2 Notruf Kreis -
FST: X17C | Notruftaster Schachtgrube
1 K13B SchlieBer (NC)
2 K13B Kontakt (COM)
3 K13B Offner (NO)
4 K13C Kontakt (COM)
5 K13C Offner (NO)
FST: X18 K17 Sammelsté6rmeldnung
1 K17B Kontakt (COM)
2 K17B Offner (NO)
3 K17B SchlieBer (NC)
FST: X20 Vorsteuerrelais KO bis K2
1 KO Kontakt (COM)
2 KO SchlieBer (NO)
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FST: X20 Vorsteuerrelais KO bis K2
3 K0 Offner (NC)
4 K1 Kontakt (COM)
5 K1 Schlie3er (NO)
6 K1 Offner (NC)
7 K2 Kontakt (COM)
8 K2 Schlieer (NO)
9 K2 Offner (NC)
FST: X21 Ansteuerung externer Vorsteuerung (parallel)
1 +24V
2 VSTK-3
3 VSTK-4
4 VSTK-5
5 VSTK-6
6 VSTK-7
7 VSTK-8
8 VSTK-9
9 VSTK-10
FST: X23 Geschwindigkeitsbegrenzer Fernauslésung- und Riickstellung
; Ansteuerung durch Testmenii der FST
1 Auslésung Relais K15 Kontakt (COM)
2 Auslésung Relais K15 Kontakt (NO)
3 Auslésung Relais K15 Kontakt (NC)
4 Ruckstellung Relais K16 Kontakt (COM)
5 Ruickstellung Relais K16 Kontakt (NO)
6 Ruckstellung Relais K16 Kontakt (NC)
FST: X26 Slot fiir Mlcro SD Karte (Data Logging)
Micro SD Card
FST: X30 Héangekabel
FSM-2: X30
1 +24V
2 LON Bus Fahrkorb A
3 Verdrillt mit Pin 15; Belegungsmaoglichkeiten:
verdrillt mit Pin 15 » Spannung HSG+ Uiber F50 ausschlieBlich fir
LIMAX3R/S2
4 » LIMAX3R DATA B-
5 Belegungsmoglichkeiten:
verdrillt mit Pin 17 » Sprechen 1(A)
» nicht belegt
6 Belegungsmoglichkeiten:
verdrillt mit Pin 18 » Sprechen 3(C)
» nicht belegt
7 Inspektion Fahrkorb Ab
8 Telefon A
9 CAN-L
10 Notstrom +
11 GND
12 GND

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3



Technische Daten

NEWLIFT
FST: X30 Hangekabel
FSM-2: X30
13 Notruf
14 LON Bus Fahrkorb B
15 » Inspektion Fahrkorb EIN
verdrillt mit Pin 3
16 » LIMAX3R Data A+
17 » Sprechen 2 (B)
verdrillt mit Pin 5
18 » Sprechen 4 (D)
verdrillt mit Pin 6
19 Inspektion Fahrkorb Auf
20 Telefon B
21 CAN-H
22 +24V

| FST:X40 | Netzwerk Ethernet LAN 10/100MBit

FST: X41 ‘ X41: Host, USB Buchse fiir USB 2.0 Speichermedien

| FST:X42 | USBC

FST: X43 (Privat CAN)
1 CANL

2 GND

3 CANH
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10.2 S2 Sicherheitsmodul

10.2.1 Allgemein

®
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Beschreibung Wert
Versorgungsspannung 24V DC £10%
Typische Stromaufnahme 300 mA
Sicherheitskreisspannung 230VAC /50Hz £10%

Absicherung Sicherheitskreis

2A - Charakteristik B

24VDC / GND Open Kollektor Ausgange

kurzschlussfest

Lange x Breite x Tiefe

250x 106 x 66,9 mm
271x 106 x 72,9 mm
(mit Verschraubungslaschen)

Temperaturbereich: Lagerung & Transport / Betrieb

-20-+70°C/ #0-+65°C

Relative Luftfeuchtigkeit: Lagerung & Transport / Betrieb
(nicht kondensierend)

+0-100%/+0-95%

Schutzart

IP10

Lange x Breite x Tiefe

250x106x66,9mm

Lange x Breite x Tiefe

Lange x Breite x Tiefe

Die hier angegebenen Jumper-, Klemmen- und Steckbuchseneinstellungen sind Standardwerte und gelten

nur, solange im Schaltplan keine Abweichungen angegeben sind.

Alle mit * gekennzeichneten Einstellungen sind die Einstellungen bei Auslieferung.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3



N EWLI FT Technische Daten

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE
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Mogliche Montageansicht geschraubt

Mogliche Montageansicht auf Schiene

10.2.3 Klemmenleisten und Steckbuchsen S2

FST: X1 Spannungsversorgung
1 +24V/

2 GND

3 PE
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S$2:X10 CAN Verbindung zu FST-3
n.a.

n.a.

n.a.

n.a.

n.a.

n.a.

n.a.
RS485A
RS485B
GND

n.a.

OO0 INONO DA WIN -

=
o

=
=

=
N

n.a.
CAN-H
CAN-L

[N
w

=
i

S2:X14 Sicherheitskreis Abfrage

1 Fahrkorb-Nothalt geschlossen (FKNH)
2 Nothalt Schacht geschlossen (NH)
3 Fahrkorbtirkontakt Tirseite C geschlossen (TC) - Alternativ

verwendbar als Notendschalter oder Drehtilirkontakt
Fahrkorbtirkontakt Tirseite B geschlossen (TB)
Fahrkorbtirkontakt Tirseite A geschlossen (TA)

Sperrmittel- bzw. Riegelkontakt Tiirseite A geschlossen (SPA)
Sperrmittel- bzw. Riegelkontakt Turseite B geschlossen (SPB)
Sicherheitskreis geschlossen (SHK ZU)

(oI NRNe NEE, QNN

S$2:X15 Sicherheitskreis Anfang, Umgehung
Sicherheitskreis Sonst.

Umgehung Ende

Reserve Ader 1 --> X32(5)

Reserve Ader 2 --> X32(4)
Sicherheitskreis Anfang -->X32(3)
Neutralleiter Anfang

NN DA WIN -

S2:X16 Inspektion Fahrkorb
Inspektion Fahrkorb Ein
Inspektion Fahrkorb Auf
Inspektion Fahrkorb Ab
Inspektion Fahrkorb Schnell

[y

AIWIN

S$2:X18 Riickholung, Reset Zugangsiiberwachung

1 Reset Eingang flir Zugangsiberwachung Schachtgrube (SG)

2 Reset Eingang flir Zugangsiiberwachung Fahrkorbdach bzw.
Schachtkopf (FK)

3 Ruckholsteuerung Ab

4 Rickholsteuerung Auf

5 Ruckholsteuerung Ein
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S2: X22 Sicherheitskreis Ausgang

1 Neutralleiter Ausgang

2 Ende Sicherheitskreis Ausgang

S$2: X25 Evakuierung

1 Evakuierung 2

2 Evakuierung 1

S2: X26 Sicherheitsbremse / Absinkschutz

1 SBR Relaiskontakt (NO) Eingang

2 SBR Relaiskontakt (NO) Ausgang

$2:X32 Héangekabel

1 Fahrkorbtirkontakt A

2 Fahrkorbtirkontakt B

3 Fahrkorbttirkontakt C

4 Nothalt Fahrkorb

5 Reserveader 1 -->X15(4)

6 Reserveader 2 -->X15(3)

7 Sicherheitskreis Anfang -->X15(2)

8 Sicherheitskreis Turumgehung (Anfang)

9 Neutralleiter zum Fahrkorb (Stichleitung)

S2:X45 n.a.

1 n.a.

2 n.a.

3 n.a.

4 n.a.

5 n.a.

6 n.a.

$2:X46 Tiirzone

1 Ausgang flir Tirzonenanzeige

2 Spannungsversorgung fir Tiirzonenanzeige (24VDC)
S2:X47 Sicherheitseingiange 24VDC (Schacht)

1 Zugangsuberwachung Fahrkorb (FK) bzw. Schachtkopf
2 Zugangsiiberwachung Schachtgrube (SG)

3 Klappstlitzen flr Schutzraum Schachtgrube Inspektionsfahrt
4 Klappstlitzen flr Schutzraum Schachtgrube Normalfahrt
5 Inspektion Schachtgrube Schnell

6 Inspektion Schachtgrube Ab

7 Inspektion Schachtgrube Auf

8 Inspektion Schachtgrube Ein
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S2:X48 Sicherheitseingange 24VDC

Klappstiitzen fir Schutzraum Fahrkorb Normalfahrt
Klappstlitzen fir Schutzraum Fahrkorb Inspektionsfahrt
Eingang flir Bandschalter

Rickmeldeeingang fiir Sicherheitsbremse oder Absinkschutz
Unterbindung von SG / FK nach S2 Reset (Reset Lock)
Eingang Bypass Funktion

n.a.

Nt A WIN (-

S2: X49 Reset,Montage- und Teachmodus

1 Eingang Stérungsreset S2 (Befehlt wird tiber FST Men( ausgel6st)

2 Eingang Aktivierung Montagemodus (Befehlt wird Gber FST Men(i
ausgelost)

3 Eingang Aktivierung Teachmodus (Befehlt wird tiber FST Men(i
ausgelost)

$2:X50 CAN BUS

1 CANL
2 GND
3 CANH

10.3 FSM-2 Fahrkorbsteuermodul
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125 -
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10.3.1 FSM-2 Jumper

Der Service-Jumper J5 wird nicht gesteckt.

Fahrkorbtilirzuordnung JT

Tir Aoder Tir A&B offen

Tar C gesteckt

FST/ Betriebsart JK1 JK2 JK3

Fahrkorbzuordnung

FSTA Einzel- oder offen offen offen
Gruppenbetrieb

FSTB Gruppenbetrieb gesteckt offen offen

FSTC Gruppenbetrieb offen gesteckt offen

FSTD Gruppenbetrieb gesteckt gesteckt offen

FSTE Gruppenbetrieb offen offen gesteckt

FSTF Gruppenbetrieb gesteckt offen gesteckt

FSTG Gruppenbetrieb offen gesteckt gesteckt

FSTH Gruppenbetrieb gesteckt gesteckt gesteckt

Die Fahrkorbzuordnung des Fahrkorbsteuermoduls FSM-2 und Fahrkorbpanelmoduls FPM-1 / FPM-2 muss
identisch sein.

Tiirendschalter ZU J21: Tur A J71:TurB
Tlirzuendschalter muss vorhanden sein, schaltet zwangsweisedas | 1-2 1-2
Turzurelais K2 (Tur A) bzw. K7 (Tar B) ab

Turzuendschalter kann vorhanden sein, wirkt nicht direkt auf 2-3 2-3

Tirzurelais K2 (Tir A) bzw. K7 (Tur B)

Turendschalter AUF J31: Tiir A J81: Tiir B
Tlraufendschalter muss vorhanden sein, schaltet zwangsweise das | 1-2 1-2
Turaufrelais K3 (Tir A) bzw. K8 (Tur B) ab

Turaufendschalter kann vorhanden sein, wirkt nicht direkt auf 2-3 2-3

Taraufrelais K3 (Tur A) bzw. K8 (Tur B)

Abschirmung Drehgeberkabel X25 J25
Abschirmung Drehgeberkabel auf GND 1-2
Abschirmung Drehgeberkabel auf PE 2-3
Uberwachung Fahrkorbbeleuchtung J112
interne Spannungsiiberwachung 1-2
externer Lichtsensor (X11) 2-3

10.3.2 FSM-2 Klemmenleisten und Steckbuchsen

Busanschliisse
X12: LON-Bus Fahrkorb

X23: HHT Handterminal, bleibt immer offen, wird nicht mit Terminator versehen!

FSM-2X1 @ Sicherheitskreis ohne Umgehung 230 V
1 Schalter 1

2 PE

3 Schalter 1
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FSM-2X1 | Sicherheitskreis ohne Umgehung 230 V
4 Schalter 2

5 PE

6 Schalter 2

7 Schalter 3

8 PE

9 Schalter 3

FSM-2X2 | Sicherheitskreis mit Umgehung 230V
1 Fangschalter

2 PE

3 Fangschalter

4 Schalter 4

5 PE

6 Schalter 4

FSM-2X3 | Sicherheitskreis Turkontakte 230V
1 Tarkontakt Fahrkorbtir A

2 PE

3 Tarkontakt Fahrkorbtir A

4 Tirkontakt Fahrkorbtiir B

5 PE

6 Tirkontakt Fahrkorbtiir B
FSM-2X4 | Ausgéange Einfahrgong

1 +24V

2 Einfahrgong AUF

3 Einfahrgong AB

4 GND

FSM-2X5 | Eingdnge Lastmesseinrichtung
1 +24V

2 Eingang Leerlast

3 Eingang Vollast

4 Eingang Uberlast

5 GND

FSM-2X6 | Eingange Fahrkorbtiir A
FSM-2 Eingange Fahrkorbtiir B
X10

1 +24V

2 Endschalter Tir offen

3 +24V

4 Endschalter Tiir geschlossen
5 +24V

6 Reversierkontakt Tir

7 +24V

8 Lichtschranke Tir

9 GND
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FSM-2X7 | Ausginge Fahrkorbtiir A

FSM-2X9 | Ausgiange Fahrkorbtiir B

1 Relais K2, K3 Gemeinsamer Tirsignale

2 Relais K3 Tursignal Tir 6ffnen

3 Relais K2 Tursignal Tir schliel3en

4 Relais K1 fuir Drangeln / Lichtgittertest NO

5 Relais K1 fiir Drangeln / Lichtgittertest NC

6 Relais K1 fuir Drangeln / Lichtgittertest COM

FSM-2X8 | Riegelmagnete

1 Relais K5 Kurve Tiirseite ANC

2 Relais K5 Kurve Tiirseite ACOM

3 Relais K5 Kurve Tirseite ANO

4 Relais K4 Kurve Tirseite BNC

5 Relais K4 Kurve Turseite BCOM

6 Relais K4 Kurve Tirseite BNO

FSM-2 Fahrkorbbeleuchtungssensor

X11

1 +24V

2 externer Sensor

3 +HSG

4 +8 V (max. 50mA)

5 GND

FSM-2 Notruftaster / Notbeleuchtung

X13

1 Notbeleuchtung +

2 Notbeleuchtung -

3 Notruftaster Fahrkorb NC

4 Notruftaster Fahrkorb COM

FSM-2 Inspektionssteuerung Fahrkorb /

X14 Spannungsversorgung

1 +24V bzw. +HSG +12 V

2 Inspektion AUF

3 GND

4 +24V

5 Inspektion AB

6 GND

FSM-2 Inspektionssteuerung Fahrkorb

X15

1 LIMAX3R DATA+

2 LIMAX3R DATA-

3 Spannungsversorgung Inspektionssteuerung
Fahrkorb

4 Inspektionssteuerung Fahrkorb EIN
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FSM-2: Inspektionssteuerung - Klappstiitzen SK Fahrkorb /
X16 Reserveadern

1 Klappstlitzen SK Normalfahrt

2 Sprechen 3 (C)

3 Sprechen 2 (B)

4 Inspektion Schnell

FSM-2: Telefon /CAN

X17

1 CAN-H

2 CAN-L

3 Amtsleitung B

4 Amtsleitung A

FSM-2: Drehstromtiir 400V AC

X18

1 PE

2 L3

3 L2

4 L1

5 N

FSM-2: Fahrkorbbeleuchtung / Ventilator
X19

1 Relais K10 Fahrkorbbeleuchtung
2 PE

3 N Fahrkorbbeleuchtung

4 Relais K11 Fahrkorbventilator

5 PE

6 N Fahrkorbbeleuchtung

7 L Fahrkorbbeleuchtung

8 PE

9 N Fahrkorbbeleuchtung

FSM-2: Notruf

X20

1 Notruftaster unter Fahrkorb

2 Notruftaster unter Fahrkorb

3 Relais K9 Notrufweiterschaltung COM
4 Relais K9 Notrufweiterschaltung NC
5 Relais K9 Notrufweiterschaltung NO
FSM-2: Reserve und Sicherheitskreis
X21

1 Reserve zur Klemme X27:2

2 Reserve zur Klemme 27:4

3 Reserve zur Klemme 27:6

4 Reserve zum Hangekabel X32:8

5 zum Sicherheitskreis Schalter 1 -3
6 zum Sicherheitskreis Schalter 1 -3

NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE
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FSM-2: Reserve und Sicherheitskreis
X21

7 N Steckdose Steuerbirne

8 PE

9 L Steckdose Steuerbirne

FSM-2: Reserviert fur konventionelle Steuerung
X22 (nicht S1/S2)

1 Reserviert

2 Reserviert

3 Reserviert

4 Reserviert

5 Reserviert

FSM-2: Reserve Ein- u. Ausgénge

X24

1 GND

2 programmierbarer E/A Port72

3 programmierbarer E/A Port73

4 programmierbarer E/A Port74

5 programmierbarer E/A Port75

6 programmierbarer E/A Port76

7 programmierbarer E/A Port77

8 programmierbarer E/A Port78

9 +24V

FSM-2: Schachtkopierung (ausschlieRlich LIMAX3(3)R)
X25

1 GND

2 DATA+

3 GND

4 +24V Uber F50 ausschlief3lich fiir S2
5 GND

6 +24V

7 DATA +

8 darf nicht belegt sein ! --> X15:4 Inspektion EIN
9 +5V

FSM-2: Inspektionskasten

X26

1 Notruftaster

2 Notruftaster

3 L Schachtbeleuchtungstaster

4 L Schachtbeleuchtung

FSM-2: Reserve

X27

1 Reserve 2 zum Hangekabel X32.5
2 Reserve zur Klemme 21.1
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FSM-2: Reserve

X27

3 Reserve 1 zum Hangekabel X32:6
4 Reserve zur Klemme 21:2

5 Reserve zur Klemme X27:6

6 Reserve zur Klemme X27:5

7 N Sicherheitskreis

FSM-2 X30: Baugleich mit FST X30

FSM-2: Hangekabel 400V AC FSM-2
X31 Klemmleiste
1 N X18.5
2 L1 Drehstromttir X184
3 L2 Drehstromtiir X18.3
4 L3 Drehstromtir X18.2
5 N Fahrkorbbeleuchtung X19.3
6 L Fahrkorbbeleuchtung X19.7
7 L Schachtbeleuchtungstaster X26.3
8 L Schachtbeleuchtung X26.4
9 PE X19.5
FSM-2: Hangekabel FSM-2
X32 Klemmleiste
1 Fahrkorbttir Seite A X3.1

2 Fahrkorbtiir Seite B X34

3 Fahrkorbttir Seite C X3.6

4 Fahrkorb Not-Halt X2.1

5 Umgehung AUF X27.1
6 Umgehung AB X27.3
7 Umgehung EIN X27.5
8 Umgehung X214.
9 N Sicherheitskreis X27.7

10.4 FPM-1 Fahrkorbpanelmodul

A A

Y

A
\

Platinenzeichnung FPM-1 V2

NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

Die neue Version V2.x der Platine FPM-1 hat die gleiche Jumperfunktionen wie die Version V1.x,
lediglich ist hier ein Summer dazu gekommen. Dieser kann mit den gleichen Funktionen wie der

150
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Summer des FPM-2 belegt werden.

- 126 .
- 93 >
28
InE—
oo JT1
0o JT2
O3] JK1
%JKZ
N iy
Platinenzeichnung FPM-1
10.4.1 FPM-1 Jumper
Der Service-Jumper J1 wird nicht gesteckt.
Fahrkorbtiirzuordnung Modus JT1 JT2 J2
Tar A single door mode | offen offen offen
TirB single door mode | gesteckt | offen offen
Tar C single door mode | offen gesteckt | offen
TirA+B dual door mode offen offen gesteckt
TirA+B dual door mode offen gesteckt | gesteckt
(Feuerwehreingang X4.4, Ladetaster X4.34
wirken auf Tur B)
TarB+A dual door mode gesteckt | offen gesteckt
(Rufe A und B getauscht)

FST/ Betriebsart JK1 JK2 JK4
Fahrkorbzuordnung
FSTA Einzel- oder offen offen offen
Gruppenbetrieb
FSTB Gruppenbetrieb gesteckt offen offen
FSTC Gruppenbetrieb offen gesteckt offen
FSTD Gruppenbetrieb gesteckt gesteckt offen
FSTE Gruppenbetrieb offen offen gesteckt
FSTF Gruppenbetrieb gesteckt offen gesteckt
FSTG Gruppenbetrieb offen gesteckt gesteckt
FSTH Gruppenbetrieb gesteckt gesteckt gesteckt

Die Fahrkorbzuordnung des Fahrkorbsteuermoduls FSM-2 und Fahrkorbpanelmoduls FPM-1 muss identisch
sein.
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10.4.2 FPM-1 Klemmenleisten und Steckbuchsen

Busanschliisse

152

X1, X2 LON-Bus Fahrkorb

FPM-1: X3 | Innenruf Erweiterung
1 +24V
2 +24V
3 +5V
4 +5V
5 Reset der SPI-Treiber
6 GND
7 serieller Takt
8 GND
9 serieller Ausgang
10 GND
11 serieller Eingang
12 GND
13 SPI-Select 3 (Innenruf 48..63)
14 GND
15 SPI-Select 2 (Innenruf 32..47)
16 GND
17 SPI-Select 1 (Innenruf 16..31)
18 GND
19 FPE-Erkennung
20 GND
FPM-1: | Farbcode Innentableausignale im | Innentableausignaleim | Technische Details
X4 »single door mode* »dual door mode*
1 ws Taster ,Lufter EIN“ Taster ,Lifter EIN“ I; L
2 br Tlrzutaster B Tlrzutaster B I; L
3 gn Tlrzutaster A Tlrzutaster A I; L
4 ge Schlisselschalter Schllsselschalter I; L

Feuerwehrfahrt Feuerwehrfahrt
5 gr Anzeige 2 * Anzeige 2* I/O;L250mA/ 24V
6 rs Uberlastanzeige Uberlastanzeige I/O; L250 mA / 24V
7 bl Richtungsanzeige AUF | Richtungsanzeige AUF I/O;L250mA/ 24V
8 rt +24V +24V P
9 swW Etagenanzeige 6 Etagenanzeige 6 I/O;L250mA/ 24V
10 vi Etagenanzeige 3 Etagenanzeige 3 [/O; L250 mA /24 V
11 grrs Etagenanzeige O (LSB) Etagenanzeige O (LSB) [/O;L250mA/ 24V
12 rt bl Innenruf 15 Innenruf 07 Turseite B I/O;L250mA/ 24V
13 WS gn Innenruf 12 Innenruf 04 Tlrseite B 1/0; L250mA/ 24V
14 br gn Innenruf 09 Innenruf 01 Tirseite B [/O;L250mA/ 24V
15 Wws ge Innenruf 06 Innenruf 06 Tirseite A 1/0; L250mA/ 24V
16 ge br Innenruf 03 Innenruf 03 Turseite A I/O;L250mA/ 24V
17 WS gr Innenruf 00 Innenruf 00 Turseite A I/0O; L250 mA / 24V
18 grbr GND GND P
19 WS s GND GND P
20 rsbr GND GND P
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FPM-1: | Farbcode Innentableausignale im Innentableausignaleim | Technische Details
X4 »single door mode* »dual door mode*
21 ws bl GND GND P
22 br bl +24V +24V P
23 ws rt +24V +24V P
24 brrt +24V +24V P
25 WS SW Etagenanzeige 7 (MSB) | Etagenanzeige 7 (MSB) [/O;L250mA/ 24V
26 br sw Etagenanzeige 4 Etagenanzeige 4 1/0O; L250mA /24 V
27 grgn Etagenanzeige 1 Etagenanzeige 1 I/O;L250mA/ 24V
28 gegr Innenruffreigabe Innenruffreigabe O;L250mA/24V
29 rsgn Innenruf 13 Innenruf O5 Tirseite B I/0O; L250mA / 24V
30 gers Innenruf 10 Innenruf 02 Turseite B 1/0O; L250mA /24 V
31 gn bl Innenruf 07 Innenruf O7 Tirseite A 1/0; L250mA/ 24V
32 ge bl Innenruf 04 Innenruf 04 Turseite A I/O;L250mA/ 24V
33 gnrt Innenruf 01 Innenruf 01 Tirseite A 1/0;L250mA/ 24V
34 gert AuRensteuerung AUS bzw. Taster ,Ladesteuerung” | I;L

(siehe FST Handbuch)
35 gn sw Turauftaster B bzw. Taster Trenntir (siehe FST I; L

Handbuch)
36 ge sw Tarauftaster A Tarauftaster A I; L
37 gr bl Schlisselschalter Schllsselschalter I; L

Innenprio Innenprio
38 rs bl Anzeige 1* Anzeige 1* I/O;L250mA/ 24V
39 grrt Anzeige O * Anzeige 0 * I/0O; L250mA / 24V
40 rsrt Richtungsanzeige AB Richtungsanzeige AB I/O;L250 mA/ 24V
41 grsw GND GND P
42 rs sw Etagenanzeige 5 Etagenanzeige 5 1/0; L250mA/ 24V
43 bl sw Etagenanzeige 2 Etagenanzeige 2 I/O;L250mA/24V
44 rt sw Innenruffreigabe sekundar (z.B. bei Kartenlesern 1/0; L250mA/ 24V

im Fahrkorb aktiv)
45 ws br sw Innenruf 14 Innenruf 06 Tirseite B I/0; L250mA / 24V
46 ge gn sw Innenruf 11 Innenruf 03 Turseite B [/O;L250mA/ 24V
47 rs gr sw Innenruf 08 Innenruf 00 Turseite B 1/0O; L250mA /24 V
48 swhblrt Innenruf 05 Innenruf 05 Tirseite A 1/0; L250mA /24 V
49 WS gNn sw Innenruf 02 Innenruf 02 Turseite A [/O; L250mA /24 V
50 gn brsw +24V +24V P
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Platinenzeichnung FPM-2
10.5.1 FPM-2 Jumper
Der Service Jumper J1 wird nicht gesteckt.
Fahrkorbtiirzuord- Tiir-Modus JT1 JT2
nung
Tir A * Single door mode offen offen
Tar B Single door mode gesteckt offen
Tir C Singoe door mode offen gesteckt
Tar A+B Dual door mode gesteckt gesteckt
FST/ Betriebsart JK1 JK2 JK4/JK3 ab V2.x
Fahrkorbzuordnung
FST A % Einzel- oder offen offen offen
Gruppenbetrieb
FSTB Gruppenbetrieb gesteckt offen offen
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FST/ Betriebsart JK1 JK2 JK4 /JK3 ab V2.x
Fahrkorbzuordnung
FSTC Gruppenbetrieb offen gesteckt offen
FSTD Gruppenbetrieb gesteckt gesteckt offen
FSTE Gruppenbetrieb offen offen gesteckt
FSTF Gruppenbetrieb gesteckt offen gesteckt
FSTG Gruppenbetrieb offen gesteckt gesteckt
FSTH Gruppenbetrieb gesteckt gesteckt gesteckt

Die Fahrkorbzuordnung des Fahrkorbsteuermoduls FSM-2 und Fahrkorbpanelmoduls FPM-2 muss
identisch sein.

Einbaulage EAZ-256.64 JV
vertikale Einbaulage gesteckt *
horizontale Einbaulage offen

Die JUMPER J8 und J9 sind noch nicht belegt.

10.5.2 FPM-2 Klemmenleisten und Steckbuchsen

Busanschliisse
X11,X12 LON-Bus

FPM-2 | Funktion Single Door | Funktion Dual Door | verbundenmit | Technische Details
X1 Mode Mode
1 +24V +24V FPM-2X21.10 | P
2 Innenruf 00 Innenruf 00 A FPM-2X21.1 I/0; L; 250 mA / 24V
3 Innenruf 01 Innenruf 01 A FPM-2X21.2 1/0; L; 250 mA / 24V
4 Innenruf 02 Innenruf 02 A FPM-2X21.3 1/0; L; 250 mA/ 24V
5 Innenruf 03 Innenruf 03 A FPM-2X21.4 1/0; L; 250 mA / 24V
6 Innenruf 04 Innenruf 04 A FPM-2X21.5 1/O; L; 250 mA / 24V
7 Innenruf 05 Innenruf 05 A FPM-2X21.6 1/0;L; 250 mA / 24V
8 Innenruf 06 Innenruf 06 A FPM-2X21.7 1/O;L; 250 mA / 24V
9 Innenruf 07 Innenruf 07 A FPM-2X21.8 1/0;L; 250 mA / 24V
10 Innenruffreigabe 01 Innenruffreigabe 01 | FPM-2X21.9 O;L;250mA/ 24V
11 Tlrauftaster Turauftaster A FPM-2X23.1 1/0;L; 250 mA / 24V
12 Tlrzutaster Tlrzutaster A FPM-2X23.2 I/0;L; 250 mA / 24V
13 Schlisselschalter Schlisselschalter FPM-2X23.7 I;L; 250 mA/24V
Innenprio Innenprio
14 Taster ,Lufter EIN“ Taster ,Lufter EIN“ FPM-2 X23.5 I;L; 250 mA/ 24V
15 GND GND FPM-2X23.9 P
FPM-2 Funktion Single Door | Funktion Dual Door | verbunden mit | Technische Details
X2 Mode Mode
1 +24V +24V FPM-2X22.10 P
2 Innenruf 08 Innenruf 00 B FPM-2X22.1 1/O; ;250 mA / 24V
3 Innenruf 09 Innenruf 01 B FPM-2X22.2 I/0;L; 250 mA / 24V
4 Innenruf 10 Innenruf 02 B FPM-2X22.3 1/O; L; 250 mA / 24V
5 Innenruf 11 Innenruf 03 B FPM-2X22.4 I/0;L; 250 mA / 24V
6 Innenruf 12 Innenruf 04 B FPM-2X22.5 I/0;L; 250 mA / 24V
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NEWLIFT
FPM-2 | Funktion Single Door | Funktion Dual Door | verbundenmit | Technische Details
X2 Mode Mode
7 Innenruf 13 Innenruf 05 B FPM-2X22.6 1/0O;L; 250 mA/ 24V
8 Innenruf 14 Innenruf 06 B FPM-2X22.7 I/0;L; 250 mA / 24V
9 Innenruf 15 Innenruf 07 B FPM-2X22.8 1/0O; L; 250 mA/ 24V
10 Innenruffreigabe 02 Innenruffreigabe 02 | FPM-2X22.9 O;L;250mA/ 24V
11 Tlrauftaster Tirauftaster B FPM-2X23.3 I;L;250mA/ 24V
12 Tlrzutaster Tlrzutaster B FPM-2X23.4 I;L; 250 mA /24 V
13 Schlisselschalter Schlisselschalter FPM-2X23.6 I;L; 250 mA/ 24V
Feuerwehrfahrt Feuerwehrfahrt
14 Pin-34-Funktion Pin-34-Funktion FPM-2X23.8 I;L; 250 mA/ 24V
15 GND GND FPM-2X23.9 P
FPM-2X3 | Bezeichnung Technische Details
1 +24V P
2 Anzeige 1* O;L;250mA/ 24V
3 Anzeige 2* O; L;250mA/ 24V
4 Anzeige 0 * O;L;250mA/ 24V
5 GND P
FPM-2X4 @ Bezeichnung Technische Daten
1 Richtung AUF O;L;250mA/ 24V
2 Richtung AB O; L;250mA/ 24V
3 +24V P
FPM-2X6 | Bezeichnung Technische Daten
1 Innenruffreigabe 01 O
2 Innenruffreigabe 02 (@]
FPM-2X7 | Bezeichnung Technische Daten
FPM-2 X8
1 Notlicht
2 GND
3 Notruf (COM)
4 Notruf (NC)

Am FPM-2 X5 kann der EAZ-256.64 angeschlossen werden. Dieser EAZ benétigt dann keinen eigenen

LON Knoten.

An X11 und X12 wird der LON Bus gesteckt mit dem liblichen 4pol. Bus-Stecker.

Die nachfolgenden Stiftleisten X21, X22 und X23 dienen zum Anschluss der sog. HUNIOLIFT Taster

mit Hilfe einer 10pol. Flachbandleitung.

FPM-2 Bezeichnung Technische Details
X21

X21.1 Innenruf 00 1/0;L; 250 mA / 24V
X21.2 Innenruf 01 1/O; L; 250 mA / 24V
X21.3 Innenruf 02 1/0;L; 250 mA / 24V
X214 Innenruf 03 1/O; L; 250 mA / 24V
X21.5 Innenruf 04 1/0;L; 250 mA / 24V
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FPM-2 Bezeichnung Technische Details
X21
X21.6 Innenruf 05 1/0;L; 250 mA / 24V
X21.7 Innenruf 06 1/0; L; 250 mA / 24V
X218 Innenruf 07 1/O;L; 250 mA / 24V
X21.9 Innenruffreigabe 01 O;L;250mA/ 24V
X21.10 +24V P
FPM-2 Bezeichnung Technische Details
X22
X22.1 Innenruf 08 1/O;L; 250 mA / 24V
X22.2 Innenruf 09 1/0;L; 250 mA / 24V
X22.3 Innenruf 10 1/O;L; 250 mA / 24V
X22.4 Innenruf 11 1/0;L; 250 mA / 24V
X22.5 Innenruf 12 1/O;L; 250 mA / 24V
X22.6 Innenruf 13 1/0;L; 250 mA / 24V
X227 Innenruf 14 1/0O; L;250mA / 24V
X22.8 Innenruf 15 1/0;L; 250 mA / 24V
X22.9 Innenruffreigabe 01 O;L;250mA/ 24V
X22.10 +24V P
FPM-2 Bezeichnung Technische Details
X23
X23.1 Tlrauftaster A I;L; 250 mA / 24V
X23.2 Tlrzutaster A I;L; 250 mA/ 24V
X23.3 Tlrauftaster B I;L; 250 mA / 24V
X23.4 Tlrzutaster B I;L; 250 mA / 24V
X23.5 Lufter I;L; 250 mA/ 24V
X23.6 Brandfall I;L;250mA/ 24V
X23.7 Prioritat I;L; 250 mA/ 24V
X23.8 Laden I;L; 250 mA / 24V
X23.9 GND P
X23.10 +24V P
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10.6 EAZ-256/40und EAZ256/64

10.6.1 FPM-2 Jumper
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Platinenzeichnung Etagenanzeigen EAZ-256/40 und EAZ-256/64
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Technische Daten

Der Service-Jumper JS (EAZ-256/40) bzw. JService (EAZ-256/64) wird nicht gesteckt.

FST/ EAZ-256/401J3 EAZ-256/40 J4 EAZ-256/40 )5
Fahrkorbzuordnung = EAZ-256/64J1 EAZ-256/64 )2 EAZ-256/64 )4
FSTA offen offen offen
FSTB gesteckt offen offen
FSTC offen gesteckt offen
FSTD gesteckt gesteckt offen
FSTE offen offen gesteckt
FSTF gesteckt offen gesteckt
FSTG offen gesteckt gesteckt
FSTH gesteckt gesteckt gesteckt
Montageort EAZ-256/401J6

EAZ-256/64 JC
aulen offen
innen gesteckt
Einbaulage EAZ-256/40 JV

EAZ-256/64 )V
horizontal offen
vertikal gesteckt

10.6.2 Anschlusseigenschaften

X3 EAZ-256/40 EAZ-256/64
1 +24V +24V
2 AuBenruf AUF AuBenruf AUF
3 AuBBenruf AB AuBBenruf AB
4 AuBenruffreigabe AuBenruffreigabe
5 Richtung AUF Richtung AUF
6 Richtung AB Richtung AB
7 Gongtrigger +24V
8 Schlisselschalter 1 Schlisselschalter 1
9 Schlisselschalter 2 Schlisselschalter 2
10 GND GND
11 zur Zeit keine Funktion ab Version 2.x
12 zur Zeit keine Funktion ab Version 2.x
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10.7 ADM-Sund ADM-D

10.7.1 Anschlusseigenschaften

160
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Platinenzeichnung Hardware ADM-S und ADM-D

ADM-S X3 | ADM-S ADM-D Technische Details
ADM-D Funktion / Programmierung | Funktion/Programmierung
X3
1 +24V +24V P
2 AuBBenruf AUF AuBenruf AUF 1/0;L; 350 mA/ 24V
3 AuBenruf AB AuBenruf AB I/0;L; 350 mA / 24V
4 AuBenruffreigabe AulBenruffreigabe O;L;350mA/ 24V
5 +24V +24V P
6 AuBer Betrieb, Besetztan- Besetztanzeige links O;L;350mA/ 24V
zeige, Sonderfahrt
7 Gong, Etagenstand 5, Gong links, Sonderfahrt O;L;350mA/ 24V
AufBenprio-Anzeige
8 Richtung AUF Richtung AUF links O;L;350mA/ 24V
9 Richtung AB Richtung AB links O;L;350mA/ 24V
10 GND GND P
11 GND GND P
12 Schlisselschalter 1: Schlisselschalter 1: I; L
Brandfall, Brandfall selektiv, Brandfall, Brandfall selektiv,
Brandfall Reset, AuRenprio, Brandfall Reset, AuRRenprio,
AuBenprio selektiv, Au3en- AuBenprio selektiv, AuBen-
prio super, Fernabschaltung, | prio super, Fernabschaltung,
Fernabschaltung selektiv, Fernabschaltung selektiv,
Rauchmelder, Soft-Switch Rauchmelder, Soft-Switch
13 Schllsselschalter 2: Schlisselschalter 2: I; L
Brandfall, Brandfall selektiv, Brandfall, Brandfall selektiv,
Brandfall Reset, AuRenprio, Brandfall Reset, AuRenprio,
Aulenprio selektiv, Au3en- Auf3enprio selektiv, Aul3en-
prio super, Fernabschaltung, | prio super, Fernabschaltung,
Fernabschaltung selektiv, Fernabschaltung selektiv,
Rauchmelder, Soft-Switch Rauchmelder, Soft-Switch
14 Etagenstand 4, Aul3enprio- AuBenprio-Anzeige, Akusti- O;L;350mA/ 24V
Anzeige, Soft-Output O, Soft- | scher Klick
Output 1, Akustischer Klick
15 +24V +24V P
16 Etagenstand Bit O Richtung AB rechts O;L;350mA/ 24V
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Technische Daten

ADM-SX3 | ADM-S ADM-D Technische Details
ADM-D Funktion / Programmierung | Funktion/Programmierung
X3
17 Etagenstand Bit 1 Richtung AUF rechts O;L;350mA/ 24V
18 Etagenstand Bit 3 Besetztanzeige rechts O;L;350mA/ 24V
19 Etagenstand Bit 2 Gong rechts, Sonderfahrt O;L;350mA/ 24V
20 GND GND P

10.8 ADM-3

10.8.1 Anschlusseigenschaften
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Platinenzeichnung Hardware ADM-S und ADM-D

ADM-3 X3 | Singel-Funktion/ Double-Funktion / Technische Details

Programmierung Programmierung
0 Attika, Bankenruf mit Benut- Selektivruf

zergruppe, Selektivruf
1 +24V +24V P
2 AuRBenruf AUF AuRenruf AUF 1/0; L; 350 mA /

24V
3 AuBenruf AB AuRenruf AB 1/0; L; 350 mA /
24V

4 AuBenruffreigabe AuBenruffreigabe O;L;350mA/ 24V
5 +24V +24V P
6 AuBer Betrieb, Besetztan- Besetztanzeige links O;L;350mA/24V

zeige, Sonderfahrt
7 Gong, Etagenstand 5 Gong links, Sonderfahrt O;L;350mA/24V
8 Richtung AUF Richtung AUF links O;L;350mA/ 24V
9 Richtung AB Richtung AB links O;L;350mA/ 24V
10 GND GND P
11 GND GND P
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ADM-3 X3 | Singel-Funktion/ Double-Funktion / Technische Details
Programmierung Programmierung
12 Schlisselschalter 1: Schlisselschalter 1: I;L
Brandfall, Brandfall selektiv, Brandfall, Brandfall selektiv,
Brandfall Reset, AuRenprio, Brandfall Reset, Au3enprio,
AuBenprio selektiv, AuBenprio| AuBenprio selektiv, Aul3enprio
super, Fernabschaltung, Fern- | super, Fernabschaltung, Fern-
abschaltung selektiv, Rauch- abschaltung selektiv, Rauch-
melder, Soft-Switch melder, Soft-Switch
13 Schliisselschalter 2: Schlisselschalter 2: I;L
Brandfall, Brandfall selektiv, Brandfall, Brandfall selektiv,
Brandfall Reset, AuRenprio, Brandfall Reset, Aul3enprio,
AuBenprio selektiv, AuBenprio| AuBenprio selektiv, AuBenprio
super, Fernabschaltung, Fern- | super, Fernabschaltung, Fern-
abschaltung selektiv, Rauch- abschaltung selektiv, Rauch-
melder, Soft-Switch melder, Soft-Switch
14 Etagenstand 4, Au3enprioan- | Aullenprioanzeige, Akusti- O;L;350mA/ 24V
zeige, Soft-Output O, Soft- scher Klick
Output 1, Akustischer Klick
15 +24V +24V P
16 Etagenstand Bit O Richtung AB rechts O;L;350mA/24V
17 Etagenstand Bit 1 Richtung AUF rechts O;L;350mA/ 24V
18 Etagenstand Bit 3 Besetztanzeige rechts O;L;350mA/ 24V
19 Etagenstand Bit 2 Gong rechts, Sonderfahrt O;L;350mA/ 24V
20 GND GND P
21 Attika, Bankenruf mit Benut- Selektivruf

zergruppe, Selektivruf, Soft-
Output O
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Technische Daten

10.9 ADM-XF und ADM-XK

10.9.1 Anschlusseigenschaften
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Platinenzeichnung ADM-XF und ADM-XK

10.9.2 ADM-XF und ADM-XK Jumper

X21 58888 | x13
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o | &
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Die folgende Tabelle listet die Etagen- und Tirseitenzuordnung fiir das ADM.XF und das ADM.XK auf.
Der Binarwert setzt sich von rechts nach links aus den Jumperstellungen der Jumper J1, J2, J3und J4
zusammen (1=geschlossen, O=offen).

Die Spalte ADM-XF listet die jeweiligen Steckbuchsen, die Spalte ADM-XK die jeweiligen Klemmen fiir

die Einstellungen.

ADM-XF | ADM-XK 0000 0001 0010 0011 | 0100 0101 /0110 0111 1000 1001 1010 1011 1100 1101 1110
X1 27/28 | OA | OB OB OB oB OA OA | OA OA OA | OA OA OB 14A | 28A
X2 29/30 1A 1A 1B 1B 1B 1B 1A 1A 1A 1A 1A 1B 1A 15A | 29A
X3 31/32 2A 2A 2A 2B 2B 2A 2B 2A 2A 2A 2A 2A 2B 16A | 30A
X4 33/34 3A 3A 3A 3A 3B 3A 3A 3B 3A 3A 3A 3B 3A 17A | 31A
X5 35/36 4A 4A 4A 4A 4A 4A 4A 4A 4A 4A 4A 4A 4B 18A | 32A
X6 37/38 5A 5A 5A 5A 5A 5A 5A 5A 5A 5A 5A 5B 5A 19A | 33A
X7 39/40 6A 6A 6A 6A 6A 6A 6A 6A 6A 6A 6A 6A 6B 20A | 34A
X8 41/42 7A 7A 7A 7A 7A 7A 7A 7A (0]} 7A 7A 7B 7A 21A | 35A
X9 43/ 44 8A 8A 8A 8A 8A 8A 8A 8A 1B 8A 8A 8A 8B 22A | 36A
X10 45/46 9A 9A 9A 9A 9A 9A 9A 9A 2B 9A 9A 9B 9A 23A | 37A
X11 47/48 10A | 10A | 10A | 10A | 10A | 10A | 10A | 10A | 3B 10A | OB 10A | 10B | 24A | 38A
X12 49/50 11A | 11A | 11A | 11A | 11A | 11A | 11A | 11A | 4B OB 1B 11B | 11A | 25A | 39A
X13 51/52 12A | 12A | 12A | 12A | 12A | 12A | 12A | 12A | 5B 1B 2B 12A | 12B | 26A | 40A
X14 53/54 13A | 13A | 13A | 13A | 13A | 13A | 13A | 13A | 6B 2B 3B 13B | 13A | 27A | 41A
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10.9.3 ADM-XF und ADM-XK Klemmleisten Steckbuchsen

164

ADM.XF X1 ... X14 Funktion Aderfarbe Technische Details
1 +24V weiss (ws) P
2 AuBenruf AUF braun (bn) 1/0O;L; 250 mA /
24V
3 AuBenruf AB griin (gn) I/0; L; 250 mA /
24V

4 Freigabe gelb (ge) O;L;25mA/24V°
5 Besetzt-Anzeige grau (gr) O;L;40mA/24V*
6 Richtungsanzeige AUF rosa (rs) O;L;40mA/24V*
7 Richtungsanzeige AB blau (bl) O;L;40mA/24V*
8 Schlusselschalter 1 rot (rt) I; L
9 Schlisselschalter 2 schwarz (sw) I; L
10 GND violett (vi) P
ADM.XK X1 Funktion Technische Details
1,3,57 Besetztanzeige O;L;140mA/24V*
2,6 GND P
4 Schlisselschalter 2 (parallel geschaltet bzw. I; L

gemeinsam benutzt mit Klemme 8 - 16, 18, 20, 22, 24,

26)
8 Schltsselschalter I; L
9,11,13,15 Richtungsanzeige AUF O;L;140mA/ 24V *
10,12, 14,16 Richtungsanzeige AB O;L;140mA/24V*

17,19,21,23,25

+24V

P

18, 20, 22,24, 26 Freigabe O;L;70mA/24V°

27 AuBenruf 00 AUF I/0; L; 250 mA / 24V

28 AuRenruf 00 AB I/O;L; 250 mA / 24V

29,31,..,53 AuBenruf 01 AUF, AuBenruf 2 AUF, ... AuBenruf 13 I/0; L; 250 mA / 24V
AUF

30,32, ...,54 AuBBenruf 01 AB, AuBenruf 2 AB, ..., AuRBenruf 13 AB I/O; L; 250 mA / 24V
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11.2

Inbetriebnahme GST-XT

Inbetriebnahme GST-XT

Allgemein

Die GST-XT Steuerung ist im Auslieferungszustand auf lhre individuellen Anforderungen
vorkonfiguriert. Die Inbetriebnahme der GST-XT Steuerung besteht deshalb nur aus dem Einstellen
(Kontrollieren) einiger weniger Parameter sowie einigen einfachen Tests zur Kontrolle der
Gruppenfunktion. Die Inbetriebnahme der GST-XT Steuerung erfolgt erst nach der Inbetriebnahme
aller am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-3 Steuerungen. Folgende Voraussetzungen miissen bei
allen am Gruppen-Betrieb teilnehmenden Aufzligen vor der Inbetriebnahme der GST-XT Steuerung

erfillt sein:

» Vollstandig in Betrieb genommene Schachtkopierung (Kalibrierfahrten erfolgreich durchgefiihrt)
» Alle AuBenrufmodule sind laut Busplan mit den entsprechenden Steuerschrinken verbunden

» Freigegebene und funktionsfahige AuBensteuerung

» LON BUS Kabel Verbindung zwischen GST-XT und FST herstellen. Siehe Busplan.

» Alle Schachtbusse sind funktionsfahig, eventuell benotigte Power Repeater (Schacht oder Steuerung)
sind am LON BUS geméaR Busplan und an der Versorgungsspannung (siehe Schaltplan) angeschlossen

sowie betriebsbereit.

» Freigegebene und funktionsfahige Fahrkorbtlren (Testmena)

Alle im Folgenden erwdhnten Parameter befinden sich im FST und GST-XT Men(. Das GST-XT Mend ist
auf allen FST Steuerungen verfiligbar, die am Gruppenbetrieb teilnehmen.

Inbetriebnahmeschritte

Die Inbetriebnahme der GST-XT Steuerung erfolgt in den folgenden Schritten

FST und GST-XT Steuerungen ausschalten

v

Busverbindung herstellen

v

FST Steuerungen einschalten

v

Einstellungen der FST Steuerungen prufen

v

FST Steuerungen AUS/EIN schalten

v

GST-XT Steuerung einschalten

Einstellungen der GST-XT Steuerung priifen

v

Abgleich der Konfigurationsdaten aller FST's

v

Gruppenfunktion testen

Inbetriebnahmeschritte GST-XT

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3

FST und GST-XTSteuerungen mit Steu-
er-und Gruppensicherung ausschalten

Busverbindung laut Bustopologie (siehe
Schaltplan) herstellen

FST Steuerungen mit Steuersicherung
einschalten

Aufzugs ID kontrollieren
Gruppenzugehdrigkeit aktivieren
Offset-Eigenschaften einstellen
Busmaske kontrollieren

FST Steuerungen mit Steuersicherung
AUS/EIN schalten

GST-XT Steuerung mit Gruppensiche-
rung einschalten

GST Freigabe
Anzahl Kabinen
Rufe-Vorauswahl
etc.

Laden der FST Konfigursationsdaten

Auflenrufe testen
Weiterfahrtspfeile und Gong testen
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11.2.1 FST und GST-XT Steuerungen ausschalten

Alle FST Steuerungen mittels Steuersicherung F4 und Gruppensteuerung GST-XT mit F6 ausschalten.

Die Kennzeichnungen der Steuer- und Gruppensicherungen kénnen sich zu der Vorgdingersteuerung FST(-1)
unterscheiden. Priifen Sie dies ggf. anhand der Schaltpldne.

lIFe

Netzteil
[I]F4 [I]F4
Netzteil X1 Netzteil
X1 GST-XT X1
FST X11 X10 FeT
A B
X5 X5
X6 ‘\ ’7 X6
\4 \%
Schachtbus Schachtbus
GST-XT

Die Busanschlussstecker der FST Steuerungen kénnen sich zu der Vorgdngersteuerung FST(-1)
unterscheiden! Priifen Sie dies ggf. anhanden der Schaltpldne.

11.2.2 Busverbindungen herstellen

Um die Kommunikation der am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST Steuerungen mit der GST-XT
Steuerung zu gewahrleisten, miissen die Verbindungskabel zwischen den einzelnen FST
Steuerschranken laut Busplan eingesteckt werden.

Buskabel einstecken
» Die Schaltpléane aller am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST Steuerungen zur Hand nehmen und
den Busplan aufschlagen (letztes Blatt vor der Legende: ,Bus-Topologie®)
» Die laut Busplan vorgesehenen Querverbindungen zwischen den FST Steuerschranken mit den
daflir vorgesehenen Buskabeln herstellen
» Abschlusswiderstdnde (Terminatoren) Kennzeichnung ,T“ gemaR Busplan unbedingt einstecken
» Die FST Steuerungen jetzt mittels Steuersicherung einschalten. Warten Sie bis der Boot Vorgang

der FST Steuerungen abgeschlossen ist.
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11.2.3 Grundeinstellungen in FST Steuerungen priifen

Die Uberpriifung der Grundeinstellungen aller am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST Steuerungen
erfolgtin der FST unter:

>==FST THFORMAT IO~

Uberpriifung der Aufzug ID’s

» Driicken Sie gleichzeitig @+ @ es erscheint in der ersten Zeile =-FST IHFORMATION--

» Scrollen Sie mit der Taste E] bis die fufzuailz erscheint
» Notieren Sie sich die ID : BECLEFEH

» Driicken Sie Enter] um das FST Informationsmeni zu verlassen

» Vergleichen Sie unter HAUFTMEHLUE < Konfid # Grurren Einstelld. ~ Aufzuds 1D die hier
eingestellte mit der zuvor notierten ID

» Beide ID’s missen tibereinstimmen

» Vorgang bei allen am Gruppenbetrieb teilnehmenden FST Steuerungen wiederholen

Andern Sie die ID’s nur mit Riickpsrache der NEW LIFT Serviceline!

Alle am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST Steuerung miissen eine eindeutige Aufzugs ID (FST A
(Nr.0) ... FST H (Nr.7)) besitzen.

@ Die Aufzugs ID muss mit den Jumper-Einstellungen (siehe Schaltplan) der Busmodule FSM und FPM sowie
der Konfiguration der Auf3enrufmodule iibereinstimmen. Bei Nichtbeachtung ist die Funktion der FST
Steuerungen nicht gewdhrleistet! Doppelt vergebene Aufzugs ID’s fiihren zu massiven Fehlfunktionen der
GST-XT und FST Steuerungen!

FST’s als Gruppen Mitglied aktivieren

Unter HALIPTHMEHIIE « Konfig » Grurren Einstell19. & Grueeese Mitdlied anwdhlen

» mit B/E Jr einstellen und mit@ bestatigen.

Offset-Eigenschaften einstellen

Der Gruppen-Offset ist der Versatz zwischen den Schachten der am Gruppen- Betrieb teilnehmenden
FST Steuerungen.

Ist die unterste Etage aller FST Steuerungen die gleiche physikalische Etage des Gebaudes, ist der
Gruppen-Offset = 0 (Normalfall). Ist dies nicht der Fall, so ist bei der FST Steuerung, die die unterste
Etage anfahrt der Gruppen- Offset = O einzustellen, bei den Gibrigen FST Steuerungen der Wert der
dem Etagen-Versatz der Schachte entspricht.

Nur bei richtiger Einstellung des Gruppen-Offsets ist die fehlerfreie Funktion der GST-XT Steuerungsplatine
gewdhrleistet.

Bei Unklarheiten bzgl. des Gruppen-Offsets NEW LIFT Serviceline kontaktieren!
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e o o
Etage 8 (6] H N BN N
Etage 7 I I I I I I I I I
Etage 6 [4] LR B LR BERRD
Etage 5 I I I I I I I I I I I
Etage 4 I I I I I I I I I I I
Etage 3 LE B BLL B 0 LR
Etage 2 LE B BLL B B LR
Etage 1 T2 LR B N ]
Etage 0 11 N | I [ | u

Einstellungen FST-A=0 FST-A=2
Gruppen-Offset FST-B=0 FST-B=2
FST-C=0 FST-C=0

Gruppen-Offset

Offset-Eigenschaften einstellen @

» HAUFTHMEHUE ~ kKonfid < Grurren Einstelld.

S ELtade OFFs.

EruFFs

» mit @ den Gruppen-Offset einstellen und mit @ bestatigen
» Vorgang bei allen am Gruppenbetrieb teilnehmende FST-3 Steuerungen wiederholen

Besitzt eine der FST Steuerungen einen Gruppen-Offset > 0, so ist bei dieser FST Steuerung
einzustellen, ob sich der eingestellte Wert auf die Ansteuerung der Etagenanzeiger und
Weiterfahrtspfeile auswirken soll oder nicht. Dies geschieht getrennt fiir die Etagenanzeigen im
Fahrkorb (Etage Offs.EAZ-Int ) und in den Etagen (Etage Offs.EAZ-Ext).

Offset-Eigenschaften fiir Etagenanzeigen innen & au3en

P HAUFTHEHUE »~ Konfig ~
EfZ-Ext anwahlen.

Grurren Einstells. » Etade OFFfs.E0F-Int oderEtase Offs.

» mit @E JA bzw. NEIN einstellen und mit@ bestatigen.
» Vorgang bei allen FST Steuerungen, deren Gruppen-Offset > O ist, wiederholen.
Die Auswirkung des Gruppen-Offsets auf die Ansteuerung der Etagenanzeigen und Weiterfahrtspfeile

ist eingestellt

Etagenanzeigen und Weiterfahrtspfeile gewdbhrleistet.

Bei Unklarheiten NEW LIFT Serviceline kontaktieren!
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Busmasken kontrollieren

Das FST Menli jeder FST Steuerung besitzt zwei Busmasken, die definieren, auf welche Busstrange
der AuBensteuerung die FST Steuerung reagiert (ADM-Bus Maske-1 und ADM-Bus Maske-2). Die
Bus-Maske 1 definiert, auf welche AuBBenbusstrange die FST Steuerung im normalen Gruppen-Betrieb
reagiert. Die Bus-Maske 2 definiert, auf welche Busstringe die FST Steuerung reagiert, wenn einzelne
Aufzlige von der Gruppe abgespalten wurden (z.B. durch einen programmierbaren Ein-/Ausgang).

Die Parameter Bus-Maske 1/2 sind 8-Bit-Register, die folgendermalf3en aufgebaut sind:

| |
loJo]ololo]o]o]o]

L | L Bit O: Busstrang 0 1 = FST reagiert auf entsprechenden Busstrang
—— Bit 1: Busstrang 1 0 = FST reagiert nicht auf entsprechenden Busstrang
Bit2 - 5: Busstrang2-5

Bit 6: Busstrang 6
Bit 7: Busstrang 7

Aufbau der Parameter Bus.Maske 1/ 2

Standardeinstellung Busmasken einstellen

®

» HALUFTHEMUE « Eonfid # Grurren Einstella. « ADM-Bus Maske-1 anwdahlen.

2 mit@ E] die einzelnen Ziffern wahlen und mit @/@ beide Ziffern auf FF einstellen und mit
bestatigen.

» Vorgang bei allen FST Steuerungen wiederholen.

Im Normalfall wird bei beiden Busmasken der Wert FF eingestellt, d.h. die Rufe aller Busstrdinge kénnen
allen teilnehmenden FST Steuerungen zugeteilt werden.

Nur in Sonderfallen oder wenn Aufziige dynamisch von der Gruppe abgespalten werden, ist eine von
FF abweichende Einstellung erforderlich.

Nur bei richtiger Einstellung der Bus-Masken ist die fehlerfreie Funktion der GST-XT
Steuerungsplatine gewahrleistet.

Bei Unklarheiten NEW LIFT Serviceline kontaktieren!

Uberpriifung der Rufkonfiguration

Die Rufe der Etagen miissen mit allen anderen FST's Uibereinstimmen!

» Prifen Sie unter HALIFTHEHUE ~ Fufe - Fufe Etads die Rufealler Etagen

» Driicken und halten Sie hierzu die 5] Taste und dricken zudem 4] oder ] um die einzelnen Rufe
der EtagenFu#s Etazs [HXlauszuwahlen.

» Priifen Sie nun den eingestellten Ruf aller Etagen und vergleichen Sie diese mit allen FST's

» Falls erforderlich, mit Evel unterkanfia ¢ die Rufkonfiguration anpassen.

Uberpriifung der Grundeinstellungen der FST s fiir Gruppenbetrieb abschlieBen

» Driicken Sie nun die Taste Ll] mehrmals um das Untermen(i bzw. Hauptmen( der FST zu verlassen.

e -

4

» Wurden Parameter gedndert, erfolgt zur Bestatigung die Meldung Gezsrderts Weris

chern? Wahlen Sie mit der Taste j = JA<, wenn bewusst eine Anderung durchgefiihrt wurde.

» Auswahl durch driicken der Taste ‘E”E] bestatigen. AnschlieBend erscheint das Standard Display wie
beispielsweise unter Kapitel 3.2.1 dargestellt.

» Schalten Sie nun die FST Steuerungen mittels der Steuersicherung AUS und wieder EIN.
» Warten Sie bis der Boot Vorgang der FST Steuerungen abgeschlossen.
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11.2.4 Grundeinstellungen in GST-XT Steuerung priifen
Die Uberprufung der Grundemstellungen der GST-XT (via FST) erfolgt unter:

- l'IIIIT I—IIJI‘ -n |||||

> HALIFTHE

Gruppensteuerung freigeben
| 2 HF:ILII:"I'P'IIEZI'-MJEEZ’ # BST-MEMUE ~ Konfiguration < GST Freifake anwihlen
» Auswahl mit @ bestatigen
» IH mit”:] anwahlenund mit@] bestatigen

GruppengrofBle einstellen

P HE - < Konfiguration < Anzahl Eabinen anwadhlen

» Auswahl m|t@] bestatlgen

» Mit Q/ﬂ die Anzahl der am Gruppen-Betrieb teilnehmenden Aufzlige einstellen und mit @
bestatigen

11.2.5 Status der Anlagen priifen

Eine korrekte Kommunikation zwischen den FST Steuerungen und der GST-XT Steuerungsplatine ist
gegeben, wenn:

» Die Leuchtdioden A ... H der entsprechenden FST Steuerungen permanent leuchten
» Im Display aller FST Steuerungen in Zeile D, Spalte 10 ein ,G“ erscheint
» Die am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST Steuerungen im Normalmodus laufen

Status priifen

Der Status der am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST Steuerungen wird im GST-XT-Meni
dargestellt.

P HAUFTHMEHUE ~ GET-MEHUE ~ Status Anzeigs anwahlen
> Auswahl mit Ere] bestatigen
» Mit J den Status aller Anlagen anzeigen lassen

11.2.6 FST Konfigurationsdaten in GST-XT laden

Das Initialisieren der FST Konfigurationsdaten (Konfig File) in die GST-XT Steuerung, dient dem
erstmaligen Einlesen der Steuerungsparameter aller angeschlossenen FST Steuerungen, insbesondere
der Zuordnungstabellen fiir Au3enrufe und Schachttiren.

FST Parameter laden

P HAUFTHEHUE » GET-MEHUE - Konfigwation < Lade FET Eonfi2 anwahlen

Die Parametersatze aller angeschlossenen FST Steuerungen werden tiber den LON-Bus zur GST-XT
Steuerungsplatine Uibertragen. Dieser Vorgang dauert mehrere Sekunden und wird durch mehrmallges
Blinken der entsprechenden Leuchtdioden A ... H sowie im FST Display mit der Meldung T zrs &3
FET- #oH (X/X=FST ABCDEFG) angezeigt.

FST Parameter automatisch laden

Nach erfolgreichem Gruppenfunktionstest ist abschlieBend d.h. nach Kapitel 8.2.7 der Paramter zu
bestatigen:

p HUUFTHEMNUE « GET-MEMNUE «» Honfigduration © F

T—2GEST subo-ofd

» JH mitm anwahlen und mit@] bestatigen
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Die Parametersatze aller angeschlossenen FST Steuerungen werden tGber den LON-Bus zur GST-XT Steue-
rungsplatine nun automatisch tGbertragen. Dieser Vorgang wird identisch zu ,FST Parameter laden” tiber die
LED’s der GST-XT sowie im FST Display angezeigt.

Uberpriifung der Grundeinstellungen der GST-XT abschlieBen

» Driicken Sie nun die Taste Ll] mehrmals um das Untermen(i bzw. Hauptmen( der FST zu verlassen.

o

e e b
seinkhern

» Wurden Parameter gedndert, erfolgt zur Bestatigung die Meldung Gezsrderte U

» Wihlen Sie mit der Taste @ =J6< wenn bewusst eine Anderung durchgefiihrt wurde. Auswahl durch
dricken der Taste @ bestatigen. AnschlieBend erscheint das Standard Display wie beispielsweise unter
Kapitel 3.2.1 dargestellt.

11.2.7 Gruppenfunktion testen

Die Funktion der GST-XT Steuerung wird durch das Betatigen der AuBenrufe und Beobachten der Rufquittie-
rung, sowie der Weiterfahrtspfeile und Etagenanzeiger getestet. Dieser Vorgang muss Schritt fiir Schritt auf
allen Etagen und Zugangsseiten wiederholt werden.

AuBBenrufe testen
» AuBenrufe in beiden Richtungen betatigen und die Rufquittierung beobachten.
Die Rufquittierungen aller AuRenrufe (alle Busstringe) leuchten in beiden Fahrtrichtungen.

Einer der Gruppenaufziige kommt in die Etage und I6scht alle Rufquittierungen in einer Fahrtrichtung (alle
Busstrange).

» Den Aufzug in der Fahrtrichtung, die geléscht wurde, Giber ein Innenruf auf eine andere (moglichst weit
entfernte) Etage schicken.

Ein zweiter Aufzug kommt in die Etage und |6scht die noch leuchtenden Rufquittierungen (alle
Busstrange).

» Den Vorgang auf allen Etagen wiederholen.

Weiterfahrtspfeile und Gong testen

» AuBenrufe in beiden Richtungen betéatigen und die Weiterfahrtspfeile beobachten.

Einer der Gruppenaufziige kommt in die Etage und aktiviert seinen Weiterfahrtspfeil in der aktuellen
Fahrtrichtung.

Der Ankunftsgong ertont.
Nach Ablauf der Vorzugsrichtungs-Zeit werden beide Weiterfahrtspfeile angesteuert.

» Den Aufzug Gber einen Innenruf auf eine andere (moglichst weit entfernte) Etage schicken und erneut die
AuBenrufe betatigen.

» Den Vorgang so oft wiederholen, bis Weiterfahrtspfeile und Gong aller Gruppenaufziige einmal angesteu-
ert wurden.

» Den Vorgang auf allen Etagen wiederholen.

Gruppenfunktionstest der FST Steuerungen und GST-XT abschlie3en

» siehe 11.2.6 FST Konfigurationsdaten in GST-XT laden, Seite 170.
Die GST-XT Steuerung ist nun in Betrieb genommen.
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12 Meniibaum

12.1 Aligemein

Die Parametrierung der FST-Software erfolgt Gber die Benutzerschnittstelle der FST oder des Hand-
terminals HHT mit Hilfe des FST-Men(is.

Nachfolgen.d werden die S2-spezifischen Menlpunkte des FST-Menis im Mentibaum darge-
stellt. Eine Ubersicht des kompletten Meniibaums finden Sie im Handbuch FST Montage- und
Inbetriebnahmeanleitung.

Softwareversion

Der Menilbaum entspricht dem Stand der Softwareversion V2.00a-0165.

Ausfiihrungen

Im Anschluss an den Menibaum werden alle Menlpunkte mit ihren Funktionen und Einstellbereichen
beschrieben.

Bei allen Menipunkten mit einstellbaren Zahlenwerten entspricht der Wert ,0“ der Deaktivierung der
entsprechenden Funktion.
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Meniibaum

HAUPTMENUE
— Konfig —— Inbetriebnahme ——
— Kopierung
Global Global
Geber Typ
Auflésung
Richtung

— S2-System —— S2-MontageMode EIN

— S2-Teach Modus EIN

— Teach-Menu

— S2 Test Funkt -1

— Konfig TuerZone
— Konfig Verzoegerung

— Kfg AusloseGeschw.

Teach Unterst.Etag
Teach Unt. E/S Pos
Teach Unt. Insp.E/
Teach Oberste Etag
Teach Ob. E/S Pos
Teach Ob. Insp.E/S
Teach Etage

Lésch Alle S2-Pos

Test Uberschwind
Test gesch. begrenz
Test Einfahrver. VP
Test Einfahrver. RP
Test VA.system-Ob
Test VA.system-Un
S2-Test UCM

Reset S2-Test

Open S2-SHK Relay
Open S2-SBR Relay
Test Rohrbruchvent

:CAN-S2

TESTMENUE

—T— Stoerungs Reset
— Tuer sperren

— Endsch. Test Oben
— Endsch. Test Unten

— Puffer Test Oben

— Puffer Test Unten

— UCM-A3 Test Aufw

— UCM-A3 Test Abw.

— UCM-A3 Test Aktor
UCM-A3 Fehl. Reset

— Reset Insp. SG
— S2-Fehler Reset
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12.2 HAUPTMENUE - Konfig / Inbetriebnahme / S2-System

174

Menitipunkt Beschreibung Einstellbereich
Teach-Men - Unterste Etage teachen Handlungsanweisungen
Teach Unterst.Etag mit
@ bestatigen
Teach-Men - Endschalter UNTEN teachen Handlungsanweisungen

Teach Unt. E/S Pos

mit
@ bestatigen

Teach-Men -
Teach Unt. Insp.E/

Inspektionsendsschalter UNTEN teachen

Handlungsanweisungen
mit

bestatigen

Teach-Men - Oberste Etage teachen Handlungsanweisungen
Teach Oberste Etag mit
bestatigen
Teach-Men - Endschalter OBEN teachen Handlungsanweisungen

Teach Ob. E/S Pos

mit

bestatigen

Teach-Mendi - Inspektionsendschalter OBEN teachen Handlungsanweisungen
Teach Ob. Insp.E/S mit
bestatigen
Teach-Mend - Direktes Teachen der Etagen lber das NEIN/JA
Teach Etage FST-Meni
Teach-Men - Loscht alle geteachten Etagen, wenn S51 NEIN/JA
Losch Alle S2-Pos Montagemodus eingschaltet ist, bzw. EIN
--> AUS
S2 Test Funkt - Aktivierung der S2 Test Funktion NEIN/JA
Test Uberschwind
S2 Test Funkt - Aktivierung der S2 Test Funktion NEIN/JA
Test gesch. begrenz
S2 Test Funkt - Aktivierung der S2 Test Funktion NEIN/JA
Test Einfahrver. VP
S2 Test Funkt - Aktivierung der S2 Test Funktion NEIN/JA
Test Einfahrver. EP
S2 Test Funkt - Aktivierung der S2 Test Funktion NEIN/JA

Test VA.system-Ob
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Meniipunkt Beschreibung Einstellbereich

S2 Test Funkt - Aktivierung der S2 Test Funktion NEIN/JA

Test VA.system-Un

S2 Test Funkt - Rickstellung der S2 Test Funktion NEIN/JA

Reset S2-Test

S2 Test Funkt - Aktivierung der S2 Test Funktion NEIN/JA

S2-Test UCM

S2 Test Funkt - Direkte Ansteuerung des SHK Relais NEIN/JA

Open S2-SHK Relay

S2 Test Funkt - Direkte Ansteuerung des SBR Relais NEIN/JA

Open S2-SBR Relay

S2 Test Funkt - Testbefehl zur Priifung des Rohrbruch- NEIN/JA

Test Rohrbruchvent ventils (siehe 15.1 Prifanweisung Rohr-
bruchtest, Seite 207)

Konfig TuerZone Anderung der Tiirzonenlange muss gleich 0-200mm
der Halfte der Turschwertlange sein.

Konfig Verzbégerung Anderung der Verzégerungskonstante 00000000-FFFFFFFF
mittels Code + Montagemodus EIN

Kfg AusloseGeschw. Anderung der Auslésegeschwindigkeit 00000000-FFFFFFFF
mittels Code + Montagemodus EIN

12.3 HAUPTMENUE - Kopierung / Global

Meniipunkt Beschreibung Einstellbereich
Global - Art der Schachtkopierung >CAN-S2
Geber Typ - Absolutwertkopierung

- Inkrementalkopierung

124 TESTMENUE

Mentipunkt Beschreibung
Stoerungs Reset Setzt FST3 Fehler zurtick. (Nicht UCM und S2 Fehler)
Tuer sperren Sperrt die Kabinentir

Endsch. Test Oben

Testfunktion flir Endschalter Oben

Endsch. Test Unten

Testfunktion flir Endschalter Unten

Puffer Test Oben Testfunktion fur Aufsetzpuffer Oben
ACHTUNG!
Fahrkorb faht mit Nenngeschwindigkeit auf den Puffer
Puffer Test Unten Testfunktion fur Aufsetzpuffer Unten (ENTER-Taste gedrlickt halten)

ACHTUNG!
Fahrkorb faht mit Nenngeschwindigkeit auf den Puffer.

UCM-A3 Test Aufw.

Testfunktion zur Ermittlung des UCM-Anhaltewegs in Aufwartsrichtung

UCM-A3 Test Abw.

Testfunktion zur Ermittlung des UCM-Anhaltewegs in Abwartsrichtung

UCM-AS Test Aktor

Testfunktion des UCM Aktors. Fiihrt automatisch 10 Testfahrten durch.

UCM-A3 Fehl. Reset

Setzt UCM Fehler zuriick

Reset Insp.SG

Setzt Inspektion-SG zurlick

S2-Fehler Reset

Setzt S2 Fehler zuriick
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13 Ereignis- und Fehlermeldungen

Die FST Steuerung speichert bis zu 100 Ereignis- und Fehlermeldungen. Diese Meldungen kénnen

jederzeit an der Benutzerschnittstelle der FST (3 x @), mit einem Massenspeicher oder tiber DFU

abgerufen werden.

LCD-Anzeige

FEHLERLBEAEF -~ BEE43]
2EL.ET 10: 18 2e

faizl

o0nOw>

Das 37. Ereignis/Fehler von 40 registrierten

Datum / Uhrzeit / Meldungscode

Ereignis/Fehler im Klartext

o0 w >

Etage erzeugte Signale / tatsachliche Signale / Informationsbyte Infobyte1

13.1 Ereignismeldungen

Code = Meldung Beschreibung Kommentar
128 | EALT Neustart der FST-3 Steuerung | > FST-3wurde an der Sicherung
oder am Hauptschalter aus-
und wieder eingeschaltet
» Spannungsausfall
» alle 4 Pfeiltasten wurden
gleichzeitig betatigt
» der Menlpunkt FST-Reset
wurde durchgefiihrt
129 Inspektionsarbeiten werden Der Inspektionsumschalter
durchgefiihrt. auf dem Fahrkorbdach steht
auf INSPEKTION.
131 Ausfall der Anlage wurde ausgeschaltet
24V-Spannungsversorgung bzw. Spannungsversorgung
defekt
13 Die FST-3 Steuerung wurde Die FST-3 wurde lber
durch die GST Gruppensteue- die serielle Schnittstelle
rung zurlickgesetzt zurlckgesetzt.
1E: Zustande des Kalibriervorgang Eine Kalibrierfahrt wurde
werden angezeigt. ausgelost.
134 Zustande der Lernfahrt werden | Eine Lernfahrt wurde
angezeigt. ausgelost.
135 FST-Software Update wurde Aktion durch Anwender
Giber USB Stick durchgefiihrt.
136 Evakuierungsfahrt wurde Evakuierungssignal an einem
durchgefiihrt programmierbaren Ein-/
Ausgang war aktiv.

176

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3




NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

Ereignis- und Fehlermeldungen

Code Beschreibung Kommentar
137 DDCP-Schnittstelle X12 in Die serielle DCP-Schnittstelle
Betrieb. X11 zwischen FST und
Frequenzumrichter wurde
fehlerfreiinitialisiert (z.B.
nach dem Einschalten)
138 Zustandswechsel am program- Der programmierbare Eingang
mierbaren Eingang ,Monitor* ,Monitor” hat seinen Zustand
gewechselt. Dieser Eingang
kann dazu genutzt werden, um
Zustandswechsel eines belie-
bigen Signals in den Fehler-
speicher einzutragen.
1343 Zustandswechsel am Eingang Der Zustand der elektrisch
»Klappschiirzentberwachung®. Uberwachten Klappschiirze
bei sehr kleinen Schacht-
gruben wird als Meldung im
Fehlerspeicher eingetragen.
14e ORIEMTIEREH Orientierungsfahrt bei » Spannungsausfall bei nicht
Inkrementalkopierung. blindigem Fahrkorb
» schwerwiegender Wider-
spruch der Magnetschalterzu-
stande KO, KU und Zone B
141 ERTTERIE-LEER Unterschreiten der Lithium Die FST Onboard Lithium
Knopfzellen Spannung < 2,58V. Knopfzelle auf festen Sitz
prifen, ansonsten tauschen.
142 Rickholsteuerung wurde ein- Der Riickholschalter im
bzw. ausgeschaltet Schaltschrank wurde betéatigt.
143 Brandfall wurde ein- bzw. » Brandfall an FST, RIO oder
ausgeschaltet ADM eingegangen
» BRANDFALL-AUS wird immer
angezeigt, wenn Brandfall
I/O-Ports verwendet werden
(Offner)
1t Zahnriemen(iberwachung bei Wenn die gelesene Position
Absolutwertkopierung: einer Aufwartsfahrt aus der
Automatische Korrektur hat untersten Etage von der Refe-
renzposition des Zonensignals
abweicht.
Die Schachttabelle wurde
entsprechend verschoben.
145 L. Lastwiegesystem LCS hat auto- Eine konstante Zuladung
F matisch einen Leerlastausgleich | von (iber 30 kg ist Giber einen
durchgefihrt. Zeitraum von mehr als 2 Std.
K J+L = im Fahrkorb.
[
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Code = Meldung Beschreibung Kommentar
: i I/O-Port ,GLT-Signale" kann Anderung des Signal-Status
verwendet werden, um Ande- von inaktiv auf aktiv.

rungen bei externen Signalen
inder Ereignisliste der FST
anzuzeigen.
[/O-Port=000n34F2
n=0..9,A..F

Der Platzhalter n wird in das
Infobyte 1 in der Ereignistliste
eingetragen.

Meldung erscheint ab dem Vom Anwender a
Zeitpunkt der Ansteue- Aktion unter TE=
rung der Fernauslésung des F .
Geschwindigkeitsbegrenzers

usgeldste

Die 10 Testfahrten fiir die
Funktionskontrolle der Selbst- Aktion unter TESTHEHUE
uberwachung bei A3 Aktoren LCM-33 Test Aktor

(z.B. Haltebremse oder Ventile)
wurden erfolgreich abge-
schlossen. Siehe Handbuch
LUCM-A3*

......

Der Bypass-Schalter wurde Aktion vom Anwender mit

in dem Schaltschrank in die Hilfe eines Dreikantschliissels
Position Normal, SP, FK oder DT

geschaltet.

Beschreibung

RELAIS OFFEH

Die “SHK-Relais” zwischen Klemme X630:8 und 12 der S2- Box sind
abgefallen. Die Energiezufuhr zur Bremse, Motor, Ventile usw. ist
unterbrochen. Der Grund der Unterbrechung ist im Guide Men(
unter S2-Monitor der Spalte ,SHK* ersichtlich.

s

FOMTHGED

Der Montagemodus der S2 wurde mittels S52 eingeschaltet. An
Klemme X630:5 liegt 24VDC an. Eine Fahrt ohne Magnetband
sowie Sensor ist moglich, wenn keine Positionen zuvor “geteacht”
wurden. Dieser Modus wird flir das Teachen der End- und Inspekti-
onsendschalter sowie der Endetagen benétigt.

Der Teachmodus der S2 wurde mittels S50 eingeschaltet. An
Klemmen X630:6 liegt 24VDC an. Eine Fahrt fur das “Teachen” der
Etagen ist méglich. Der Teachmodus verhindert den Normalbetrieb,
da die AuBenrufe gesperrt sind.

TEACHSMOMT FEHLEED.

Der Montage - und Teachmodus sind eingeschaltet. Fehlbedienung
- Esist nur einer der beiden Modi méglich!

RESET (Schlussel)-Taster S205 ist betatigt. An der Klemme X631:2
liegt 24VDC an. Die Zutrittstiberwachung fiir das Fahrkorb-

dach (FK) bzw. Schachtkopf (SK) wird soeben zurlickgesetzt. Fur
ein erfolgreiches Zurticksetzen (RESET), muss der Eingang ca.

3 Sekunden aktiv sein. S205 so lange betétigen, bis die Anzeige

EESET FK HALTEM...erlischt.
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»RESET" Prozedur fiir das Riickstellen der Zugangsiiberwachung
far das Fahrkorbdach (FK) bzw. Schachtkopf(SK) erfolgreich
durchgeflhrt.

,RESET" Prozedur flr das Riickstellen der Zugangsliberwachung
far das Fahrkorbdach (FK) bzw. Schachtkopf (SK) nicht erfolgreich
durchgefiihrt! RESET (Schlissel)-Taster S205 zu kurz oder zu Iange

betatlgt Taster solange betatigen wie die Anzeige EE
HHLTEM. . «» im Display ersichtlichist.

LITH TELEI
FiHL TEZMa 0w

ol

RESET (Schlissel)-Taster S206 ist betétigt. Die Zutrittstiberwa-
chung fiir die Schachtgrube (SG) wird soeben zurtickgesetzt. Fir

ein erfolgreiches Zurticksetzen (RESET), muss der Eingang ca. 3
Sekunden aktiv sein. 5206 so lange betétigen, bis die Anzeige RESET
SG HALTEN... erlischt.

R Ok

,RESET“ Prozedur flir das Rlickstellen der Zugangstiberwachung fiir
die Schachtgrube (SG) erfolgreich durchgefiihrt.

»RESET" Prozedur flr das Riickstellen der Zugangstiberwachung fur
die Schachtgrube nicht erfolgreich durchgefihrt! RESET (Schltissel)-
Taster S206 zu kurz oder zu lange betatigt. Taster solange betatigen
wie die Anzeige S HALTEHM. .. im Display ersichtlichist.

RESET Taster S51 ist betéatigt. Ein S2 RESET wird soeben durch-
geflhrt. Flr ein erfolgreiches Zurticksetzen (RESET), muss der
Eingang ca. 3 Sekunden aktiv sein. S51 so lange betatigen, bis die
Anzeige* ERRE RESET HALTEH erlischt.

»,RESET" Prozedur der S2-Box erfolgreich durchgefiihrt. Wichtig!
Nach erfolgten S2 RESET ist das Reseten bzw. Aktivieren der
Zugangstberwachung erforderlich, auch wenn diese ggf. bei der
Aufzugsanlage nicht verwendet werden! Somit sind $205, S206
oder S207 zu betétigen!

N g Y

ET FEHLER

RESET“ Prozedur flir den S2 RESET nicht erfolgreich durchgefiihrt!
RESET S51Taster zu kurz oder zu lange betatigt. Taster solange
betatigen, bis die die Anzeige = f RESET HELTEM. .. im
Display ersichtlich ist.

HMICHL tanroerelt HDHE

S2 SHK-RELAIS OFFEN ist offen, deshalb ist die S2 nicht fahrbereit.
Der Grund der Unterbrechung ist im Guide Men( unter S2-Monitor
der Spalte ,SHK" ersichtlich.

F-EOMMUHIETH FRIIL

CAN-BUS Verbindung zwischen FST und S2 unterbrochen. Priife
die Stecker an der FST -3 X10 und S2 X10.

Die Position ,Notendschalter” wurde erreicht. Richtung wird mit
Pfeil AUF oder PFEIL AB dargestellt. Rlicksetzen des Fehlers durch
FST Testmenue > Stoerungs Reset

Der Bandschalter hat ausgelost. Das Magnetband ist auf korrekten
Sitz bzw. Prasenz zu priifen. Der Betrieb der S2 Box bzw. Aufzugs-
anlage ohne funktionstlichtigen Bandschalter ist verboten! Der
Fehler ist nicht verriegelnd, jedoch der Bandschalter selbst ist
rastend. Vor einer Riickstellung muss eine Priifung des Bandes,
Halterung etc. erfolgen.

Test der Startsequenz fehlerhaft. S2 Reset durchftihren, bei
erneuten Fehler Riicksprache mit NEW LIFT Service halten

Manuelle Ausldsung des Ubergeschwindigkeitstest. siehe TEST
Ubergeschwindigkeit - Vorauslésung (115%), Seite 102

Manuelle Auslésung des Geschwinidgkeitsbegrenzertest. siehe
TEST S2 - Geschwindigkeitsbegrenzer (125%), Seite 103

Manuelle Ausldsung des Tests fir die Verzégerungskontrollschal-
tung fur den ,Virtuellen Puffer”. siehe Ablauf Stufe 1, Seite 104

Manuelle Auslésung des Tests flir die Verzoégerungskontrollschal-
tung fiir den ,Realen Puffer”, siehe Ablauf Stufe 2, Seite 105
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Manuelle Auslésung des Tests flir das vorausgeldste Anhaltesystem
oben. siehe 9.5.13 Schutzraumvariante Vorausgelostes Anhalte-
system prufen (Inbetriebnahmeschritt 20), Seite 106

-UORAUS UM TEST...

Manuelle Auslésung des Tests flr das vorausgeldste Anhaltesystem
unten. siehe 9.5.13 Schutzraumvariante Vorausgeldstes Anhalte-
system prufen (Inbetriebnahmeschritt 20), Seite 106

S2 UCM Test lauft. siehe 9.6.3 Unbeabsichtigte Bewegung (UCM)
prufen (Inbetriebnahmeschritt 25), Seite 111

TEMORE =2

Manuelle Auslésung eines Testbefehls fiir die FST fiir das Ignorieren
von Fahrtabbruchkommandos der S2. Wird bei Tests fiir das Rohr-
bruchventilen benétigt.

LOSCH POSITIONS

Loschen der geteachten P05|t|onen erfolgrelch durchgefuhrt
Tyl T d T

i . Fir das Loschen muss der
Montagemodus eingeschaltet sein, bzw. zu endgtiltingen Speiche-
rung wieder ausschalten.

S52 fir das Léschen nicht eingeschaltet.

Der Montage- oder Teachschalter wurde bei einer Meniaktion
nicht eingeschaltet.

Der Konfigurationscode fiir die Ausldosegeschwindigkeit oder
Verzégerungskonstante wurde akzeptiert.

Ricksprache mit NEW LIFT Service halten

Der Konfigurationscode fiir die Auslésegeschwindigkeit oder
Verzogerungskonstante wurde nicht akzeptiert

Fir die Ubertragung des Konfigurationscode, muss der Montage-
modus aktiv sein, S52 einschalten.

Achtung! S2-Konfiguration
furAusIosegeschwmdlg-
keltfehlt' >I o ige

Code mit Enter bestatigen!

Hiermit wird der Monteur aufgefordert eine Handlung durchzu-
fihren, um die S2 Box fir die Auslosegeschwindigkeit zu konfigu-
rieren. .siehe Eingestellte Geschwindigkeiten des Frequenzumrich-
ters 0.a4. mit den Anlagendaten Uberprifen. Sicherheitsparameter
des S2 - Systems einstellen und prufen (Inbetriebnahmeschritte
3), Seite 75

13.2 Fehlermeldungen

Code

Meldung

Beschreibung

Kommentar

Schwerwiegender Fehler der
CPU durch die Watchdog-Uber-
wachung durch internen Fehler
festgestellt.

Es besteht die Moglichkeit
eines Hardwarefehlers. In
diesem Fall muss die Platine
ausgetauscht werden.

LEIN“und ,AUS"“-Zustande der
ausgeldsten Notauseinrichtung
werden angezeigt.
Unterbrechung des
Sicherheitskreises

vor der Klemme FST X14.7. Alle
Sicherheitskreiseingange

sind spannungslos.

Uberpriifen Sie die
Sicherheitskreiseingange.

g

Neuststart der FST Anwendung

Meldung erfolgt nach 4 Tasten
Reset, Editor Daten File
Upload
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Code

Meldung

Beschreibung

Kommentar

Pl THID
LR N AR

Fehler beim Anlaufen des
Antriebsprozefes.

interner Fehler

DR TUE-WETOHDOE

Schwerwiegender Fehler der
CPU im Bereich Fahrprozel3
durch die Watchdog-Uberwa-
chung festgestellt.

interner Fehler

Pl T LW TR D
LR O A S S L ™ b8

Fehler bei der Ubertragung der
fur den Fahrprozef relevanten
Daten.

interner Fehler

Tirkontakt wahrend der Fahrt
geoffnet.

Infobyte2:

Status des Sicherheitskreises:
Bit 0.. 2: nicht belegt

Bit 3: Nothalt

Bit 4: Turkontakt C

Bit 5: Turkontakt B

Bit 6: Tlrkontakt A

Bit 7: Sperrmittel

(,0 = unterbrochen, ,1“ =
geschlossen)

Unterbrechung des Sicher-
heitskreises im Turkreis
wahrend der Fahrt. Ob die
Unterbrechung durch eine
Fahrkorb- oder Schachtttir
verursacht wurde, ist im Info-
byte2 kodiert.

ot
b}

Beim Einfahren in die Zieletage
wurde die programmierte
Blndigposition unter- bzw.
Gberfahren

» Antrieb regelt ungenau oder
lastabhangig

» Schleichweg erhéhen

» erneute Kalibrierfahrt
durchflihren

» Abschaltpunkte vor der
Bindigkeit kontrollieren

~

~

Fahrkorbtir 6ffnet nicht.
Infobyte2:

O=TurA

1=TurB

2=TurC

Infobyte 3:

1 =Tilr noch geschlossen
2 =Tur teilweise offen

» TUrantrieb tGberprifen

» Sicherheitskreisverdrahtung
Uberprifen

» Funktion der Tirrelais auf
dem FSM priifen

» Turendschalterfunktion und
Jumper FSM-2 21,31, J71,
J81 UGberpriifen

» Zustand des Sicherheits-
kreises zum Zeitpunkt der
Fehlermeldung wird im Info-
byte 2 kodiert

~

~

Fahrkorbtir schlie3t nicht.

Infobyte2:

0=TurA

1=TurB

2=TurC

Infobyte 3:

» 1 = vollstandig geoffnet,
Endschalter AUF ist aktiv

» 2 = schlie nicht vollstandig,
Endschalter zu wird nicht aktiv

» Die Fahrkorbtir ist mecha-
nisch oder elektrisch blockiert.

» Funktion der Turrelais auf
dem FSM priifen

» Turendschalterfunktion und
Jumper FSM-2 J21,J31,J)71,
J81iberprifen
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Meldung

Beschreibung

Kommentar

Code

Fehler beim SchlieBen der
Tiren.
» Infobyte2:
O=TurA
1=TarB
2=TarC

RO DT RETRI T o

Untert

F werd
ausgefltihrten SchlieBversuche
angezeigt.

Der Schachttiirkontakt
(Riegel) schlieRt trotz
n-maligen Schliel3versuchen
nicht.

Der Fahrkorb fahrt trotz aktiver
Vorsteuerung nicht an.

» Vorsteuerrelais auf FST
prufen

» Haupt-Brems- und Ventil
Ansteuerungsschiitze priifen

» Motor, Bremse und Ventile
prifen

» Geschwindigkeit des Fahr-

korbes beim Start viel zu

gering

Mit T

L e -
DLOMLNEE

1. Fehler zurlicksetzen.

Uberwachungs- bzw. Fahrfehler.
Eine Bewegung des Fahrkorbs
wahrend der Fahrt konnte nicht
festgestellt werden.

Im TESTMENUE / Stoerungs
Reset zurlicksetzen.

» Die Geberposition dndert sich
trotz aktiver Vorsteuerung
nicht:

» der Antrieb bewegt sich nicht

» keine elektrische Verbindung
zum Geber

» der Geber ist defekt

Plausibilitatspriifung der Fahr-
korbposition Giber den Geber

» der Geber ist defekt

» die elektrische Verbindung
zum Geber Uberprifen.

» bei der Inbetriebnahme:
Drehrichtung des Gebers
prifen und Setze Etage O
durchfihren

» Geberwert liegt au3erhalb des
Schachtbereichs

» Geber bei eingeschaltener
Steuerung ab-oder angesteckt
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Code | Meldung Beschreibung Kommentar
17 ' Die Kommunikation zwischen » Steckverbindungen des
FST Steuerung und Fahrkorb- Flach-Hangekabels sind nicht
steuermodul FSM-2 ist gestort. | gesteckt oder lose
» Leitungsbruch des
Flach-Hangekabels
» Fahrkorbsteuermodul FSM-2
defekt
» Jumperstellungen JK1, JK2,
JK3 auf dem Fahrkorbsteuer-
modul Gberpriifen
» Temporarer Kurzschluss
auf dem Kabinenbus,
Kabel, FPM, EAZ usw. siehe
Kabinenbustopologie
18 TESTHEHUE-Stosrunds Resst | Die Verzogerungskontroll-
zurlicksetzen. schaltung in den Endhalte-
stellen hat angesprochen.
i9 LEid-Z0MHE FEHLT Keine Zonenmeldung » Der Fahrkorb hat die Blindig-
vorhanden. position erreicht, erhalt aber
TESTHEHUE -Stosrunds REeset keine Zonenmeldung vom
zurticksetzen. Sicherheitsbaustein.
» Sicherheitsbaustein und
Zonenmagnetschalter
Uberprifen.
2@ Die Bremsen sprechen nicht an |»> die Bremse 6ffnet trotz
oder lassen sich nicht [6sen. aktiver Vorsteuerung nicht
TESTHEHUE-Stosrunds Resst ) die Bremse schliefRt trotz
zurlicksetzen. Anhaltens nicht.
Uberwachung tiber den
Eingang FST X1D.6, X1D.7.
21 LEU-MOTOR FEH Temperaturiiberwachung des Uberhitzter Motor.
Antriebs hat angesprochen. Uberwachung iber den
Eingang FST X1D.9
22 It e R L Das Eingangssignal ,Zwangs- Den auftragsbezogenen
halt“ an einem programmier- Schaltplanen ist zu
baren Eingang war aktiv. Der entnehmen, welches Signal
Fahrkorb wird mit offener Tiirin | den Zwangshalt ausgelost hat.
der Etage stillgesetzt.
X Uberfahren der untersten Etage | Der Notendschalter unten
(Seilaufzlige) oder obersten bzw. oben hat angesprochen.
Etage (Hydraulikaufzlige) nach Der Kontakt wird Gber die
EN81. Klemme FST X14.3 (,TC")
TESTHEHUE-Stosrunds Reset | abgefragt. Oder alternativ
zurilicksetzen.
2 LEU-TUER FEHLER Fahrkorbtdir lasst sich nicht Trotz aktiver Tiir-Ansteuerung
bewegen. bewegt sich die Fahrkorbtir
TESTHMEHUE+Stosrunas Resst | Nicht, die Steuerung setzt den
zuriicksetzen. Aufzug still
Siehe MenUpunkt LSU Tir
25 Die Schitzabfalliiberwachung Die Klemme FST X1D.10 muss
hat ausgelost. im Stillstand mit 24V versorgt
werden. Stromkreis laut
Schaltplan Gberprifen. Evtl.
Parameter Schitziiberw. Zeit
erhohen.
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Meldung

Beschreibung

Kommentar

Die von einem programmierten
Eingang ,Sonder |/O-Port*
Gberwachte Sonderfunktion ist
fehlgeschlagen.

Eine der Klemmen X1C.00
.. X1C.07 ist mit der Funk-
tion ,Sonder E/A-Port"
belegt (siehe Schaltbild). Die
Schaltfolge dieses Eingangs
Uberprufen. I.d.R. handlet

es sich um den Kontakt des
GB-Absinkschutzes oder
Zusatzbremse.

Unvorhergesehene Fahrkorb-
bewegung aus der Halteposition
heraus.

Fahrkorb bewegt sich
durch schweres Be-und
Entladen auBBerhalb des
Bindigbereichs.

gering kalibrierter Ve (Einfahr-
geschwindigkeit) zu klein
eingestellt.

HT HUS S0NE

Unvorhergesehene Fahrkorbbe-
wegung aus der Zone heraus.

Fahrkorb bewegt sich aul3er-
halb des Zonenbereichs

Fehler bei der Ubertragung
der Antriebsdaten vom/zum
Antriebsprozessor

interner Fehler

LON-Bus-Interface-Stérung

interner Fehler

Led | e
fren]

o

Antriebs-Start-Sequenz
abgebrochen

Antrieb lasst sich nicht
starten. Rlickmeldesignale
vom Antrieb fehlen oder
kommen zu spét:

siehe FST X1D.6, X1D.7 Riick-
meldung Bremse

siehe Schaltplan
siehefrntriskh -
Bremswartezsitl

~

~

~

Antriebs-Stop-Sequenz
abgebrochen

Antrieb lasst sich nicht
anhalten. Riickmeldesignale
vom Antrieb fehlen oder
kommen zu spat:

siehe FST X1D.6, X1D.7 Ruck-
meldung Bremse

siehe ,Bremswartezeit"

~

~

.

Beim Nachstellen ist ein Fehler
eingetreten, der Nachstellvor-
gang wurde abgebrochen.

~

Antrieb und Vorsteuerung
Uberprifen.

Sicherheitskreisumgehung trotz
Zonenmeldung nicht vorhanden

» Sicherheitskreisverdrahtung
Uberprifen
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Code

Meldung

Beschreibung

Kommentar

e

eingestellte Riegelwartezeit
reicht nicht aus

Die Fahrkorbtir ist
geschlossen, der Riegel-
kontakt wurde aber nicht

in der vorgegebenen Zeit
geschlossen.

Schachttliren mech. tiber-
prifen (Leichtgangigkeit)
Sperrmittelkontakte prifen
Riegelwartezeit erhdhen
(siehe Tusrern « Tusren

Baziz~ Riedel Wartezesit)

~

~

~

Sensor auf FSM-2 meldet
defektes Fahrkorbbeleuchtung

Fahrkorbbeleuchtung
Uberprifen

Sensor auf FSM-2 Giberprifen
(Jumper J112)

REGLER FEHLER-

Stormeldung des Frequenzum-
richters bei seriell angesteu-
erten Umrichtern.

Fehlerspeicher des Frequen-
zumrichters tUberprifen. Die
Nummer des Reglerfehlers
entspricht dem Fehlercode
der Dokumentation des
Frequenzumrichters.

Fehler beim Nachladen des
hydraulischen Gegengewichts.

Der Abschaltdruck fiir das
Nachladen wurde nach 30 sec.
nicht erreicht. Funktion und
Ansteuerung des Nachlade-
Ventils prifen.

Unterbrechung des Sicherheits-
lichtgitters wahrend der Fahrt.

Funktion und Ansteue-
rung des Sicherheitslicht-
gitters Uberprifen (siehe
Tusrern » Tusren Basis-s

Lick Lher).

Fehler beim Test des
Sicherheitslichtgitters.

Die FST Steuerung gibt vor
jeder Fahrt am FSM-2 X7
bzw. X9 ein Testsignal flir das
Sicherheitslichtgitter aus.
Das Lichtgitter quittiert das
Testsignal mit einer Sicher-
heitskreisunterbrechung.
Funktionsweise des Lichtgit-
tertests Gberprifen.

Lange des Testimpulses unter
HAUPTMENUE - Tueren

~

~

- Tueren Basis - Lichtgtr.
Zeit prufen (siehe Tusran ~

Serielle Verbindung zum
Frequenzumrichter fehlt (FST
X11,DCP)

» Verbindungskabel zwischen
FST X11 und Frequenzum-
richter prifen

» Einstellungen im Frequenzum-
richter prifen (DCPO3)
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Code | Meldung Beschreibung Kommentar
42 Serielle Verbindung zum » Verbindungskabel zwischen
Frequenzumrichter ist gestort FST X11 und Frequenzum-
(FST X11,DCP) richter prifen
» Schirmung des Verbindungs-
kabels priifen
47 Zustandswechsel am program- Funktion der USV Uberprifen.
mierbaren Eingang ,USV-
Fehler” zur Uberwachung einer
USV-Fehlermeldung
LR Die Klappschiirze lasst sich nicht| Mechanik, Kontakt oder
einklappen. E/A Port mit der Einstellung
BEEE14FZ prifen.
45 Der Nothalt-Test bei Schrag-
bahnen ist fehlgeschlagen.
A, Fehler in der DCP-Kommu- Fehler im Frequenzumrichter,
nikation zwischen FST und DCP Kabel oder FST.
Frequenzumrichter. Oder EMV Probleme durch
mangelhafte Motor-Brems-
widerstand oder DCP Kabel
Schirmung sowie Anschluss.
47 Sl FEHLER- Fehler in der ansteuerung der Signal-Schnittstelle mit der
Aufsetzvorrichtung. Aufsetzvorrichtung Giber-
prifen (siehe Systembeschrei-
bung Aufsetzvorrichtung)
45 Das Triebwerksraumthermostat | Uberwachung erfolgt (iber die
hat ausgelost (Temperatur > 40 Klemme FST X1D.3.
°C).
43 Inspektions- oder Riickholge- Antriebsgeschwindigkeiten
schwindigkeit schneller als 800 und Schachtkopierung
mm/s. Uberprifen.
S Der Schnellstart Tur ,fast zu“ Turschalter Gberprufen
Schalter ist zu frith geschlossen.
Waéhrend der letzten Fahrt Der Tiirzonenschalter A

wurde keine Bewegung im
Turzonenschalter erkannt.

und B sind fest an 24V
angeschlossen.

Der Sicherheitskreis hat
wahrend der letzten Einfaht und
Taroéffnung nicht aufgemacht.

Sicherheitskreiss Sperrmittel/
Tlrschalter Gberprifen.

SU-CMM FEHLER

,Critical Module Monitoring*
bekommt keine Riickmeldung
von einem der Module

Im Info-Byte steht die Listen-
nummer des fehlenden
Moduls. Dieses kann in
Zeige-LON-Module angezeigt
werden.

Zahnriemenulberwachung
hat angesprochen. Der Zahn-
riemen hat mehr als 100mm
Ubersprungen.

» Zahnriemenspannung
Uberprifen.

» Zahnriemen und Rad auf
Schmutzablagerungen
Uberprifen.

RICHTUMG

Wahrend einer Lern oder Kali-
brierfahrt: Geberposition fahrt
entgegen der angesteuerten
Richtung.

y & Kemiseusd -~ Blokbsl

LOEL

Ri +3 auf andere Rich-
tung umstellen

» Anschlliisse vom Antrieb
Uberprifen
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Code

Meldung

Beschreibung

Kommentar

Fehler des Zusatzbremse-Uber-
wachung-Kontakts.

» Uberwachungskontakte
Uberprifen

e T
SR SLE

it verlangen

Die maximale erlaubte
Nacholzeit von 60 sek wurde
Uberschritten.

Antrieb Uberprifen

Meldekontakt Eingangs-Port hat
angesprochen

Eingangs-Port hat nur
Meldecharakter

FST empfangt keine Lastmes-
sung vom LCS

LCS und ggf. Jumper auf LCS
Uberprifen

Unterschreiten der Lithium
Knopfzellen Spannung < 2,58V.
Diese Benutzer individuell
einstellbare Meldung muss mit
MISCEL-

9=01000000 freigeschaltet
werden. Die Anlage wird durch
diese Meldung stillgesetzt!

Die FST Onboard Lithium
Knopfzelle auf festen Sitz
prifen, ansonsten tauschen.
Siehe auch E elgnls eIdung

4 A4
11 BAT

Die Ursache be|der
Meldungen kommt von der
unterschrittenen Lithium
Batterie Spannung.

Frei programmierbare Fehler-
meldung unter Swsten.

plextle

Ausgelost tGber einen E/A Port

Uberpriifung des Signals
an einem E/A Port oder der
elngestellten Funktlon unter

|nd|V|dueIIer Wert

Frei programmierbare Fehler-
meldung unter = 7

i L= e

Ausgeldst Uber einen E/A Port

Uberprufung des Signals
an einem E/A Port oder der
eingestellten Funktion unter

Wert XXXI
X=individueller Wert

Frei programmlerbare Fehler-

meldung unter =
A S TEPRN %

Ausgeldst

Uber einen E/A Port

Uberpriifung des Signals
an einem E/A Port oder der
emgestellten Funktlon unter

Wert XXXz
X=individueller Wert

Der Uberwachungskontakt
des Antriebs (X1.21 NC) hat
geschalten. StandardmaRig
wird hier der Reglerstérmel-
dekontakt (Umrichter 0.4.)
angeschlossen.

Regler Giberprifen. Falls kein
Stormmeldkontakt ange-
schlossen ist, muss die Uber-
wachung abgeschaltet werden
unter Hritr iseb-Hintr i el

mbme s e e o= BT ThR
L ML BAS i i e ™ Tl e 1

[y

Strommessung der Spulen
der Vorsteuerrelais KO-K12
fehlerhaft.
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‘ Code ‘ Meldung Beschreibung Kommentar
S 17 Detektion einer unkontrol- Fahrkorb hat mit offener Tir,
lierten Fahrkorbbewegung, mit |, die UCM-A3 Zone liber-
offener Tir! Diese Meldung schritten UCM-A3 Zone =
erscheint abhangig von der Zonenbereich der Magnet-

Tarstellung, Fahrkorbgeschwin- | schalter S27/28

digkeit- und Position. oder, innerhalb der UCM-A3
Méglicher schwerwiegender Zone die Geschwindigkeit von
Fehler in dem Antriebs, 0,2m/s fiir 102ms aus dem
Aggregat, Regelungs und/oder Stillstand tiberschritten.

~

Steuerungsbereich! y oder

Siehe auch ,UCM-A3" » Das Antriebs-Brems-oder

Handbuch. Ventilsystem ist auf Fehler zu
Uberprifen.

o Die Riickmeldung der Uber- Signalfolge an Klemme FST
wachungskontakte des Aktors X1:19 und X1:20 falsch.
(z.B. Haltebremse oder der Aktor oder Riickmeldekon-
Ventlle) ist fehlerhaft. Fehler takte sind fehlerhaft.

hli ethh ur durch
Fesetl rucksetzbar' Siehe auch
Handbuch ,UCM-A3"

=¥ Die Riickmeldung (Uber- Signalfolge an den Ports
prifung bei Start und Stopp prufen.
des Antriebs) der Festhal- Klemmvorrichtung oder
teemrlchung auf E/A Port Riickmeldekontakte sind

iZFF2 ,Klemme offen” fehlerhaft. Stérmeldkontakt
istnach 3 Sekunden Ansteu- von Festhaltevorrichtung hat
erung Uberschritten oder ausgeldst.

-2, Stormeldung der

Klemmvorrichtung".
Fehler fiihrt zum Offenen
der Tir und Blockierung des
Aufzuges.

£ Optionale Uberwachung Signalfolge an den Ports
der mechnischen Inspekti- prifen.
onsendschalter durch E/A Schaltkurve oder Riickmelde-
Port @@ i42F 2 flr KO oder kontakte sind fehlerhaft oder
& KU Etage hat schalten nicht im definierten
ausgelost. Bereich.

Definierter Bereich KO =
Ab Mitte vorletzte zu letzte
Etage. KU = Analog zu KO.

] Anzug oder Abfall des Absink- Absinkschutzmagnet oder
schutzmagneten nicht innerhalb | Kontakt auf Funktion tber-
der Uberwachungszeit. priifen ggf. Uberwachungszeit

anpassen.

1az MU TETH Kommunikation zur CAN-Verbindung gestort oder S2 ist

Fr S2 unterbrochen offline
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e BV ET LAY
LI J Wy | NS

Allgemeine S2
Fehlermeldung

Nach Neustart oder RESET der S2/
FST wenn zuvor ein S2 Fehler anlag.
Die S2 sendete bereits vor dem
Neustart/RESET die Detailfehlermel-
dung und befindet sich nunin einer
allgemeinen Fehler Sperre.

Eine detaillierte Fehler Anzeige
(Letzter S2 Fehler) ist im FST Fehler-
speicher auslesbar.

Unkontrollierte

Siehe LOG Daten ID1 0-3

SEE] L. UCH-H3E @i
Bewegung bei Fahrkorb hat sich mit gebrickten
offener Tir Tiren auBBerhalb der Tiirzone bewegt.
LHCM-BE @2 | Unkontrollierte Fahrkorb hat sich mit gebriickten
Bewegung bei Tlren zu schnell (0,800000 m/s)
offener Tir bewegt.
.. LCH-A% @& | Unkontrollierte Fahrkorb hat sich bei offenem SHK

Bewegung bei
offener Tir

innerhalb der Tirzone zu schnell
(0,700000 m/s) bewegt.

Unkontrollierte
Bewegung bei
offener Tir

Fahrkorb hat sich beim Einfahren
mit gebrickten Tiren auBerhalb der
Tlrzone bewegt.

SEE]

LUCH-AZ B8R

Unkontrollierte
Bewegung bei
offener Tir

Fahrkorb hat sich beim Einfahren mit
gebriickten Tlren in der Tlrzone zu
schnell (1,200000 m/s) bewegt.

Unkontrollierte
Bewegung bei
offener Tir

Fahrkorb hat sich beim Einfahren mit
offenem SHK innerhalb der Tiirzone
zu schnell (1,200000 m/s) bewegt.

SEEE

SE-FEHLLE

Beschleunigung zu
stark

Antriebsparameter und / oder
Ansteuerung priifen

Freier Fall des Fahrkorbs wurde
erkannt. Beschleunigung bei Ausl6-
sung: 6,500000 m/s"2

Ubergeschwindigkeit
erkannt / SHK sowie
SBR gedffnet

Geschwindigkeit war héher als
Auslosegeschwindigkeit
Geschwindigkeit bei Auslésung:
1,250000 m/s

Verlust der Treibfa-

Fahrkorb bremst nicht bei offenem

it il THRECT IOH
higkeit / SHK sowie Sicherheitskreis
SBR getffnet
4 Verlust der Treibfa- Fahrkorb bewegt sich bei offenem
higkeit / SHK sowie Sicherheitskreis vom Haltepunkt weg
SBR gedffnet

SEEE

Richtungsiiberwa-
chung ausgel6st

Inspektion Fahrkorb AUF gedrickt,
aber Fahrkorb bewegt sich abwarts.

/ SHK sowie SBR Bitte Verdrahtung tGberpriifen!
geodffnet
RIDHT Richtungsiiberwa- Inspektion Fahrkorb AB gedrtickt,
chung ausgelost aber Fahrkorb bewegt sich aufwarts.
/ SHK sowie SBR Bitte Verdrahtung Giberprifen!
geodffnet
GEs HL.RICHT. Richtungsiiberwa- Inspektion Schachtgrube AUF

chung ausgel6st
/ SHK sowie SBR
geodffnet

gedriickt, aber Fahrkorb bewegt
sich abwarts. Bitte Verdrahtung
Uberprifen!
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HL. BRICHT. Richtungsiiberwa- Inspektion Schachtgrube AB
chung ausgelost gedriickt, aber Fahrkorb bewegt
/ SHK sowie SBR sich aufwarts. Bitte Verdrahtung
geoffnet Uberprifen!
SEES HL.. RICHT. Richtungsiberwa- Rickholung AUF gedriickt, aber
chung ausgel6st Fahrkorb bewegt sich abwarts. Bitte
/ SHK sowie SBR Verdrahtung Gberprifen!
geoffnet
RICHT. Richtungsiiberwa- Ruckholung AB gedriickt, aber
chung ausgelost Fahrkorb bewegt sich aufwarts. Bitte
/ SHK sowie SBR Verdrahtung tGberprifen!
geoffnet
5 L.uA Vorausgeldstes Fahrkorb befindet sich mehr
Anhaltesystem hat als 10cm unter dem unteren
ausgelost/ SHK Inspektionsendschalter
sowie SBR gedffnet | Ausléseposition: 0,000000m
o L. LA Vorausgel6stes Fahrkorb befindet sich mehr
Anhaltesystem hat als 10cm Gber dem oberen
ausgeldst/ SHK Inspektionsendschalter

sowie SBR gedffnet | Ausléseposition: 35,800000m

Fehler bei Uberpru- Kontakt bzw. Aktor - Spule priifen

B

fung des Der Ruickfiihrkreis der Sicherheits-
SBR-Feedbacks bremse stimmt nicht mit der Ansteue-
/ SHK sowie SBR rung Giberein.
gedffnet Ausléseposition: 0,000000 m
Plausibilitatscheck Position von oberem Schachtend-
fir Paramter und schalter soll groRer sein als Position
Schachttabelle von unterem Schachtendschalter.
fehlgeschlagen

SETE SE-FEHL . S0H. EOF, Plausibilitatscheck Position von oberem Inspektionsend-
flr Paramter und schalter soll groBer sein als Position
Schachttabelle von unterem Inspektionsendschalter.
fehlgeschlagen

SE-FEHL S0H, EOP, Plausibilitatscheck Position von oberem Schachtend-

fir Paramter und schalter soll groRer sein als Position
Schachttabelle von oberem Inspektionsendschalter.
fehlgeschlagen

SEZE SE-FEHL . SCH. K0P, Plausibilitatscheck Position von unterem Schachtend-
flr Paramter und schalter soll kleiner sein als Position
Schachttabelle von unterem Inspektionsendschalter.
fehlgeschlagen

SE-FEHL . SOH. EOF. Plausibilitatscheck Position von oberem Inspektionsend-

ftr Paramter und schalter soll kleiner sein als Position
Schachttabelle von oberer Endhaltestelle.
fehlgeschlagen

SE2A S2-FEHL.SCH. kOP. Plausibilitatscheck Position von unterem Inspektionsend-
flr Paramter und schalter soll groRer sein als Position
Schachttabelle von unterer Endhaltestelle.
fehlgeschlagen

= SE-FEHL . S0 H Plausibilitatscheck Positionen in der Stockwerkstabelle
fir Paramter und sollen kleiner als die Position des
Schachttabelle oberen Schachtenschalters sein.

fehlgeschlagen
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Plausibilitatscheck
fur Paramter und
Schachttabelle
fehlgeschlagen

Positionen in der Stockwerkstabelle
sollen gréRer als die Position des
unteren Schachtenschalters sein.

SE-FEHL.L S

Plausibilitatscheck
fur Paramter und
Schachttabelle
fehlgeschlagen

Positionen in der Stockwerkstabelle
sollen aufsteigend sortiert sein.

Plausibilitatscheck
fur Paramter und
Schachttabelle
fehlgeschlagen

Auslésegeschwindigkeit soll kleiner
gleich dem erlaubten Maximalwert
sein (10m/s).

SE-FEHL

Plausibilitatscheck
fur Paramter und
Schachttabelle
fehlgeschlagen

Maximale Verzégerung am Schach-
tende soll im erlaubten Bereich liegen
(0,1m/s"2 ... 2m/s"2).

Plausibilitdtscheck

Globale Turzonenbreite soll kleiner

ftr Paramter und
Schachttabelle
fehlgeschlagen

fir Paramter und gleich dem erlaubten Maximalwert
Schachttabelle sein (200mm).
fehlgeschlagen

S2-FEHL.SCH. KOP. Plausibilitatscheck Nummer des Stockwerks soll kleiner
flr Paramter und der maximal erlaubten Etagen sein.
Schachttabelle
fehlgeschlagen

SE-FEHL.SCH. KO, Plausibilitatscheck Interner Fehler.

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Fahrkorb wurde
wegen Level-1-
Fehler stillgesetzt /
SHK geoffnet

Ein Level-1-Fehler ist aufgetreten und
der Fahrkorb steht jetzt in der Etage.
Ausl6seposition: 0,000000 m

Syntax-Prifung
fir Kommando
fehlgeschlagen

Kommando: unbekannt

Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

So-FEHL. CHO-DATH

Plausibilitatspru-
fung fir Kommando
fehlgeschlagen

Kommando: Tiriberbrickung

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Plausibilitatspri-
fung fir Kommando
fehlgeschlagen

Kommando: Zonenfreigabe

Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

SEEI | SE-FEHL.CHMD-DATA

Plausibilitatspri-
fung fir Kommando
fehlgeschlagen

Kommando: Teachen

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Plausibilitatspri-
fung fir Kommando
fehlgeschlagen

Kommando: Konfigurieren der
Tlrzonenbreite

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

S2-FEHL. CHO-DATA

Plausibilitatspri-
fung fiir Kommando
fehlgeschlagen

Kommando: Konfigurieren der Verzo6-
gerung am Schachtende

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten
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Plausibilitatspri-
fung fiir Kommando
fehlgeschlagen

Kommando: Konfigurieren der
Auslosegeschwindigkeit
Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Plausibilitatspri-
fung fir Kommando
fehlgeschlagen

Kommando: Manuelles Offnen der
Relais-Ausgange

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Plausibilitatspri-
fung fiir Kommando
fehlgeschlagen

Kommando: Inbetriebnahme

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Plausibilitatspru-
fung fir Kommando
fehlgeschlagen

Kommando: S2-Konfiguration sichern
Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

Plausibilitatspru-
fung fiir Kommando
fehlgeschlagen

Kommando: S2-Konfiguration
Ubertragen

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

HL . CHD-LATHA

Plausibilitatspru-
fung fir Kommando
fehlgeschlagen

Kommando: unbekannt

Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

- Hi

leichter Hard-
waredefekt (Level 1)

Fahrkorb wird beim nachsten Halt still
gesetzt.

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Lo

mittelschwerer
Hardwaredefekt
(Level 2)

SHK wurde gedéffnet

Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

HL L HWE

schwerer Hard-
waredefekt (Level 3)

SHK und SBR wurden geo6ffnet

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Test der
24V-Eingange fehl-
geschlagen /SHK
sowie SBR gedffnet

Ein oder mehrere Eingange lieferten
nicht den erwarteten Wert (0):

- (INOO) Fehler-Reset, Reset von
Sicherheitsfunktionen

I a2

Test der
24V-Eingange fehl-
geschlagen /SHK
sowie SBR geoffnet

Ein oder mehrere Eingdnge lieferten
nicht den erwarteten Wert (0):

- (INO1) Feedback-Eingang der
Sicherheitsbremse

Test der
24\V/-Eingange fehl-
geschlagen / SHK
sowie SBR geoffnet

Ein oder mehrerer Eingédnge lieferten
nicht den erwarteten Wert (0):

- (INO2) Bandschalter
- (INO4) Teach-Modus
- (INO6) Rickholung auf

- (INO8) Inspektion Fahrkorb
(Invertiert)

- (IN10) Inspektion Fahrkorb ab

- (IN12) Fahrkorb Klappstitze
Normalbetrieb

- (IN14) Zugangskontakt Fahrkorb-
dach (Dreikant)

- (IN16) Inspektion Schachtgrube
(Invertiert)
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Test der
24V-Eingange fehl-
geschlagen / SHK

Ein oder mehrere Eingange lieferten
nicht den erwarteten Wert (0):

- (INO3) Montagemodus

sowie SBR gedffnet - (INO5) Ruickholung (Invertiert)
- (INO7) Ruckholung ab
- (INO9) Inspektion Fahrkorb auf
- (IN11) Inspektion Fahrkorb schnell
- (IN13) Fahrkorb Klappstiitze
Inspektionsbetrieb
- (IN15) Reset Zugang Fahrkorbdach
- (IN17) Inspektion Schachtgrube auf
SE-FEHL. IO 88 Test der Ein oder mehrere Eingédnge lieferten
24V-Eingange fehl- nicht den erwarteten Wert (0):
geschlagen /SHK - (IN18) Inspektion Schachtgrube ab
sowie SBR gedffnet - (IN19) Inspektion Schachtgrube
schnell
- (IN20) Schachtgrube Klappstttze
Normalbetrieb
- (IN21) Schachtgrube Klappsttitze
Inspektionsbetrieb
- (IN22) Zugangskontakt Schacht-
grube (Dreikant)
- (IN23) Reset Zugang Schachtgrube
- (IN24) Betriebsspannung ok
(Netzbetrieb)

SEE SE-FEHL. IO 88 Test der Ein oder mehrere Eingange lieferten
24V-Eingange fehl- nicht den erwarteten Wert (0):
geschlagen/SHK - (IN26) Reset-Zustand
sowie SBR geoffnet Zugangskontrolle

SEE SE-FEHL. IO &8 Test der Ein oder mehrere Eingange lieferten
24V-Eingénge fehl- nicht den erwarteten Wert (0):
geschlagen / SHK - (IN27) Eingang - nicht benutzt
sowie SBR geoffnet

S2=FEHL.. FAM-TEST RAM-Test fehlge- Gerat muss ausgetauscht werden.
schlagen /SHK sowie | Ricksprache mit NEW LIFT Service
SBR geoffnet halten
mE=-FEHL . WCC-TEST VCC-Test fehlge- Spannung zu klein - Testpfad HIGH
schlagen/SHK sowie | Gerit muss ausgetauscht werden.
SBR gedffnet Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten
S2=FEHL . UCC-TEST VCC-Test fehlge- Spannung zu grof3 - Testpfad HIGH
schlagen/SHK sowie | Gerit muss ausgetauscht werden.
SBR gedffnet Riicksprache mit NEW LIFT Service
halten

A SE-FEHL . UCO-TEST VCC-Test fehlge- Spannung zu klein - Testpfad LOW
schlagen/ SHK sowie | Gerat muss ausgetauscht werden.
SBR gedffnet Ricksprache mit NEW LIFT Service

halten
0Es S2=FEHL . UCC-TEST VCC-Test fehlge- Spannung zu grof3 - Testpfad LOW
schlagen/SHK sowie | Gerit muss ausgetauscht werden.
SBR gedffnet Riicksprache mit NEW LIFT Service

halten
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Relais-Test fehlge- Die zwangsgefiihrten Feedback-
schlagen/SHK sowie | Kontakte der Sicherheitsrelais fiir den
SBR gedffnet Sicherheitskreis stimmen nicht mit
der Ansteuerung Uiberein.
Gerat muss ausgetauscht werden.
Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten
Relais-Test fehlge- Die zwangsgeflihrten Feedback-
schlagen/SHK sowie | Kontakte der Sicherheitsrelais fiir die
SBR geoffnet Rickholiberbriickung stimmen nicht

mit der Ansteuerung tGberein.

Gerat muss ausgetauscht werden.
Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

Relais-Test fehlge-
schlagen / SHK sowie
SBR gedffnet

Die zwangsgefiihrten Feedback-
Kontakte der Sicherheitsrelais fiir die
Tariberbriickung stimmen nicht mit
der Ansteuerung Uiberein.

Gerat muss ausgetauscht werden.
Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Relais-Test fehlge-
schlagen / SHK sowie
SBR geoffnet

Die zwangsgeflihrten Feedback-
Kontakte der Sicherheitsrelais fir die
Sicherheitsbremse stimmen nicht mit
der Ansteuerung iberein.

Gerat muss ausgetauscht werden.
Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Relais-Test fehlge-
schlagen / SHK sowie
SBR geoffnet

unbekannter Fehler

Gerat muss ausgetauscht werden.
Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

ROM-Test fehlge-
schlagen / SHK sowie
SBR gedffnet

Gerat muss ausgetauscht werden.
Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

T2-Testintervall fir
Relais nicht einge-
halten / Fahrkorb
wird beim nachsten
Halt stillgesetzt

Diagnoseintervall (T2) fir die Sicher-
heitsrelais des Sicherheitskreises
wurde nicht eingehalten - Zwangsoff-
nung der Relais wurde durchgefihrt.
Gerat muss ausgetauscht werden.
Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

T2-Testintervall fur
Relais nicht einge-
halten / Fahrkorb
wird beim nachsten
Halt stillgesetzt

Diagnoseintervall (T2) fiir die Sicher-
heitsrelais der Riickhollberbrickung
wurde nicht eingehalten - Zwangsoff-
nung der Relais wurde durchgefiihrt.
Gerat muss ausgetauscht werden.
Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

T2-Testintervall fir
Relais nicht einge-
halten /Fahrkorb
wird beim nachsten
Halt stillgesetzt

Diagnoseintervall (T2) fir die Sicher-
heitsrelais der Tlrtberbriickung
wurde nicht eingehalten - Zwangsoff-
nung der Relais wurde durchgefiihrt.
Gerat muss ausgetauscht werden.
Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten
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T2-Testintervall fur
Relais nicht einge-
halten / Fahrkorb
wird beim nachsten
Halt stillgesetzt

Diagnoseintervall (T2) fiir die Sicher-
heitsrelais der Sicherheitsbremse
wurde nicht eingehalten - Zwangsoff-
nung der Relais wurde durchgefiihrt.
Gerat muss ausgetauscht werden.
Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

T2-Testintervall flir
Relais nicht einge-
halten / Fahrkorb
wird beim nachsten
Halt stillgesetzt

unbekannter Fehler

Gerat muss ausgetauscht werden.
Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

leichte EMV-Stérung
Level 1/ Fahrkorb
wird beim nachsten
Halt stillgesetzt

Das Signal der Spannungsversorgung
des Sicherheitskreises ist gestort.

Gemessene Impulse: 350

mittelschwere EMV- | Das Signal der Spannungsversorgung
Stérung Level 2/ des Sicherheitskreises ist gestort.
SHKwurde gedffnet | Gemessene Impulse: 400

=3 schwere EMV- Das Signal der Spannungsversorgung
Stérung Level 3 des Sicherheitskreises ist gestort.
/ SHK sowie SBR Gemessene Impulse: 450
geoffnet

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Interner Fehler

Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

Seriennummern
beider Controller
sind unterschiedlich

Seriennummer Kanal-B: 000123

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

CRC beider

CRC-Wert Kanal-B: 0x1A2B3C4D

beider Controller
sind unterschiedlich

Controller sind Riicksprache mit NEW LIFT Service
unterschiedlich halten
G SE-FEHL . CHP-THRUT | Eingangsdaten Eingang mit Unterschied:

- (INOO) Fehler-Reset, Reset von
Sicherheitsfunktionen

Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

""" SE-FEHL . CHP-IHPUT | Eingangsdaten Eingang mit Unterschied:
beider Controller - (IN11) Inspektion Fahrkorb schnell
sind unterschiedlich | Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten
BEZ SE-FEHL . CHMP-IHFUT | Eingangsdaten Eingang mit Unterschied:
beider Controller - (IN26) Reset-Zustand
sind unterschiedlich | Zugangskontrolle
Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

So-FEHL. CHF-THFUT

Eingangsdaten
beider Controller
sind unterschiedlich

Eingang mit Unterschied:
- (IN27) unglltiger Wert

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten
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Eingangsdaten
beider Controller
sind unterschiedlich

Eingang mit Unterschied:

- (IN28) Sicherheitskreisabfrage
SHK-ENDE

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

SE-FEHL. CHMP-THPUT

Eingangsdaten
beider Controller
sind unterschiedlich

Eingang mit Unterschied:

- (IN33) Position

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Eingangsdaten
beider Controller
sind unterschiedlich

Eingang mit Unterschied:

- (IN34) Geschwindigkeit
Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Eingangsdaten
beider Controller
sind unterschiedlich

Eingang mit Unterschied:
- (IN35) Beschleunigung

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

SERZ

Eingangsdaten
beider Controller
sind unterschiedlich

Eingang mit Unterschied:
- (IN36) Flags & Modes

Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

AL T RIE T
= LT ERRIphuy

Eingangsdaten
beider Controller
sind unterschiedlich

Eingang mit Unterschied:

- (IN37) ungtltiger Wert
Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

CHP-IHPUT

Eingangsdaten

Eingang mit Unterschied:

beider Controller
sind unterschiedlich

beider Controller - (IN38) Kommando Tiiriiberbriickung
sind unterschiedlich | Riicksprache mit NEW LIFT Service
halten
Gl SE-FEHL . CHP-THPLUT | Eingangsdaten Eingang mit Unterschied:
beider Controller - (IN39) Kommando Zonenfreigabe
sind unterschiedlich | Rijcksprache mit NEW LIFT Service
halten
SEERT SE-FEHL ., CHMP-IHMPUT | Eingangsdaten Eingang mit Unterschied:
beider Controller - (IN40) Kommando Teachen
sind unterschiedlich | Rijcksprache mit NEW LIFT Service
halten
ez HL. CHP-IHFUT | Eingangsdaten Eingang mit Unterschied:

- (IN41) Konfigurieren der
Tlrzonenbreite

Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

Eingangsdaten
beider Controller
sind unterschiedlich

Eingang mit Unterschied:
- (IN42) Verzégerung am Schachtende

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Eingangsdaten
beider Controller
sind unterschiedlich

Eingang mit Unterschied:
- (IN43) Auslésegeschwindigkeit

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten
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beider Controller
sind unterschiedlich

SR -FEML.. CHF-TIHFUT | Eingangsdaten Eingang mit Unterschied:
beider Controller - (IN44) Offnen der Relais
sind unterschiedlich | Rijcksprache mit NEW LIFT Service
halten
SE-FEHL . CHP-1HPUT | Eingangsdaten Eingang mit Unterschied:
beider Controller - (IN45) Inbetriebnahmekommando
sind unterschiedlich | Ryjcksprache mit NEW LIFT Service
halten
.« CHP-THFUT | Eingangsdaten Eingang mit Unterschied:
beider Controller - (IN46) Konfiguration sichern
sind unterschiedlich | Rijcksprache mit NEW LIFT Service
halten
nE-FERL . CHP-THPUT | Eingangsdaten Eingang mit Unterschied:
beider Controller - (IN47) Konfiguration tibertragen
sind unterschiedlich | Rijcksprache mit NEW LIFT Service
halten
A L SE-FEHL.. CHP-THFUT | Eingangsdaten Eingang mit Unterschied:

- (IN48) unglltiger Wert
Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Beide Controller
laufen nicht synchron

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Interner Fehler

Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

SHEG SE-FEHL. PKI Interner Fehler Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

SE-FEH Interner Fehler Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

&S S2-FEHL . CHMP-KOP Interner Fehler Ricksprache mit NEW LIFT Service

halten

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

SEVE

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Interner Fehler

Rucksprache mit NEW LIFT Service
halten

SETE | 53 FEHL . STRCK L3 Interner Fehler Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

SETE SE-FEHL. T-0 Interner Fehler Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

SEFE | S0 FEHL Interner Fehler Ricksprache mit NEW LIFT Service

halten

LN
[}

Interner Fehler

Riicksprache mit NEW LIFT Service
halten

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

i
[}
L

FEHL . CH+GEET+0E

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten
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Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Fehler bei Plausi-
bilitatsprifung der
Eingangsdaten

Ursache unbekannt

Fehler bei Plausi-
bilitatsprifung der
Eingangsdaten

Wert flir Zugangskonfiguration (IN26)
hat sich nach dem Start gedndert

s@al | SZ-FEHL. IMFUTDATA

Fehler bei Plausi-
bilitatsprifung der
Eingangsdaten

Rickholung AUF oder AB aktiv, aber
Rickholung nicht EIN

DML e LML LT H

Fehler bei Plausi-

Inspektion Fahrkorb AUF oder AB

So-FEHL. THPUTDETH

bilitatsprifung der aktiv, aber Inspektion Fahrkorb nicht
Eingangsdaten EIN
Fehler bei Plausi-

bilitatsprifung der
Eingangsdaten

Inspektion Schachtgrube AUF oder
AB aktiv, aber Inspektion Schacht-
grube nicht EIN

- EFL - WL

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Interner Fehler

SE-FEHL . ML Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten
SE-FEHL . DEF Interner Fehler Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten
ST S 2-FEHL . UHE Interner Fehler Ricksprache mit NEW LIFT Service

halten

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Ny
]
A
i
P
.
Tl
L.

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Interner Fehler

Ricksprache mit NEW LIFT Service
halten

Testabbruch der obere oder untere Endetage ist nicht

Verzodgerungskont- geteacht

rolle Antriebsparameter und Antrieb
prifen

Testabbruch der Position von oberer Endetage ist

Verzogerungskont- unterhalb der Position der unteren

rolle Endetage
Antriebsparameter und Antrieb
prifen

SERE = 2=-FEHL . DECEL Testabbruch der Negative Positionswerte fiir obere

Verzogerungskont- oder untere virtuelle Endetage

rolle Antriebsparameter und Antrieb
prifen

SE-FEHL . DECEL Testabbruch der Position von oberer virtueller Ende-
Verzogerungskont- tage ist unterhalb der Position der
rolle unteren virtuellen Endetage

Antriebsparameter und Antrieb
prifen
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14 Niahere Erlauterungen

14.1 Einstellen der Auslésegeschwindigkeit

14.2

~

~

~

~

~

~

~

Die Nenngeschwindigkeit, bzw. die Auslosegeschwindigkeit elektrisch/Fang im Rahmen der Norm (s.
EN 81-20, 5.6.2.2.1) stellt einen kritischen Parameter dar, der vom Hersteller eines Geschwindigkeits-
begrenzers im Rahmen des Herstellungsprozesses Gberwacht werden muss. Der Hersteller muss in der
Konformitatserklarung die ordnungsgemale Funktion des Gerats bestatigen

Es miissen folgende Vorgaben umgesetzt werden:

Die Umstellung darf nur durch verantwortungsbewusstes Personal erfolgen. Der Montagemodus darf
nur von einem Installationsmonteur aktiviert werden, der durch Schulung auf die Aufgabe vorbereitet
wurde. Dadurch sind ihm die Risiken bekannt, die mit der der Umstellung der Auslésegeschwindigkeit
verbunden sind.

Die Umstellung muss dokumentiert werden. Die Umstellung ist nur mit Hilfe des NEW-Service mog-
lich: Der Kunde nennt einem NEW-Service-Mitarbeiter am Telefon den Geratetyp ,S2° die Seriennum-
mer und die neue Einstellung des Gerats. Der erzeugt daraufhin einen Freischalt-Code, den er dem
Kunden am Telefon mitteilt. Der Kunde tragt den Freischalt-Code im FST-Men ein. Daraufhin wird er
an das Sicherheitssystem libermittelt, welches die Umstellung des Parameters auf die neue Auslose-
geschwindigkeit vornimmt. Durch Ausschalten des Montagemodus wird die Anderung dauerhaft im
EEPROM abgespeichert. Die Um-stellung wird vom NEW-Service-Mitarbeiter und vom Monteur vor
Ort dokumentiert.

Plombierung: Verstellen darf ohne Zerstéren der Plombe nicht moglich sein

(EN 81-20, 5.6.2.2.1.5). Dies wird sichergestellt, indem die Einstellung der Geschwindigkeit im
EEPROM des Sicherheitssystems dauerhaft zweikanalig gespeichert wird. Eine Zerstérung der
,Plombe“ ohne autorisierten Zugriff (Montagemodus und gtiltiger Freischaltcode) ist nicht moglich.

Die neue Einstellung muss getestet werden. Nach Ende des Montagemodus kann tber einen Befehl im
FST-Menti die Auslésegeschwindigkeit temporar auf die Halfte re-duziert werden. Es muss dann eine
Fahrt mit Nenngeschwindigkeit durchgefiihrt werden, sodass die Sicherheitsfunktion Ubergeschwin-
digkeit bei halber Auslésegeschwindigkeit den Fahrkorb bremst. Der Monteur kann dadurch zum einen
die Ausloésung an sich tes-ten, als auch die Auslésegeschwindigkeit tGiberpriifen. Dieser Test wird vom
Monteur vor Ort dokumentiert.

Auf dem Typenschild wird darauf verwiesen, dass die eingestellte Auslosegeschwin-digkeit aus dem
Gerat ausgelesen werden kann. Im Rahmen der Baumusterpriifung wird sichergestellt, dass die Sicher-
heitsbremse bei der eingestellten Auslésegeschwindigkeit auslost. Das wird im Rahmen der Konformi-
tatserklarung garantiert.

RegelmiRige Uberpriifung. Wihrend der regelmaRigen Priifung muss sowieso die Fangvorrichtung
(mit verminderter Geschwindigkeit) Uiberpriift werden. In diese Uberpriifung soll Testschritt Auslé-
segeschwindigkeit liberpriifen (siehe 9.5.11 Auslosegeschwindigkeit prifen (Inbetriebnahmeschritt
18), Seite 102) integriert werden. Zusatzlich dazu soll der Priifer tiber die FST die eingestellte
Auslésegeschwindigkeit im S2-System Gberprtfen.

Verkiirzte Puffer am Schachtende

Falls die Puffer am Schachtende nicht auf Nenngeschwindigkeit ausgelegt sind (EN 81-20, 5.8.2.2.2),
muss eine Verzogerungskontrollschaltung (EN 81-20, 5.12.1.3) dafiir sorgen, dass die normale Ver-
zogerung vor dem Einfahren in die Endhaltestellen wirksam ist. Falls die normale Verzégerung nicht
wirksam ist, muss die Triebwerksbremse die Geschwindigkeit des Fahrkorbs bis zum Auftreffen auf
den Puffer auf Puffergeschwindigkeit reduzieren.

Es muss nachgewiesen werden, dass die Treibfahigkeit ausreicht, um den Fahrkorb auf Pufferge-
schwindigkeit zu bremsen (EN 81-20, 5.5.3 b). Die Priifung der Treibfahigkeit wird in EN 81-20, 6.3.3
beschrieben.

Laut Norm (EN 81-20, 5.8.2.2) sind verkurzte Puffer nur ab einer Nenngeschwindigkeit von 2,5 m/s
erlaubt. Die Puffer missen dann auf diese Geschwindigkeit ausgelegt werden. Unter Umstanden
kann die Puffergeschwindigkeit noch weiter reduziert werden (siehe [S2.1], Abschnitt ,Reduktion der
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14.4
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Puffergeschwindigkeit am Schachtende®). Falls die Puffer auf eine Geschwindigkeit < 2,5 m/s ausgelegt
werden, sind folgende Sicherheits-funktio-nen obligatorisch:

» Uberwachung der Riickholgeschwindigkeit
» Beschleunigungsiiberwachung

Es muss auBerdem sichergestellt werden, dass bei Notbefreiung die Puffergeschwindigkeit nicht
Uber-schritten wird. Ein entsprechender Ablauf wird im Rahmen der Benutzerdoku-menta-tion
beschrieben.

Teachen von Positionen im Schacht

Teachen von Positionen im Schacht (Notendschalter, Inspektionsendschalter und Etagen) geschieht
folgendermalen:

Der Monteur bringt den Fahrkorb an die zu teachende Position.

~

Der Monteur kontrolliert, ob die Position korrekt ist.

~

~

Der Monteur gibt ein Teach-Kommando an die FST ab.
Die FST schickt ein Teach-Kommando an das S2-System (Uber CANopen)

Im S2-System wird Giberprift, ob die Anforderung guiltig (Montage- bzw. Teach-Modus) und plausibel
ist.

~

~

~

Im S2-System wird die aktuelle Position des Fahrkorbs fiir die angeforderte Funktion gespeichert.

~

Falls das Teachen erfolgreich war, bekommt der Monteur eine optische Quittierung tiber das
FST-Display.

Danach kénnen weitere Positionen geteacht werden.

~

~

Nach Beenden des Teach-Vorgangs wird vom Monteur Gberpriift, ob alle geteachten Positionen in der
S2-Schachttabelle eingetragen wurden. Die Schachttabelle kann dazu tber die FST angezeigt werden.

Einstellen der Zugangsiiberwachung

Die Zugangsliberwachung wird zunichst durch Verdrahtung der Tirkontakte (Dreikant) mit dem
S2-Sicherheitsgerat eingestellt: Falls sich der Kontakt 6ffnet, wird der Verriegelungszustand dauerhaft
im EEPROM gespeichert, bis dieser durch die Riicksetzfunktion zurtickgesetzt wird. Diese Verriege-
lung ist auch Uber einen moglichen Reset des S2-Sicherheitssystems hinaus (z.B. Ausfall der Betriebs-
spannung) aktiv.

Allerdings gibt es ein Problem, dass durch diese Regelung nicht abgedeckt ist:

Problemfall:

Falls wahrend eines Spannungsausfalls eine Person den Schutzraum betritt und der Zugangskontakt
nur eine Tastfunktion hat, kann nach Wiederkehr der Spannung das S2-Sicherheitssystem nicht wissen,
dass sich eine Person im Schutzraum befindet und wiirde so einen unsicheren Zustand einnehmen.

Losung:

In dem oben beschriebenen Fall muss die Zugangstiberwachung nach einem Reset des S2-Sicherheits-
systems im verriegelten Zustand starten. Dadurch kann der oben beschriebene unsichere Zustand
nicht mehr eintreten.

Realisierung:
Es wird ein zusatzlicher, sicherer 24V-Eingang verwendet, der festlegt, wie das S2-Sicherheitssystem
nach einem Reset startet: verriegelt oder nicht verriegelt.

Nachdem der verriegelte Start der sichere Zustand ist, werden die Zustdnde des Eingangs wie folgt
festgelegt:

» 24V: System startet im nicht verriegelten Zustand
» GND oder offen: System startet im verriegelten Zustand

Hinweis:
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Diese Regelung betrifft beide Zugangstiberwachungen, sodass nach verriegeltem Start beide Zugangs-
Uberwachungen freigeschaltet werden miissen, unabhangig davon, dass evtl. nur eine Zugangsiiberwa-

chung bendtigt wird.

Austausch von Hardwarekomponenten

Folgende Komponenten kdnnen im Zusammenhang mit dem S2-Sicherheitssystem von einem Aus-
tausch betroffen sein:

» Sensor (LIMAX33 RED)
» S2-Box
» Magnetband
» Magnetbandhalterung mit Schalter
» FST
Ein Austausch der Komponenten kann durch folgende Vorkommnisse erforderlich sein:
» Mechanische Einflusse (Kollision, Herunterfallen etc.)
» Umgebungsbedingungen (Temperatur, Wasser, Blitzschlag, Staub etc.)
» Fehlerhafte elektrische Handhabung (Falsche Briicke um Schaltschrank gesetzt etc.)
» Mangelhafte Wartung (Sensorfiihrung reinigen, Magnetband verschlieBen etc.)

Sensor (LIMAX33 RED)

Nach dem Austausch des Sensors muss eine neue Inbetriebnahme vorgenommen werden, da man
davon ausgehen muss, dass er in Bezug auf das Magnetband nicht ausreichend genau montiert wurde.

Der Sensor darf nur gegen einen Sensor gleichen Typs getauscht werden. Die im Zertifikat angegebe-
nen Sensor-Merkmale missen (ibereinstimmen.

S2
Das Sicherheitssystem darf nur gegen ein Sicherheitssystem gleichen Typs getauscht werden. Die im
Zertifikat des Sicherheitssystems angegebenen Merkmale miissen Uibereinstimmen.

Magnetband

Beim Austausch des Magnetbandes muss aufgrund des Absolutwertes eine neue Inbetriebnahme
erfolgen.

Magnetbandhalterung

Wird die Halterung aus irgendwelchen Griinden verschoben und es dndert sich dadurch die Magnet-
bandposition ist eine neue Inbetriebnahme erforderlich.

Magnetbandschalter

Wird der Schalter getauscht, muss sichergestellt sein, dass er mechanisch schaltet, wenn das Band reist
oder Uber ein bestimmtes Mal3 verschoben wird.

Der Magnetband Schalter darf nur gegen einen Schalter gleichen Typs getauscht werden. Die im Zerti-
fikat angegebenen Schalter-Merkmale miissen Gibereinstimmen.

FST

Ein Austausch der FST wird sicherheitstechnisch als unkritisch betrachtet.
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14.6 Kapazitive Einkopplung

Grundlagen

Damit kapazitive Einkopplung sicherheitskritische Auswirkungen hat, bedarf es folgender
Voraussetzungen:

> Das System basiert auf Wechselspannung

> Aktive und inaktive Leiter laufen parallel

> Kleine elektrische Last am inaktiven Leiter

> Eine kleine Spannung am inaktiven Leiter flihrt zum Einschalten des Systems

In einer Aufzugsanlage sind diese Gegebenheiten moglicherweise erfillt:

> Der Sicherheitskreis wird mit Wechselspannung (50Hz) betrieben.

> Im Hangekabel laufen zwei Sicherheitskreis-Leitungen parallel, die durch einen offenen Turkontakt
getrennt sind. Der Turkontakt trennt den aktiven Leiter (spannungsfiihrend) vom inaktiven Leiter
(nicht spannungsfiihrend). Als aktive Leiter kdnnen in diesem Sinne auch alle anderen parallel laufen-
den Leitungen (z.B. Versorgungsleitungen des Tlrantriebs, ...) angesehen werden, die Wechselspan-
nung flhren.

> Am inaktiven Leiter entsteht durch kapazitive Kopplung eine elektrische Spannung. Die Hohe
der Spannung ist abhangig von

»der Hohe der Eingangsspannung (normalerweise 230V/50Hz)

»der Geometrie des Hangekabels (wie lange laufen die Adern in welchem Abstand zueinander
parallel)

»der elektrischen Last am inaktiven Eingang

Die entstehende elektrische Spannung muss unter allen Umstanden (worst case) kleiner sein als die
Einschaltspannung der elektrischen Sicherheitseinrichtung.

Anwendung

202

Das Sicherheitsgerat besitzt hardwareseitig zwei sichere Sicherheitskreis-Abfragen. Eine wird in Stufe
1 benutzt und bietet die Information liber den Zustand des Sicherheitskreises vor dem Eingangin die
S2. Fur die andere Abfrage gibt es in Stufe 1 noch keine Sicherheitsfunktion. Die Information wird an
die FST tibertragen und dort dargestellt. Es ist dadurch méglich auf eine externe Uberbriickung des
Sicherheitsrelais SHK zu schlief3en.

Ein gefahrlicher Zustand entsteht, wenn ein Sicherheitskreis-Schalter gedffnet ist, aber das Sicher-
heitsgerat (aufgrund von kapazitiver Einkopplung) einen geschlossenen Sicherheitskreis erkennt.

Es liegt in der Verantwortung des Monteurs, wahrend der Inbetriebnahme zu tiberprifen, ob es durch
kapazitive Einkopplung zu einem gefahrlichen Zustand im Sicherheitsgerat kommen kann.

Wie in [S2.14] nachgewiesen wird, gibt es bei Anlagen mit einer maximalen Kabelldnge unter 2650 m
keine Probleme mit kapazitiver Einkopplung.

Bei Anlagen mit einer maximalen Kabelldnge ab 2650 m ist folgende Prozedur einzuhalten, um sicher
zu stellen, dass kein gefahrlicher Zustand der Aufzugsanlage entsteht:

Die Anlage muss bezliglich der kapazitiven Einkopplung vom Monteur vor einer Messung in einen
moglichst schlechten Zustand gebracht werden. Dazu miissen alle moglichen AC-Verbraucher (z.B.
Schachtlicht, Fahrkorblicht, ...) eingeschaltet werden und wihrend alle Schalter im Sicherheitskreis
der Reihe nach, beginnend vom weitest entfernten Schalter, ge6ffnet werden jeweils eine Messung mit
offenem und geschlossenem Sicherheitskreis durchgefiihrt werden.

Es ist bei diesen Messungen zu priifen, ob bei ge6ffnetem Sicherheitskreis im FST Guide ,S2-E/A Sta-
tus” fur den SHK-Eing.Ende dauerhaft offen angezeigt wird, wihrend bei geschlossenem Sicherheits-
kreis dauerhaft geschlossen angezeigt wird. Ist dies der Fall, dann liegt keine kapazitive Einkopplung
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vor und der nachste Schritt kann Gbersprungen werden.

Falls kapazitive Einkopplung detektiert wurde, muss die Hohe der Einkopplung gemessen werden: Die
AC-Spannung an den Sicherheitskreis-Eingang X14.8 (SHK ZU) gegen den N-Leiter X15.6 (N-ANF)

muss mit einem Multimeter bestimmt werden. Sie muss unterhalb der festgelegten Schwelle von 120V
(konservativ) liegen.

Vermeidnung kapazitiver Einkoppelungen

Folgende Vorgehensweisen helfen, kapazitive Einkopplungen zu vermeiden bzw. zu reduzieren:
» Legen Sie im Hangekabel oder im Schacht hin- und riickfihrende Leitung nicht direkt nebeneinander
(Je hoher der Abstand der Adern, desto geringer ist die kapazitive Einkopplung).

» Legen Sie im Hangekabel oder im Schacht die Riickfiihrende Leitung nicht direkt neben andere

Wechselspannungs-Leitungen (Je hoher der Abstand der Adern, desto geringer ist die kapazitive
Einkopplung).

» Beachten Sie die Hinweise zum Verlegung der Leitungen,
siehe Elektrotechnische Arbeiten, Seite 14.
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15 Priifungen

Allgemein

In diesem Kapitel wird beschrieben wie eine Prifung fir die Inbetriebnahme (Inverkehrbringen) und
Wiederkehrenden Priifung erfolgen kann.

» Beachten Sie bei der Durchfiihrung der Prifungen zusatzlich die bestehenden 6rtlichen UVV und
die Vorschriften der EN81.

Erstprifung vor Inbetriebnahme einer Aufzugsanlage

Eine erste Priifung der Sicherheitsfunktion findet grundsatzlich wahrend der Montage zur systemati-
schen Steigerung der Sicherheit fiir und durch das Montagepersonal bis hin zur Inbetriebnahme statt
(siehe Index, Seite 247).

Die Firma NEWLIFT empfiehlt, Prifungen des S2 Systems durch benannte Stellen mindestens gemaf
den Anforderungen der Tabelle Priifungen durchzufihren,
(siehe Prufungen, Seite 207).
Verifizierung

Fir die Verifizierung des S2 Systems muss folgendes vorhanden sein:

» Anlagenschaltplan (S2-Konfigurationsblatt)

» S2-Handbuch (Zertifikat S2 und LIMAX RED 33)

» Typenschild S2 Box

» Typenschild LIMAX 33 RED (Sensor)

Hard- und Software-Version sowie die CRC der S2 Box und des Sensors missen mit den Angaben der
Zertifikate Gbereinstimmen. Es besteht die Maglichkeit die Versionen und CRC der S2 Box liber das
S2-Info Fenster auszulesen.

Das S2-Konfigurationsblatt muss mit den Anlagengegebenheiten tibereinstimmen.

Priifungen bei Inverkehrbringen und Wiederkehrender Priifungen (jahrliche Priifung)
Der Selbstdiagnosetest ist zwingend erforderlich!

» Das System zur Selbstdiagnose mittels einem RESET starten,
siehe 9.4.4 Reset durchfiihren und Sicherheitsystem aktivieren, Seite 77.

Weitere Prifungen

» Weitere Prifungen gemaB der Tabelle Priifungen durchfiihren,
(siehe Prufungen, Seite 207).

@ Die Prifungen in den einzelnen Kapiteln sind mit dem Zeichen ,P“ gekennzeichnet.

Priifung von Sicherheitsfunktionen

Es obliegt der benannten Stelle, zu beurteilen, ob es erforderlich ist alle folgenden Priifungen der
Sicherheitsfunktionen jahrlich durchzufiihren. Das konkrete Vorgehen bei den Tests sollte als Vor-
schlag angesehen werden. Der Benutzer und/oder die benannte Stelle konnen andere Moglichkeiten
finden, um die Sicherheitsfunktionen zu testen.

@ Es obliegt dem Anwender, die Sicherheit bei der Uberpriifung der Sicherheitsfunktionen zu gewdhrleisten.
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Safebox-Konfiguration
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NEW LIFT

Basisdaten

Werknummer: XC222040 Kunde: Mustermann

Bearbeiter (NewLift): AL Kennwort: Musterauftrag

erstellt am: 08.03.2023 11:35:00 Auftragsnummer: Muster Reduzierter SK/SG

letzte Anderung von:

letzte Anderung am:

Liefertermin:

Konfiguration

Safebox: FST3 (S2)

Stiickzahl: 1

Aufzugstyp: Seilaufzug
Fuhrungsschiene: Zentral
Nenngeschwindigkeit Vn (m/s): 10

Vorauslésung (m/s) 115% von Vn: 1,15
Ausldsegeschwindigkeit Vt (m/s) 125% von Vn: 1,25

max. Verzogerung aHST (m/s?): 1,2

Kabellange S1 (m): -

Kabelldange Sensor Limax 3R (m): 2

Magnetbandlange (Schachthéhe) (m): 20

Magnetbandmontage Set: gerade
Sicherheitsfunktionen ja/nein
1.) Ubergeschwindigkeit Vorauslésung 115% — Ersatz fiir Geschwindigkeitsbegrenzer mit VA System nein
2.) Ubergeschwindigkeit 125% — Ersatz fiur Geschwindigkeitsbegrenzer mit VA System nein
3.) Verzdgerungskontrollschaltung bei verkiirztem Pufferhub (ab 1,25m/s) nein
4.) Notendschalter (Standard) ja

- Hinweis! Bei indirekt hydraulischen Aufziigen wird ein konventioneller Notendschalter zuséatzlich

bendtigt!

5.) Turuberbriickung (Einfahrt und Nachholung mit offener Tur) ja
6.) Inspektionsendschalter (Standard) ja
7.) Unbeabsichtigte Bewegung bei gedffneten Tiren - UCM ja
8a.) Zugangsuberwachung SG ja
8b.) Zugangsuberwachung FK ja
9.) Ruckstellen der Zugangstiriuberwachung (Taster im Schaltschrank) ja
10.) Vorausgeldstes Anhaltesystem Schachtkopf und/oder Schachtgrube — Ersatz der ja
Schutzraumstiitzen

11.) Verlust der Treibfahigkeit (FK bremst nicht bzw. bewegt sich bei offenem SHK) - (Standard) ja
12.) Verhinderung des Normalbetriebs wéahrend Bypass (Standard) ja
13.) Inspektionsschalter — Verriegelung zwischen Inspektionsfahrt SG/FK (Standard) ja

14.) Uberwachung der Inspektionstaster (Standard) — Verriegelung/Uberwachung der AUF/AB Taster ja

und Fahrtrichtung

15.) Riickholsteuerung (Service-Steuerung) - Verriegelung Riick- und Inspektionssteuerungen und ja

Uberbrickung (Standard)

16a.) Mechanische Einrichtung (Klappstitzen) SG ja
16b.) Mechanische Einrichtung (Klappstutzen) FK ja
17.) Temporarer Schutzraum — Ansteuerung Absinkschutz o.a. ja
18.) Beschleunigungstberwachung (6m/s2) (Standard) ja
19.) Uberwachung von Inspektions-- und Riickholgeschwindigkeit (0,63m/s bzw. 0,3m/s) (Standard) ja
20.) Montagemodus verhindert Normalbetrieb (Standard) ja

Neue elektronische Wege
Steuerungsbau GmbH
Lochhamer Schlag 8

82166 Grafelfing - Germany

Beispiel S2- Konfiguration
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Seite: 1

Tel +4989-89866-0
Fax +49 89 - 898 66 - 300
http://www.newlift.de
info@newlift.de

Version SV 4.3.9
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Priifungen

Priifungen

Alle Tests der folgenden Tabelle kdnnen auch ohne Anwesenheit einer Person in der Kabine auf dem
Dach oder in der Grube durchgefiihrt werden.

. . . Priifen bei Prifen bei Wiederkeh-
S | e Inverkehrbringung render Priifung
1 Wichtige Systemfunkti- 9.4 JA
onen prufen
l.a Anlagengeschwindig- 9.4.3 JA Liegt im Ermessen des
keit Prifers
1b Auslésegeschwindigkeit | 9.5.11 JA JA
1.c Einfahrverzogerung 9.5.12 JA JA
1d Fertigungsdatum 17.1 JA JA
2 Rickholsteuerung priifen | 9.4.6 JA JA
3 Auslosung SHK-Relais 9.4.7 JA Liegt im Ermessen des
prifen Prifers
3.a Treibfahigkeit priifen 9.4.8 JA JA
3.b Ausloésung SBR-Relais 9.4.9 JA Selbstdiagnose bei
prifen S2-RESET
4 Schutzraumvariante KS 94.10 | JA JA - Falls verwendet
prufen
5 Inspektionssteuerung 94.11 JA JA - Falls verwendet
prifen
6 Positionssystem priifen 9.5.3 JA JA
7 Verlust der Treibfahigkeit | 9.5.5 JA Liegt im Ermessen des
prifen Prifers
8 Inspektionsendschalter 9.5.7 JA Liegt im Ermessen des
prufen Prifers
9 Zugangsliberwachung 9.5.8 JA - Falls verwendet | JA - Falls verwendet
prifen
10 Auslésegeschwindigkeit 9.5.11 | JA-Fallsverwendet | JA -Falls verwendet
prufen
11 Verzogerungskontrolle 9.5.12 JA - Falls verwendet | Liegtim Ermessen des
prifen Prifers
12 Schutzraumvariante 9.5.13 JA - Falls verwendet | Liegtim Ermessen des
Vorausgeldstes Anhalte- Prifers
system priifen
13 Notendschalter prifen 9.5.14 JA Liegt im Ermessen des
Prifers
14 Bypass-Schalter prifen 9515 | JA Liegt im Ermessen des
Prifers
14.a Tlrzonenlange priifen 9.5.16 JA JA
15 Etagenposition prifen 9.6.1 JA JA
16 UCM priifen 9.6.3 JA - Falls verwendet | Liegtim Ermessen des
Prifers

15.1 Prifanweisung Rohrbruchtest

Fiir den Rohrbruchventiltest kann es erforderlich sein, dass die Funktion Ubergeschwindigkeit
(Vorauslésung) und Ubergeschwindigkeit (Geschwindigkeitsbegrenzer) auRRer Kraft gesetzt werden
muss.

Grund hierfiir ist, dass die Ubergeschwindigkeitserkennung der S2 auslést und somit das Erreichen der
Prifgeschwindigkeit die fiir das Auslosen des Ventils erforderlich ist, nicht erreicht werden kann.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3
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Mit folgenden MaRnahmen wird die Ubergeschwindigkeitserkennung auBer Kraft gesetzt:
1. Aktivierung in der FST einer ,Ausblendung” der Fahrtabbruch Kommandos der S2 zur FST
2. Uberbriicken der S2 Relais ,SHK* und ,SBR"

Die Sicherheitsfunktionen der S2 sind unverandert in Kraft, es erfolgt eine externe Uberbriickung der
S2-Ausloserelais sowie eine ,Ausblendung” der FST der Kommandos von der S2.

Diese Mafsnahme liberbriickt sdmtliche Sicherheitsfunktionen des S2 Sicherheitssystems und ist daher mit
grofdter Vorsicht durchzufiihren!

Fiir den Test sind zwei Monteure oder Sachverstdndige erforderlich!

Vorgehensweise:

»  Turenund AuRenrufe sperren, sicherstellen das sich niemand im Fahrkorb befindet
> Fahrkorb in oberste Etage senden

Es folgt die Meldung Zeile B, 1GHORE S2-HOTSTOR

»  Vorbereitungen fiir die Erhéhung der Senkgeschwindigkeit durchfiihren ggf. ist dies erst nach
dem Abwartskommando erforderlich

»  SHKLeitungsschutzschalter F4.1 ausschalten

| 2 2 x Drahtbriicken (Starrer Draht 1mm? - kurz abisoliert ca.10mm) in die Klemme:

1 x Drahtbriicke X25:1 und 2 und 1 x Drahtbriicke X26:1 und 2 stecken, sodass diese Kontakt
erzeugen und halten!

Wichtig! Die Briicken nicht fest einklemmen! Nur die Isolierung der Drdhte beriihren ansonsten besteht die
Gefabhr eines elektrischen Schlags!

»  SHK Leitungsschutzschalter F4.1 einschalten
»  Abwirtskommando mit Pfeil ab geben

| 2 Eventuell, falls nicht unter Punkt 4 aktiviert, jetzt die Priifgeschwindigkeit am Regelgeréat oder
Steuerblock aktivieren

»  Warten bis Rohrbruchventil ausldst bzw. Fahrkorb stoppt

> Manometer priifen, ob Druck gleich Null ist

> SHK Leitungsschutzschalter F4.1 ausschalten

> Briicken entfernen

» SHK Leitungsschutzschalter F4.1 einschalten

> HE-RELHIS OFFEH® erscheint, S2 RESET durchfiih

anfigs

I l"'ll'n--T I 1 |—l|‘|l l—Irlnll—'

Hinweis!

Sollte die Aufzugsanlage einen Absinkschutz am Geschwindigkeitsbegrenzer besitzen, der im Stillstand
abfiillt, ist voriibergehend fiir die Dauer der Priifung der Magnet zu bestromen ( 100% ED beachten!).

Dies ist mit folgender Parameteranderung zu bewerkstelligen: HaurLmsrdHrte ek

rll_:J.llr:"ll-l .._"l P L

| ||_ l.l1
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16 Notbefreiung

Allgemein

Dieses Dokument beschreibt im Detail wie die Notbefreiungsprozedur bei einer Aufzugsanlage mit
S2-Sicherheitssystem ablauft.

Es ist zu unterscheiden zwischen
» Notbefreiung mit Riickholsteuerung und
» manueller Notbefreiung mit ausgeschalteten Hauptschalter.

Bei der manuellen Notbefreiung (mit ausgeschalteten Hauptschalter) wird der Aktor (Haltebremse,
Senkventil) der eine Fahrkorbbewegung erméglichen soll, direkt angesteuert und somit wird der
Sicherheitskreis umgangen. In diesem Zustand wére die Funktion Zugangskontrolle (Notentriege-
lung-Schachttiire) bei fehlenden Schutzraumen, Geschwindigkeitsiiberwachung bzw. Auslésung

und Verzogerungskontrolle wirkungslos. Um diesen Schutz auch bei der manuellen Notbefreiung zu
gewadbhrleisten, erfolgt mittels eines Evakuierungsschalters die Verlagerung der Funktionen (Kontakt
vom S2-Sicherheitssystem ,Sicherheitskreis“) aus dem Sicherheitskreis heraus in die Ansteuerung

des Aktors der fir die manuelle Notbefreiung zustandig ist, dies ist i.d.R. die Haltebremse oder das
Senkventil. Die Verlagerung des Kontaktes unterbricht den Sicherheitskreis. Ein Normal-, Inspektions-
oder Rickholsteuerungsbetrieb ist daher ohne Abschaltung des Evakuierungsbetriebes nicht méglich.
Zudem ist der Evakuierungsbetrieb nur bei ausgeschalteten Hauptschalter moglich.

Systemvoraussetzung fiir Evakuierungsbetrieb

» Eine Notstrom-Spannungsversorgung fiir das S2-Sicherheitssystem. Die Grof3e ist fir eine Mindes-
tevakuierung zur nachsten Haltestelle oder Nottiir +10% auszulegen. Die Priifung auf Funktion der
Notstromversorgung im Evakuierungsbetrieb muss mindestens einmal jahrlich stattfinden.

» Durch Einschalten des Evakuierungsschalters oder Schiitz mit zwangsgefiihrten Kontakten (Extern)
erfolgt die Verlagerung des S2 Kontaktes ,Sicherheitskreis“ von dem Sicherheitskreis in die Ansteue-
rung der Aktoren die fiir eine Evakuierung erforderlich sind.

16.1 S2-Sicherheitsfunktionen wahrend des Evakuierungsbetriebs

Waéhrend der manuellen Notbefreiung greift das S2-Sicherheitssystem durch den Kontakt ,Sicher-
heitskreis” schiitzend in den Notbefreiungsprozess ein in dem es die Stromversorgung zu den Aktoren
(Haltebremse, Senkventil) unterbricht.

Wihrend der manuellen Notbefreiung sind die nachfolgenden S2-Sicheheitsfunktionen aktiv.

Zugangsiiberwachung

Eine ausgeldste Zugangsliberwachung bei reduzierten Schutzrdumen verhindert eine Evakuierung.
Das bietet Schutz fiir Personen die sich im Gefahrenbereich (fehlender Schutzraum) wahrend einer
Evakuierung befinden.

Ubergeschwindigkeit

Eine ausgeldste Ubergeschwindigkeitserkennung verhindert eine Evakuierung. Bei vorausgeléster
Ubergeschwindigkeit 6ffnet der Kontakt Sicherheitskreis und schaltet somit den Aktor in den sicheren
Zustand. Wenn das S2-Sicherheitssystem auch als Ersatz fiir einen mechanischen Geschwindigkeitsbe-
grenzer verwendet wird und somit am Kontakt Sicherheitsbremse ein entsprechender Aktor (z.B. elekt-
rische Fangbremse) angeschlossen ist, wird der Aktor bei Uberschreiten der Auslésegeschwindigkeit in
den sicheren Zustand geschaltet (Kontakt 6ffnet sich).

Verzogerungskontrolle
Eine ausgeloste Verzoégerungskontrolle verhindert eine Evakuierung.

Aufgrund der kontrollierten Verzoégerung des S2-Sicherheitssystems kann eine Evakuierung auch bei
Anlagen mit reduzierten Aufsetzpuffer erfolgen. Wirde die Verzégerung im Evakuierungsfall nicht
Uberwacht besteht die Gefahr, dass der Fahrkorb mit unzulassiger Geschwindigkeit auf den Puffer
fahrt.
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16.2

SchutzmaBnahmen bei unvorhergesehenen Ereignissen

S2-Sicherheitssystem ist defekt

Bei einem Defekt des S2-Sicherheitssystems geht das System in den sicheren Zustand. Das System
unterbricht die Stromversorgung zu den Aktoren die fiir eine Evakuierung erforderlich sind.

Niedrige oder fehlende Spannungsversorgung

16.3

Bei fehlender Spannungsversorgung befindet sich das S2-Sicherheitssystem im sicheren Zustand
(SHK- und SBR-Relais offen). Somit ist die Stromversorgung zu den Aktoren die flir eine Evakuierung
erforderlich sind unterbrochen. Wird ein bestimmter Schwellwert der Spannung unterschritten, schal-
tet das Gerat ab und ist somit im sicheren Zustand.

Vorgehensweise der Notbefreiung mit S2-Sicherheitssystem

1. Feststellen wo sich der Fahrkorb befindet
2. Kontakt mit Eingeschlossenen aufnehmen und Notbefreiung ankiindigen

3. Fahrkorb mit Riickholsteuerung bis zur nachsten Haltestelle fahren, bis die Blindig Anzeige
aufleuchtet

4. Fahrkorbstand ermitteln, Hauptschalter ausschalten und mit Schritt 7 fortfahren

5. Bewegt sich der Fahrkorb nicht, kann eine Notbefreiung mit manueller Notbefreiung durchgefiihrt
werden

6. Manuelle Notbefreiung (Uber elektrische Bremsliiftung) durchfihren:
6.1 HAUPTSCHALTER ausschalten
6.2 Evakuierungsschalter einschalten
6.3 Bremslifttaster betatigen und Geschwindigkeitsanzeige beobachten
6.4WennV > 0,2 m/s dann Bremsliifttaster loslassen
6.5 WennV = 0,00 m/s kann BremslUifttaster wieder betatigt werden
6.6 Vorgang wiederholen bis die Bilindig-Anzeige aufleuchtet
6.7 Fahrkorbstand ermitteln und Evakuierungsschalter ausschalten
7.Schachttir in der Etage 6ffnen in der sich der Fahrkorb befindet
8. Personen aus dem Fahrkorb befreien

9. Schachttir schlieRen

16.4 Vorgehensweise der Notbefreiung ohne S2-Sicherheitssystem

210

Ist durch ein defektes S2-Sicherheitssystem weder Notbefreiung mit der Riickholsteuerung noch die
manuelle Notbefreiung durchflihrbar:

» Zustandige Aufzugsfirma informieren.
Diese muss mit geeigneten mechanischen Hilfsmitteln (z.B. Kettenzug) eine sichere Evakuierung
herstellen oder die Funktion des S2-Sicherheitssystems wiederherstellen.

Falls folgende aus EN 81-20 5.6.6.1 b) abgeleitete Bedingungen erfillt sind:

» bei manueller Notbefreiung ist direkte Sicht auf das Triebwerk moglich
» die Geschwindigkeit wird durch andere Einrichtungen auf unter 115 % der Nenngeschwindigkeit begrenzt.

» Kann der Monteur (befugte und sachkundige Person) das S2-Sicherheitssystem tiberbriicken und
eine manuelle Notbefreiung ohne S2-Sicherheitssystem durchfiihren.
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16.5 Diagnoseintervall

Ein Test des SHK Relais erfolgt 2 x tiglich um 04:00 Uhr und um 15:00 Uhr. Die FST fihrt den Test
entsprechend der Betriebszustande wie Stillstand, Rufe etc. aus um den Normalbetrieb der Anlage
nicht zu storen. Der Test des SBR-Relais erfolgt spatestens alle 13 Monate selbststéandig und setzt die
Anlage still, vorausgesetzt es wurde zuvor kein Neustart z.B. RESET der S2 im Zuge der Wartung o.a.
durchgefihrt.

Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3 211



Technische Daten -Sensor, Magnetband und Halterung —
NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

17 Technische Daten -Sensor, Magnetband und Halterung

17.1 Kennzeichnung

Das Typenschild sowie weitere Info- und Konfigurationsaufkleber dienen zur genauen Identifikation
des Systems.

Typenschilder

Es befindet sich auf dem Gehause der S2 und des Sensors jeweils ein Typenschild. Darauf ist die genaue
Typenbezeichnung mit zugehoriger Artikelnummer ersichtlich. Zudem enthalt das Typenschild eine
eindeutige, riickverfolgbare Seriennummer, das Produktionsdatum, Hard - und Software-Version
sowie eine CRC. Der Infoaufkleber auf der S2-Box beinhaltet die Herstellerangaben, Daten der elektri-
schen und mechanischen Eigenschaften des Gerates und die BMP Nummer.

Reg.No.: TUV-A-AT-1-23-0700-EUES
NEWLIFT Part No.: 35-88331
Version: HW: V1.02 SW: V2.200.020
CRC: EA878A7B
Supply: 24VDC/max. 500mA
Contact Rating: 4A/230VAC
(Fuse max B2A)
Protection: IP10

Config: See FST Guide - S2 Info

Serial No.: S000019
Prod. Date: 21.2023

Typenschild S2
Zuso’rzbesc\hreibung Artikelbezeichnung Troceo/bili’ry Code
/
ELG 0" \UIVAX3R-02-020-62N5-485X )

Standard(Safe) )
Version: (HW:00.1-4/SW:1.1

serial No.:/ [ [HNINIIEANAINN

999999

ELGO Part No.: 740100504,
Prod.Date: 02.2018

MADE IN LIECHTENSTEIN

Hardware & Software Version Produktionsdatum Artikelnummer

Typenschild Sensor

Fenster S2-Info
Unabhangig von den Aufklebern der S2-Box kénnen diese Informationen (iber die FST-Steuerungen
abgerufen werden. Hierfir ist im Guide Men( der FST Steuerung das S2-Info Fenster (Taste: E/@
oder @/52—Infoﬂ@) aufzurufen.
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Info-Fenster Beispiel

Elektrische Daten Min Wert Max

Versorgungsspannung, unterbrechungsfrei 21,6V 240V 26,4V

PELV

Sicherheitskreis-Spannung (50Hz AC) 207V 230V 253V

Strombelastbarkeit Sicherheitskreis 2A

Maximale Absicherung Sicherheitskreis B2A

Absicherung Versorgungsspannung 24 VDC T1A

Restwelligkeit <100 mV

Intervall der Positionstelegramme (RS485) 4ms

Anzahl sichere Eingédnge 27

Anzahl Sicherheitskreis-Eingange 1

Anzahl elektronisch Ausginge 1 potentialfreier Kontakt, Tiirzonenanzeige
24VDC max.0,1A

Schnittstellen CANopen - DS406, RS485 fiir
Sensor-Kommunikation

Sicherheitsrelais

Anzahl Sicherheitsrelais 4x2

Spannung 250 VAC.

Kontaktbelastbarkeit AC15/4A

Umgebungsbedingungen

Umgebungstemperatur Betrieb 0..+65°C
Umgebungstemperatur Lagerung -20...+70°C
Luftfeuchtigkeit Betrieb (nicht kondensierend) | 0.. 95%
Luftfeuchtigkeit Lagerung (nicht 0..100 %
kondensierend)

Betriebshohe max 2000 m . NN
EMV Storfestigkeit EN 12015/EN 12016
Vibrations- / Schockfestigkeit EN 60068-2-6 / EN 60068-2-27)
Systemdaten

Systemreaktionszeit (ausgenommen sind maximal 169 ms
gesondert aufgelistete Zeiten)

UCM Reaktionszeit 89 ms

Funktion Temporéarer Schutzraum 1625 ms

Verlust der Treibfahigkeit 100 mm + 69 ms

- Stillstandsliberwachung
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Systemdaten
Verlust der Treibfahigkeit - Bremsliberwachung| 1249 ms
Maximale Betriebsdauer 20 Jahre

17.2 Techische Daten - Sensor

Der Sensor wird an der Kabine oder am Kabinenrahmen befestigt. Die Montageposition wird durch die
jeweiligen Gegebenheiten vorgegeben.

Die integrierten Montagenuten am Messsystemgehaduse ermaoglichen eine einfache Montage von 3
Seiten.

@ Hinweis! Das Geriit verfiigt (iber eine Erdungslasche. An dieser sowie an einer Schutzleiterklemme im Ins-
pektionskasten, muss ein geeignetes Erdungskabel (siehe Lieferumfang) angeschlossen werden.
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Abmessungen Sensor
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Mechanische Daten Sensor

Typ LIMAX33 RED (Standardausfiihrung)
Messprinzip absolut

Messweise linear

Maximale Messlange 262 m

Verfahrgeschwindigkeit max. 10 m/s

Systemauflosung

siehe Typenschlussel, Seite 216

Wiederholgenauigkeit

+/- 1 Inkrement

Systemgenauigkeit bei 20°C

+/- (1000 pm + 100 pm x L[m])
L = Messlange in Meter

Sensorabstand zum Magnetband 4 mm
Abmessungen ohne Kabel LxBxH=355x85x48 mm
Gehadusematerial Aluminium

Anschlussarten

Rundstecker 5-polig M12 und D-SUB 9-polig
siehe Typenschlissel, Seite 216

Sensorkabel

2mund5m

Gewicht

ca. 900 g ohne Kabel (Kabel ca 60 g/m)

Umgebungsbedingungen Sensor

Lagertemperatur -20°C...+85°C

Betriebstremperatur -10°C...+70°C, (-20°C...+75°C auf Anfrage)
Luftfeuchtigkeit max. 95 %, nicht kondensierend

Schutzart IP54 (gemal3 EN 60529)

Betriebshohe max. 2000 m . NN

EMV Storaussendung / Storfestigkeit

gemaB EN 12015/EN 12016

Vibrations- / Schockfestigkeit

gemalk EN 60068-2-6/
EN 60068-2-27, EN 60068-2-29

Elektrische Daten Sensor

Versorgungsspannung

Es muss ein Netzteil mit Sicherheitskleinspan-
nung (SELV) oder Schutzkleinspannung (PLEV)
verwendet werden

Restwelligkeit

< 100 mVpp

Verpolungsschutz

integriert

Stromaufnahmen

max. 200 mA @ 24 VDC ohne Belastung des
Ausgangs fur die Turzonenanzeige.

Schnittstellen

RS-485

Schutz der Ausgange / Schnittstellen

RS-485 Schittstelle: kurzschlussfest

Leitungslange

gem. EIA/RS-485 Spezifikation

Maximale Betriebsdauer

20 Jahre

Typenschliissel

Beispiel: LIMAX3R = LIMAX33 RED (2-Kanal) oder LIMAX3R-02-020-62N5-485X

Kiirzel Bedeutung Details
LIMAX3R | Geratebezeichnung LIMAX3R = LIMAX33 RED (2-Kanal)
02 Version 02 = 2. Sondervariante
020 Signalkabellange 020= 2,0m
050= 50m
62N5 Auflésung 62N5=62,5um=0,0625 mm

216
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485X Schnittstelle 485X = RS485 (Sonderprotokoll, separat definiert Gber
Versionsnummer)

ACHTUNG! RS485-Schnittstelle ist grundsatzlich terminiert.
D-Sub Anschlussoptionen 9-pol. Stecker

17.2.1 Anschlussbelegung SubD-Stecker Sensor LIMAX3R/D9M

FSM2 FST-3 LIMAX3R Pin
USP+T Inc_B/ABS-Data 24V (br) 4
USP+R Inc_A/ABS-Clock RS485+(ge) | 2
USP-R Inc_-A/ABS--Clock RS485- (gn) 7
GND GND OV (ws) 5

17.2.2 Sensorhalterung

Sensorhalterung fiir den Sensor LIMAX33 RED mit je 4 Schrauben, Scheiben und Muttern.

Abmessungen Halter

(140
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17.3 Technische Daten - Magnetband

Das Magnetband besteht aus zwei Komponenten:
» Das eigentliche Magnetband, welches die Positionsinformationen tragt

» Ein mechanisches Riickschlussband aus Edelstahl.

Abmessungen Magnetband

] UP(=  <sN>x000000001/000000> & AB20-80-10-1-R-D-15-BK80 — [ELGO@

10

1.35 0.1

Abmessungen in mm

Technische Daten Magnetband

Typ AB20-80-10-1-R-D-15-BK80

Kodierung Absolut, 15 Bit

Grundpolteilung 8 mm (+/- 0,05 mm)

Maximale Bandlange 262 mpro Rolle

Maximaler Langenfehler +/- 100 pm/m

Abmessungen B/B1xH=10mm (+/-0,1) /8 mm (+/- 0,2) x 1,35 mm
(+/-0,1)

Langenausdehnungskoeffizient a=16x10°%1/K

Thermische Langenausdehnung AL[m] =L[m] x a[1/K] x AS [K]
(L=Bandlange in Meter, A3 =relative
Temperaturanderung)

Biegeradius mind. 50 mm

Gewicht ca.53g/m

Bandaufdruck Standard, Druckfarbe schwarz, Zeichenhéhe >=5 mm

Fremdmagneteinfluss Fremdmagnetfelder diirfen an der Magnetbandoberflache
64 mT (640 Oe; kA/m) nicht Gberschreiten, da dies die
Magnetbandkodierung beschadigen oder zerstéren kann.

Schutzart Tragerband Edelstahl rostfrei

Umgebungsbedingungen Magnetband

Betriebstemperatur -20C..+70°C

Lagertemperatur kurzfristig: -40C...+85°C
mittelfristig: -20 C...+70°C

Relative Luftfeuchtigkeit max. 95 %, nicht kondensierend
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17.4 Technische Daten - Magnetbandhalterung

Typenbezeichnung Beschreibung
LIMAX S-RMS

Magnetband Montageset fiir die
Schienenbefestigung

Hinweis! Montageposition des Schalters muss gemdf3 der Abbildung entsprechen! Somit wird sichergestelit
das der Schalter von beiden Richtungen betditigt wird!

R

UK

AR

(

AN

J

LIMAX S-RMS
Typenbezeichnung Beschreibung
Bandschalter Rastschalter fir die Prasenziiberwachung des Magnetbands
Fabrikat Schmersal / Type ZS 256-11ZR-1519 oder ZS 236-02ZR-1519 rastend
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Allgemein

18 Funktionen und Eigenschaften von Schaltern, Sensoren Aktoren

Das Sicherheitssystem setzt sich aus folgenden Teilsystemen zusammen:

18.1 Kombination von Sensoren

LIMAX33 RED Stecker

Funktion Position

Verbindungskabel zwischen S2
und LIMAX33 RED

LIMAX33RED

S2 Klemme / Terminal

Funktion Bandschalter

Schalter Eigenschaft

X48:3

Schmersal
Z5256-117ZR-1519 oder
Z5236-027ZR-1519 rastend

Sicherheitsschalter gemaR
EN 81-20:2014,5.11.2.2,
zwangsoffnend*)

*) gemaR EN 60947-5-1:2009

S2 Klemme / Terminal

Funktion Bypass

Schalter Eigenschaft

X48:6

Uberwachungsschalter
Bypass

Sicherheitsschalter gemanR
EN 81-20:2014,5.11.2.2,
zwangsoffnend®)

*) gemaB EN 60947-5-1:2009

S2 Klemme / Terminal Funktion Schalter / Taster Eigenschaft
Inspektionsteuerung
Fahrkorb
X16:1 Inspektionsschalter Sicherheitsschalter gemanR
Fahrschalter EN 81-20:2014,5.11.2.2,
zwangsoffnend und
zwangsgefihrt*)
X16:2 AUF Taster®)
X16:3 AB Taster™)
X16:4 schnell Taster®)
*) gemal EN 60947-5-1:2009
S2 Klemme / Terminal Funktion Schalter / Taster Eigenschaft
Inspektionsteuerung Grube
X478 Inspektionsschalter Sicherheitsschalter gemanR
Fahrschalter EN 81-20:2014,5.11.2.2,
zwangsoffnend und
zwangsgeflihrt*)
X477 AUF Taster®)
X47:6 AB Taster™)
X475 schnell Taster®)

*) gemaB EN 60947-5-1:2009
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S2 Klemme / Terminal Funktion Schalter / Taster Eigenschaft
Riickholschalter

X18:5 Rickholschalter Sicherheitsschalter gemaR
EN 81-20:2014,5.11.2.2,
zwangsoffnend und
zwangsgefihrt*)

X18:4 AUF Taster™)

X18:3 AB Taster®)

*) gemaBEN 60947-5-1:2009

S2 Klemme / Terminal Funktion Zugangskontrolle Schalter Eigenschaft
X47:1 Uberwachungsschalter Sicherheitsschalter gemaf3
Zugangskontrolle EN 81-20:2014,5.11.2.2,
Fahrkorbdach**) zwangsoffnend®)
X47:2 Uberwachungsschalter Sicherheitsschalter gemaR
Zugangskontrolle EN 81-20:2014,5.11.2.2,
Schachtgrube**) zwangsoffnend®)
*) gemaR EN 60947-5-1:2009
**) Bezieht sich auf den Schutzraum im Schachtkopf bzw. in der Schachtgrube
S2 Klemme / Terminal Funktion bewegliche Schalter Eigenschaft
Anschlige Fahrkorbdach*)
X48:1 Uberwachungsschalter Sicherheitsschalter gemaf3

Anschlage Fahrkorbdach
Normalbetrieb

EN 81-20:2014,5.11.2.2,
zwangsoffnend®)

X48:2 Uberwachungsschalter
Anschlage Fahrkorbdach

Sicherheitsschalter gemaR
EN 81-20:2014,5.11.2.2,

Inspektionsbetrieb zwangsoffnend®)
*) gemaB EN 60947-5-1:2009
S2 Klemme / Terminal Funktion bewegliche Schalter Eigenschaft
Anschlige Schachtgrube**)
X47:4 Uberwachungsschalter Sicherheitsschalter gemaf3

Anschlage Schachtgrube
Normalbetrieb

EN 81-20:2014,5.11.2.2,
zwangsoffnend®)

X47:3 Uberwachungsschalter
Anschlage Schachtgrube
Inspektionsbetrieb

Sicherheitsschalter gemaR
EN 81-20:2014,5.11.2.2,
zwangsoffnend®)

*) gemaR EN 60947-5-1:2009

**) Bezieht sich auf den Schutzraum im Schachtkopf bzw. in der Schachtgrube
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S2 Klemme / Terminal Funktion Reset Taster Eigenschaft
Zugangskontrolle

X18:2 Reset Schliisseltaster Taster *)
Zugangskontrolle
Fahrkorbdach**)

X18:1 Reset Schliisseltaster Taster *)
Zugangskontrolle
Schachtgrube**)

X48:5 Konfiguration Reset Drahtbriicke
Zugangskontrolle***)

:)*) e(?z?eﬁhgﬁcaogézgr;lszczt?l?éraum im Schachtkopf bzw. in der Schachtgrube
***) Bedeutung siehe Betriebsanleitung
18.2 Logik (Uberwachung S2)

S2 Klemme / Terminal Funktion Eigenschaft
Spannungsversorgung

X1:1 24V Spannungsversorgung +24VDC +/-10% PELV lI:ca.

300mA

X1:2 0V/GND Masse
Spannungsversorgung

X1:3 PE Erde

S2 Klemme / Terminal Funktion sichere Sensor- Eigenschaft

schnittstelle zur S1

X10:1 n.a. NEW LIFT Intern
X10:2 n.a.

X10:3 n.a.

X10:4 n.a.

X10:5 n.a.

X10:6 n.a.

X10:7 n.a.

X10:8 RS485_A RS485 SIL3 Signal von
X10:9 RS485 B Positionsgeber
X10:10 GND

X10:11 n.a. n.a.

X10:12 n.a.

X10:13 CAN2_H_CON CAN BUS Verbindung nicht
X10:14 CAN2 L_CON Sicherheitsrelevant

S2 Klemme / Terminal

Funktion CAN-OPEN Schnitt-
stelle f. w. Gerédte oder Termi.

Eigenschaft

X50:1 CAN- Low Nicht Sicherheitsrelevant
X50:2 GND Nicht Sicherheitsrelevant
X50:3 CAN-High Nicht Sicherheitsrelevant

222
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18.3 Kombination von Aktoren un Sensoren

S2 Klemme / Terminal

Funktion SHK Eingange

Schalter Eigenschaft

X14:1

Fahrkorb Nothalt

230VAC +/-10%;
Schalter gemaR
Sicherheitskreisanforderung*

X14:2

Nothalt - Relais 3

230VAC +/-10%;
Schalter gemalR
Sicherheitskreisanforderung*

X14:3

Turkontakt C

230VAC +/-10%;
Schalter gemaR
Sicherheitskreisanforderung*

X14:4

Turkontakt B

230VAC +/-10%;
Schalter gemaR
Sicherheitskreisanforderung*

X14:5

Tirkontakt A

230VAC +/-10%;
Schalter gemaR
Sicherheitskreisanforderung**

X14:6

Sperrmittel A

230VAC +/-10%;
Schalter gemaf
Sicherheitskreisanforderung*

X14:7

Sperrmittel B

230VAC +/-10%;
Schalter gemaR
Sicherheitskreisanforderung*

X14:8

SHK ZU

230VAC +/-10%;
Schalter gemaR
Sicherheitskreisanforderung*

S2 Klemme / Terminal

Funktion SHK

SHK-Relais Eigenschaft

X15:1

N-IN Anfang (N)

230VAC +/-10%;

X15:2

SHK-Anfang

230VAC +/-10%;
Schalter gemaR
Sicherheitskreisanforderung*

X15:3

Reserveader 2

230VAC +/-10%;
Schalter geman
Sicherheitskreisanforderung*

X15:4

Reserveader 1

230VAC +/-10%;
Schalter gemaR
Sicherheitskreisanforderung*

X15:5

Umgehung-ENDE-Relais 2

230VAC +/-10%; *

X15:6

SHK-Frei verwendbare
Abfrage

230VAC +/-10%;
Schalter gemaR
Sicherheitskreisanforderung*

S2 Klemme / Terminal Funktion Aktor SHK SHK-Relais Eigenschaft
X22:1 N-OUT (N)
X22:2 SHK-OUT Relais 1 AC 15/2A
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18.4

224

S2 Klemme / Terminal

Funktion Aktor SHK zusatzli-
cher Kontakt fiir Evakuierung

SHK-Relais Eigenschaft

X25:1 SHK-Kontakt Relais 1 AC15/2A
Kontakt2

X25:2 SHK-Kontakt Relais 1 AC 15/ 2A
Kontakt2

*) SHK-Relais muss unmittelbar auf die Gerate, die die Energiezufuhr zum Triebwerk und zur elektromechanischen Bremse
steuern, wirken. An einer nicht Giberbrtckbaren Stelle im Sicherheitskreis einzubinden.

S2 Klemme / Terminal

Funktion Aktor SBR / ABS

SBR-Relais Eigenschaft

X26:1

SBR, Eingang/ SHK-Kontakt*)

AC15/2A

X26:2

SBR, Ausgang/ SHK-Kontakt*)

AC 15/2A

*) SBR-Relais muss unmittelbar auf die Energiezufuhr zum Bremselement gem. EN 81-20:2014, 5.6.7 und/oder zur Blockierein-
richtung und/oder Ausléseeinrichtung, welche die Fangvorrichtung am Fahrkorb und/oder die Anhalteeinrichtung am Fahr-

korb einrtickt, wirken oder auf die Geréte, die die Energiezufuhr zum Bremselement gem. EN 81-20:2014, 5.6.7 und/oder zur
Blockiereinrichtung und/oder Ausl6seeinrichtung, welche die Fangvorrichtung am Fahrkorb und/oder die Anhalteeinrichtung am
Fahrkorb einriickt, steuern, wirken. Ausfiihrung abhdngig von der Sicherheitsfunktion. An einer nicht Gberbriickbaren Stelle im
Sicherheitskreis einzubinden und es ist die Betriebsanleitung einzuhalten.

S2 Klemme / Terminal

Funktion Signal Tiirzone

X46:1

NO Kontakt max.24VDC; 0,1A

X46:2

NO Kontakt max.24VDC; 0,1A

S2 Klemme / Terminal

Funktion Diagnose
mechanische

Anhalteeinrichtung*)

Schalter Eigenschaft

X48:4

Rickmeldeschalter
der mechanischen
Anhalteeinrichtung

Schalter, zwangs6ffnend™**)

S2 Klemme / Terminal n.a. n.a.
X45:1 n.a. n.a.
X45:2 n.a. n.a.
X45:3 n.a. n.a.
X45:4 n.a. n.a.
X45:5 n.a. n.a.
X45:6 n.a. n.a.

*) Bremselement gemaf. EN 81-20:2014, 5.6.7, Fangvorrichtung am Fahrkorb und/oder die Anhalteeinrichtung am Fahrkorb.
Ausfiihrung abhangig von der Sicherheitsfunktion. Es ist die Betriebsanleitung einzuhalten.

Der COM Taster der Inspektionssteuerung muss entsprechend der schematischen Darstellung eingebunden
sein. Die Kontakte miissen zwangsgefiihrt sein (gemdf3 IEX 60947-5-1:2009),
siehe 20 Ubersichtsschaltplan, Seite 227.

**) Bezieht sich auf den Schutzraum im Schachtkopf bzw. in der Schachtgrube

Ersatzteilliste

Ersatzteil

Artikelnummer

FST-3 Steuermodul

35-88330
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S2 Sicherheitsmodul 35-88331
Standard Konfiguration Vt:0,375m/s - aHST:1,2m/s

Verbindungskabel X10/ FST-3 -> S2 35-88332
LIMAX RMS3R Magnetbandsensor mit D-SUB Stecker / 2m Kabel | 49-87004
LIMAX RMS3R Magnetbandsensor mit D-SUB Stecker / 3m Kabel | 49-87005
Haltewinkel fiir LIMAX3R + Befestigungsmaterial 49-04001
Schutzleiter fiir LIMAX33RED 2m 49-06050
Schutzleiter fir LIMAX33RED 5m 49-06055
LIMAX RMS90 S2 gewinkelt Halterung fiir Bandschalter 49-04025
LIMAX RMS S2 gerade Halterung fiir Bandschalter 49-04026
Montagematerial flir RMS/90 S2, Bandschalter, Schalterblech 49-84020
Magnetbandschalter (Positionsschalter ZS256-11ZR-1519) 42-13023
Magnetband fiir LIMAX 11m - 130m 42-04110-42-04230
LIMAX RMS 90 gewinkelt Magnetbandhalterung (Paar) 42-04324
LIMAX RMS gerade Magnetbandhalterung (Paar) 42-04323
Montagematerial flir RMS/90 - Feder/Steckblech 42-04321
Splint fir LIMAX Flihrung 42-04331
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19 Wartung, Instandhaltung, Reparaturen

» Die Gerate S2 und LIMAX(3)3 RED sind wartungsfrei.
» Das Magnetband ist wartungsfrei.
» Reparaturen sowie das Offnen der Gerate durch den Anwender sind nicht zulassig.

» Bei Bedarf werden Uberpriifungen und Reparaturen durch die Fa. NEWLIFT Steuerungsbau GmbH
durchgefihrt.

» Bei Irreparablen Schiaden oder dem Ende der maximalen Produktlebensdauer miissen die Gerate und
das Magnetband gemaB den gesetzlichen landesspezifischen Vorschriften entsorgt werden.

» Eine Demontage und Verwendung an einer anderen Aufzugsanlage ist aufgrund des anlagenspezifi-
schen Datensatzes der FST-3 nicht erlaubt.
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20 Ubersichtsschaltplan
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22 Zertifikate

22.1 Konformitatserklarungen

NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

Konformitatserklarung

Produktbeschreibung:

Steuerungsmodul fir Aufzliige

Gerétetype: 1, FST=-3 in allen ausgelieferten Varianten

Der genannte Geratetyp wurde entwickelt, konstruiert und gefertigt in Ubereinstimmung
mit folgenden Richtlinien:

® Niederspannungsrichtlinie 2014/35/EU
® EMV-Richtlinie 2014/30/EU
® Aufzugsrichtlinie 2014/33/EU

Zur Beurteilung wurden folgende Normen herangezogen:

® EN81-20/50:2020
® EN12015:2020
® EN12016:2013

Eine technische Dokumentation ist vollstdndig vorhanden. Die zu den Geréten
gehorende Betriebsanleitung liegt vor. Die Sicherheitshinweise der mitgelieferten
Betriebsanleitung missen beachtet werden! Diese Erkldrung bescheinigt die
Ubereinstimmung mit den genannten Normen und Richtlinien, beinhaltet jedoch keine
Zusicherung von Eigenschaften.

Grafelfing, 28.06.2023 O
2 @/K

Rechtsverbindliche Unterschrift:

Peter ijér Geschéftsfiihrer

NEW LIFT - Neue elektronische Wege Steuerungsbau GmbH
Lochhamer Schlag 8 - 82166 Grafelfing - Deutschland
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EU-Konformitatserklarung

im Sinne der EU-Richtlinie

Produktbeschreibung:
Elektrisches, elektronisches sowie programmierbares System fur
sicherheitsbezogene Anwendung fiur Aufzliige

Geréitetype: 292 in allen ausgelieferten Varianten

Eine EU-Baumusterprifung (Bescheinigungs-Nr.TUV-A-AT-1-23-0700-EUES) wurde
durch die TUV AUSTRIA SERVICES GMBH durchgefihrt, ID Nr.: CE0408.

Die Fertigungsiiberwachung nach ARL 2014/33/EU Anhang VI erfolgt durch die TUV
AUSTRIA SERVICES GMBH, ID Nr.: CE0408.

Der genannte Gerétetyp wurde entwickelt, konstruiert und gefertigt in Ubereinstimmung
mit folgenden Richtlinien:

@ Niederspannungsrichtiinie 2014/35/EU
® EMV-Richtlinie 2014/30/EU
@ Aufzugsrichtlinie 2014/33/EU

Zur Beurteilung wurden folgende Normen herangezogen:

® EN81-20/50:2020
® EN81-21:2022
® EN12015:2020
® EN12016:2013

Eine technische Dokumentation ist vollstandig vorhanden. Die zu den Geraten
gehorende Betriebsanleitung liegt vor. Die Sicherheitshinweise der mitgelieferten
Betriebsanleitung missen beachtet werden! Diese Erklarung bescheinigt die
Ubereinstimmung mit den genannten Normen und Richtlinien, beinhaltet jedoch keine
Zusicherung von Eigenschaften.

Grafelfing, 28.06.2023

Rechtsverbindliche Unterschrift:

Py?eitler, Geschéftsfithrer

NEW LIFT - Neue elektronische Wege Steuerungsbau GmbH
Lochhamer Schlag 8 - 82166 Grafelfing - Deutschland
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22.2 Baumusterpriifbescheinigung
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TOV-A-AT-1-23-0700-EUES

TUY

AUSTRIA

EU-Baumusterpriifbescheinigung

nach EU Richtlinie fir Aufzlige 2014/33/EU

Certificate of EU-Type Examination

according EU Directive for Lifts 2014/33/EU

Produkt / Product: Elektrisches, elektronisches sowie programmierbares System fir
sicherheitsbezogene Anwendungen fiir Aufziige

Electrical, electronic and programmable system for safety related applications for lifts

Type | Type: 82

Antragsdatum / Date of application:
11.02.2021

Zugelassene Stelle / Approved body:
TUV AUSTRIA GMBH

Deutschstrale 10

A-1230 Wien

ID-Nr.: 0408

Priifstelle / Test laboratory:
TUV AUSTRIA GMBH
Deutschstrafle 10

A-1230 Wien

Priifgrundlage:

Basis of examination:

EN 81-50:2020, 5.6, 5.8, 5.15
EN 81-20:2020, *)

EN 81-21:2022, %)

Bescheinigungsnummer / Certificate number:
TUV-A-AT-1-23-0700-EUES

Bescheinigungsinhaber / Certificate holder:
NEW LIFT Neue elektronische \Wege Steuerungsbau GmbH
Lochhamer Schlag 8, D-82166 Grafelfing, DE

Hersteller / Manufacturer:
NEW LIFT Neue elektronische Wege Steuerungsbau GmbH
Lochhamer Schlag 8, D-82166 Gréafelfing, DE

Datum und Nummer des Priifprotokolls:
Date and number of laboratory report:
28.06.2023, 2023-AT-0002

Bemerkungen: Das geprifte Produkt erfillt die Prifgrundlagen im Rahmen des
Remarks: im Anhang 1 dieser Bescheinigung definierten Anwendungsbereichs. *)
The product fuffils the base of examination in the scope of application, defined in the

annex 1 of this cerlificate. *)

Verbreitung dieser Bescheinigung nur im Ganzen mit Anhang 1 und darin angefiinrten Unterlagen.

Spread of this certificate allowed complete only

w;‘m annex 1 and documents called there.

29.06.2023 siehe Anhang 1 / see Annex 1
Gilltig ab Giiltig bis
Valid from Valid until
Auszugsweise Vervielfaltigung nur mit Genehmigung der TUV AUS BH gestattet
Duplication of this document in parts is subject to the approval TUV AUSTRIA GMBH
FM-ITR-KA-0001a, Rev.00 Seite / Page: 11
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TOV-A-AT-1-23-0700-EUES — Anhang 1 / Annex 1 TU V
AUSTRIA

TUV AUSTRIA GMBH

Notified Body 0408

Anhang 1 zu / Annex 1 to
EU-Baumusterpriifbescheinigung / Certificate of EU-Type Examination
TUV-A-AT-1-23-0700-EUES

Wien, 29.06.2023 Dieser Anhang wurde erstellt in: [ Deutsch / German
This annex has been issued in: [ Englisch / English

1. Anwendungsbereich / Scope of application

1.1 Das elektrische, elektronische sowie programmierbare System S2 Auswerteeinheit mit LIMAX33 RED
darf in Aufzugsanlagen eingesetzt werden. Das Sicherheitssystem besteht aus den Sensoren, der
programmierbaren elektronischen Auswertesinheit und den Aktoren. Das Sicherheitssystem fiihrt
mehrere sicherheitsbezogene Anwendungen aus. Der Sensor LIMAX33 RED liest die absolute
Position vom kodierten Magnetband, welches tber die gesamte Férderhdhe hangend im Schacht
montiert wird. Diese Positionswerte sind der Ausgang des Sensors und werden von der
Auswerteeinheit S2 ausgewertet und verarbeitet. Die Auswerteeinheit S2 nimmt die ermittelten Daten
entgegen und wertet diese mit den Referenzpositionen aus. Diese Referenzpositionen fur die
Tirzone, UCM-Zone, die Notendschalter, die Inspektionsendschalter, Inspektionsnotendschalter und
die Verzégerungskontrollschalter werden in einem Lernvorgang dem Gerat bekannt gemacht. Sollte
sich aufgrund der aktuellen Position des Fahrkorbs ein Zustand zeigen, der als unsicher bewertet
wird, so werden definierte Ausgangskontakte gedffnet. Ein Offnen dieser Kontakte muss den Aufzug
in einen sicheren Zustand versetzen.

The electrical, electronic and programmable system S2 control device with LIMAX33 RED may be
used in lifts. The safety system consists of the sensors, the programmable electronic evaluation unit
and the actuators. The safety system performs several safety-related-applications. The sensor
LIMAX33 RED reads the absolute position of the coded magnetic tape, which is installed over the
whole travel height in the lift shaft. These position values are the output of the sensor and are
evaluated and processed by the control device S2. The control device S2 receives the collected data
and evaluates them with the reference positions. These reference positions for the door zone, UCM-
zone, final limit switches, additional limit switches of the inspection, final limit switches of the
inspection and retardation control switches are made known to the device in a learning process. If the
actual position of the car shown, is rated as unsafe state, the defined output contacts will open.
Opening of these confacts must put the lift in a safe state.

1.2 Folgende Anforderungen wurden definiert / The following requiremenis have been defined:

a. EN 81-50: 2020, Abschnitt / Clause 5.6:

Baumusterpriifung filr Sicherheitsschaltungen mit elektronischen Bauelementen
Type examination of safely circuits containing electronic components

Auszugsweise Vervielféltigung nur mit Genehmigung der TUV AUSTRIA GMBH gestattet
Duplication of this document in parts is subject to the approval TUV AUSTRIA GMBH

FM-ITR-KA-0001b, Rev.01 Seite / Page: 1115

232 Montage-, Inbetriebnahme- & Priifanleitung FST-3



NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

1341

Zertifikate

TUV-A-AT-1-23-0700-EUES — Anhang 1/ Annex 1

TUV

AUSTRIA

Das Sicherheitssystem setzt sich aus folgenden Teilsystemen zusammen:

Safely system cons

ists of the following partial systems:

Kombination von Sensoren / Combination of sensors

LIMAX33 RED Stecker
LIMAX33 RED plug

Funktion Paosition
Function position

Verbindungskabel
2zwischen S2 und
LIMAX33 RED

Cable connection
between S2 and
LIMAX33 RED

LIMAX33RED

82
Stecker / Plug
Pin Nummer / Number

Funktion Bandschalter
Function magnatic tape occupancy sensor

Schalter Eigenschaft
Switch characteristic

X48:3

Schmersal ZS 256-11ZR-1519 oder ZS 236-
02ZR-1519 rastend

Schmersal ZS 256-11ZR-1519 or ZS 236-02ZR-
1519 locking

Sicherheitsschalter geméal EN 81-20:2020, 5.11.2.2,
zwangsdffnend*)

Safety contact according to EN 81-20:2020, 5.11.2.2,
positively driven®)

*) gemdR /according to EN 60947-5-1:2009

s2
Stecker / Plug
Pin Nummer / Number

Funktion Bypass
Function bypass

Schalter Eigenschaft
Switch characteristic

X48:6

Uberwachungsschalter Bypass
Monitoring switch bypass

Sicherheitsschalter gemat EN 81-20:2020, 5.11.2.2,
zwangsdffnend®)

Safely contact according to EN 81-20:2020, 5.11.2.2,
positively driven®)

) gemaf / according to EN 60947-5-1:2009

82
Stecker / Plug
Pin Nummer / Number

Funktion Inspektionsteuerung Fahrkorb
Function control of insection car

Schalter/Taster Eigenschaft
Switch/Push button characteristic

X16:1

Inspektionsschalter / Inspection operation switch
Fahrschalter / Run schwitch

Sicherheitsschalter bistabil gemaR EN 81-20:2020,
5.11.2.2, zwangsdfinend und zwangsgefuhrt*)

Safety contact bi-stable according to EN 81-20:2020,
5.11.2.2, positively driven and force-guided”)

X16:2 Auf/ Up Taster / Push button*)
X16:3 Ab / Down Taster / Push button*)
X16:4 Schnell / Fast Taster / Push button®)

*)  geman /according to EN 60947-5-1:2009

Auszugsweise Vervielfaltigung nur mit Genehmigung der TOV AUSTRIA GMBH gestattet
Duplication of this document in parts is subject to the approval TUV AUSTRIA GMBH

FM-ITR-KA-0001b, Rev.01

Seite / Page: 2/15
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sz
Stecker/ Plug
Pin Nummer / Number

Funktion Inspektionssteuerung Grube
Function control of insection pit

Schalter/Taster Eigenschaft
Switch/Push button characteristic

X47:8

Inspektionsschalter / Inspection operation switch
Fahrschalter / Run schwitch

Sicherheitsschalter bistabil gemaR EN 81-20:2020,
5.11.2.2, zwangstffnend und zwangsgefuhrt*)

Safety conlact bi-stable according to EN 81-20:2020,
5.11.2.2, positively driven and force-guided”)

X477 Auf ! Up Taster / Push button®)
X4T7:6 Ab | Down Taster / Push button®)
X47:5 Schnell / Fast Taster / Push button®)

*) gemaR / according to EN 60947-5-1:2009

S2
Stecker / Plug
Pin Nummer / Number

Funktion Riickhalsteuerung
Function control of emergency

Schalter/Taster Eigenschaft
Switch/Push button characteristic

X185

Ruckholschalter
Emergency electrical operation switch

Sicherheitsschalter bistabil gemaR EN 81-20:2020,
5.11.2.2, zwangsoffnend und zwangsgefihrt*)

Safety contact bi-stable according to EN 81-20:2020,
5.11.2.2, positively driven and force-guided*)

X18:4

Aufl Up

Taster/ Push button®)

X183

Ab / Down

Taster / Push bufton*)

gemah /according to EN 80947-5-1:2009

$2-FST-37)

Funktion S2 Error Reset, Montagemodus,
Teachmodus

Function 82 Error Reset, Installationmodus,
Teachmodus

Funktions Eigenschaft
Function characteristic

S2 Error Reset / S2 Error Reset

Riickholschalter und abgesicherte CAN-
Nachrichten zwischen FST-37%) und S2

Emergency electrical operation switch and secured
CAN-messages between FST-3%) and 82

Montagemodus / Installation modus

Riickholschalter und abgesicherte CAN-
Nachrichten zwischen FST-3") und S2

Emergency electrical operation switch and secured
CAN-messages between FST-3*) and S2

Teachmodus / Teach modus

Ruckholschalter und abgesicherte CAN-
Nachrichten zwischen FST-3*) und S2

Emergency electrical operation switch and secured
CAN-messages between FST-3*) and S2

*)  Steuerung / Controller FST-3

82
Stecker / Plug
Pin Nummer / Number

Funktion Zugangskontrolle
Function acess control

Schalter Eigenschaft
Switch characteristic

X47:1

Uberwachungsschalter Zugangskontrolle
Fahrkorbdach**)

Monitoring switch of acess control car roof**)

Sicherheitsschalter gemaR EN 81-20:2020,
5.11.2.2, zwangséfinend*)

Safety contact according to EN 81-20: 2020,
5.11.2.2, positively driven®)

X47:2

Uberwachungsschalter Zugangskontrolle
Schachtgrube**)

Monitoring switch of acess control pit**)

Sicherheitsschalter gemaft EN 81-20: 2020
5.11.2.2, zwangsdffnend®)

Safety contact according to EN 81-20: 2020,
5.11.2.2, positively driven®)

) gemdB /according to EN 60947-5-1:2009

**) bezieht sich auf den Schutzraum im Schachtkopf bzw. in der Schachtgrube / Refers to sufficient refuge space in the
headroom or in the pit
Auszugsweise Vervielfaltigung nur mit Genehmigung der TOV AUSTRIA GMBH gestattet

Duplication of this document in parts is subject to the approval TUV AUSTRIA GMBH
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S2
Stecker / Plug
Pin Nummer / Number

Funktion bewegliche Anschlage Fahrkorbdach**)
Function movable stops car roof**)

Schalter Eigenschaft
Switch characteristic

X48:1

Uberwachungsschalter Anschlage Fahrkorbdach
Normalbetrieb

Monitoring switch of stops car roaf normal
operation

Sicherheitsschalter gemal EN 81-20:2020,
5.11.2.2, zwangséffnend*)

Safety contact according to EN 81-20: 2020,
5.11.2.2, positively driven®)

X482

Uberwachungsschalter Anschldge Fahrkorbdach
Inspektionsbetrieb

Maonitoring switch of stops car roof inspection
operation

Sicherheitsschalter geman EN 81-20: 2020,
5.11.2.2, zwangséfinend*)

Safety contact according to EN 81-20: 2020,
5.11.2.2, positively driven®)

*) gemaR / according to EN 60947-5-1:2009

**) bezieht sich auf den Schutzraum im Schachtkopf bzw. in der Schachtgrube / Refers to sufficient refuge space in the
headroom or in the pit

82
Stecker / Plug
Pin Nummer / Number

Funktion bewegliche Anschlage Schachtgrube™)
Function movable stops Schachigrube™*)

Schalter Eigenschaft
Switch characteristic

X47:4

Uberwachungsschalter Anschlage Schachtgrube
Normalbetrieb

Monitoring switch of stops pit normal operation

Sicherheitsschalter gemal EN 81-20: 2020,
5.11.2.2, zwangsdffnend®)

Safety contact according to EN 81-20: 2020,
5.11.2.2, positively driven®)

X473

Uberwachungsschalter Anschlige Schachtgrube
Inspektionsbetrieb

Monitoring switch of stops pit inspection operation

Sicherheitsschalter gema EN 81-20: 2020,
5.11.2.2, zwangsoffnend®)

Safety contact according to EN 81-20: 2020,
5.11.2.2, positively driven”)

*) gemaR /according to EN 60947-5-1:2009

**) bezieht sich auf den Schutzraum im Schachtkopf bzw. in der Schachtgrube / Refers to sufficient refuge space in the
headroom or in the pit

S2
Stecker / Plug
Pin Nummer / Number

Funktion Reset Zugangskontrolle
Function Reset acess control

Taster Eigenschaft
Push button characteristic

X18:2

Reset Schlisseltaster Zugangskontrolle
Fahrkorbdach**)

Reset key-operated push-button of acess control
car roof

Taster / Push button®)

Konfiguration reset acess control*™*)

X1a1 Reset Schlusseltaster Zugangskontrolle Taster / Push button™)
Schachtgrube**)
Reset key-operated push-button of acess control
pit

X48:5 Konfiguration Reset Zugangskontrolle***) Drahtbriicke / Wired Jumper

) gemdR /according to EN 60947-5-1:2009

**) bezieht sich auf den Schutzraum im Schachtkepf bzw. in der Schachtgrube / Refers to sufficient refuge space in the
headroom or in the pit

*+) Bedeutung siehe Betriebsanleitung / Meaning refer operating instructions

Auszugsweise Vervielfalligung nur mit Genehmigung der TUV AUSTRIA GMBH gestattet
Duplication of this document in parts is subject to the approval TUV AUSTRIA GMBH

FM-ITR-KA-0001b, Rev.01
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82
Stecker / Plug
Pin Nummer / Number

Funktion unbeabsichtigte Bewegung
Function unintended car movement

X22:2

SHK-Abfrage-1, Eingang/ input

X156 Nullleiter des Sicherheitskreises-In
Common of the connections ta the safety chain-In
X221 Nullleiter des Sicherheitskreises-Out

Common of the connections to the safety chain-Out

Logik (Uberwachungsgerat S2) / Logic (monitoring device S2)

Pin Nummer / Number

S2 Funktion Spannungsversorgung

Stecker / Plug Function supply voltage

Pin Nummer / Number

X1:2 0 VI GND Spannungsversorgung / Supply voltage
X1:1 24 V Spannungsversorgung / Supply voltage
X1:3 Erde PE / Earth PE

s2 Funktion sichere Sensorschnittstelle zur S2
Stecker / Piug Function safe sensor interface to S2

FSM-2 Stecker / Plug
X25, Pin 4

24 V (extern/external)

FSM-2 Stecker / Plug

GND (extern/external)

X25, Pin 5&1

X10:9 RS485-

X10:8 RS485+

S2 Funktion CAN-Schnitistelle zur Steuerung FST-3
Stecker / Plug Function CAN-Interface to lift controller FST-3
Pin Nummer / Number

X50:3/X10:13 CAN- High

X50:1/X10:14 CAN-Low

X50:2/X10:10 GND

Kombination von Aktoren samt Diagnosekanal / Combination of actuators with diagnostic channel

s2 Funktion Aktor SHK SHK-Relais Eigenschaft
Stecker / Plug Function actuator SHK SHK-relay characteristic
Pin Nummer / Number

Intern / Internal SHK, Eingang/ Input SHK-Kontakt / Contact”) AC 15/2A

(X14:8)

X22:2 SHK, Ausgang / Output SHK-Kontakt / Contact’) |AC 15/2A

) SHK-Relais muss unmittelbar auf die Gerate, die die Energiezufuhr zum

Triebwerk und zur elektromechanischen Bremse

steuern, wirken. An einer nicht Gberbriickbaren Stelle im Sicherheitskreis einzubinden und es ist die Betriebsanleitung

einzuhalten.

SHK-relay shall act directly on the equipment controlling the supply to the machineand the electro-mechanical brake
Engage in a non-bridgeable point in the safety circuit and the conditions of the operating instructions must be followed.

Auszugsweise Vervielfalligung nur mit Genehmigung der TUV AUSTRIA GMBH gestattet
Duplication of this document in parts is subject to the approval TUV AUSTRIA GMBH

FM-ITR-KA-0001b, Rev.01
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s2 Funktion Aktor SBR SBR-Relais Eigenschaft
Stecker / Plug Function actuator SBR SBR-relay characteristic
Pin Nummer / Number
X26:2 SBR, Eingang/ Input SBR-Kontakt / Contact”) AC15/2A
X26:1 SBR, Ausgang / Output SBR-Kontakt / Contact*) [AC 15/2A

*) SBR-Relais muss unmittelbar auf die Energiezufuhr zum Bremselement gemaft EN 81-20:2014, 5.6.7 und/oder zur
Blockiereinrichtung undfoder Auslbseeinrichtung, welche die Fangvorrichtung am Fahrkorb und/oder die Anhalteeinrichtung
am Fahrkorb einrlickt, wirken oder auf die Geréte, die die Energiezufuhr zum Bremselement gem. EN 81-20:2014, 5.6.7
und/oder zur Blockiereinrichtung und/oder Ausldseeinrichtung, welche die Fangvorrichtung am Fahrkorb und/oder die
Anhalteeinrichtung am Fahrkorb einrtickt, steuern, wirken. Ausfuhrung abh&ngig von der Sicherheitsfunktion. An einer nicht
tberbriickbaren Stelle im Sicherheitskreis einzubinden und es ist die Betriebsanleitung einzuhalten.

SBR-relay shall act directly on the supply of the stopping device according to EN 81-20:2020, 5.6.7 and/or the blocking

device and/or triggering device, which applies the car safety gear and/or the stopping gear on the car or shall act directly on
the equipment controlling the supply to the stopping device according to EN 81-20:2020, 5.6.7 and/or the blocking device
and/or triggering device, which applies the car safety gear and/or the stopping gear on the car. Implementation depending
on the type of the safety function. Engage in a non-bridgeable point in the safety circuit and the conditions of the operating

instructions must be followed.
s2 Funktion Aktor AUX AUX-Relais Eigenschaft
Stecker / Plug X633, Function actuator AUX AUX-relay characteristic
Pin Nummer / Number
X32:8 AUX, Eingang/ Input AUX-Kontakt / Contact®) AC 15/2A
X152 AUX, Ausgang / Output AUX-Kontakt / Contact®) | AC 15/2A

* Uberbriickung der na

ch EN 81-20:2014, 5.12.1.6.1 d) angefthrten Schalter
Qverbriging of the switches listed according to EN 81-20:2014, 5.12.1.6.1 d)

82 Funktion Aktor Turliberbriickung DOOR DOOR-Relais Eigenschaft
Stecker / Plug Function actuator door overbriging DOOR DOOR-relay characteristic
Pin Nummer / Number

X14:2 DOOR, Eingang / input DOOR-Kontakt / Contact”) | AC 15/ 2A

Intern / Internal DOOR, Ausgang / Qutput DOOR-Kontakt / AC15/2A

(X14:8) Contact”)

*) Uberbriickung der nicht geschlossenen und unverriegelten Turen / Overbridging with doors not closed and locked
§2 Funktion Aktor EVAC %) SHK-Relais Eigenschaft
Stecker / Plug Function actuator EVAC *) SHK-relay characteristic
Pin Nummer / Number
X26:2 EVAC, Eingang/ Input EVAC-Kontakt / Contact®) |AC 15/ 2A
X26:1 EVAC, Ausgang / Output EVAC-Kontakt / AC 15/ 2A

Cantact®)

*)  Optional: Zusatzfunktion schaltet synchron zu SHK-Aktor
Optional: Additional function switches synchronous to SHK-actuator

s2 Funktion Aktor Ttrzone

Stecker / Plug Function actuator Doorzone

Pin Nummer / Number

X46:1 Ausgang Tidrzone / Qutput Doorzone®)

X46:2 Versorgung Tirzone / Supply Doorzone *)
*)  Nicht sicherheitsrelevant / not safety relevant

Auszugsweise Vervielféltigung nur mit Genehmigung der TUV AUSTRIA GMBH gestattet
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s2
Stecker / Plug
Pin Nummer / Number

Funktion Diagnose mechanische
Anhalteeinrichtung*)

Function diagnostic of mechanical device for
stopping®)

Schalter Eigenschaft
Switch characteristic

X48:4

Riickmeldeschalter der mechanischen
Anhalteeinrichtung

Feedback switch of mechanical device for
stopping

Schalter, zwangsdffnend**)
Switch, positively driven**)

*) Bremselement gemé&

Ausfuhrung abhangig von der Sicherheitsfunktion. Es ist die Betriebsanleitung einzuhalten.

R. EN 81-20:2020, 5.6.7, Fangvorrichtung am Fahrkorb und/oder die Anhalteeinrichtung am Fahrkorb.

Stopping device according to EN 81-20:2020, 5.6.7, the car safety gear and/or the stopping gear on the car. Implementation
depending on the type of the safety function. The conditions of the operating instructions must be followed.

**y gemaR / according to EN 60947-5-1:2009

82
Stecker / Plug
Pin Nummer ! Number

Funktion Diagnoseinformationen *)
Function diagnestic of informations *)

Eigenschaft
Characteristic

X151

Abgriffe der elektrischen Sicherheitskette nur fur
Informationszwecke / only gathering informations
of the electric safety chain

Optionale Abfrage / Optional gathering

X14:1
X32:4

Abgriffe der elektrischen Sicherheitskette nur far
Informationszwecke / only gathering informations
of the electric safety chain

Nothalt Fahrkorb / Emercency stop car

X14:2

Abgriffe der elektrischen Sicherheitskette nur far
Informationszwecke / only gathering informations
of the electric safety chain

Nothalt Schacht / Emercency stop shaft

X14:3
X32:3

Abgriffe der elektrischen Sicherheitskette nur fir
Informationszwecke / only gathering informations
of the electric safety chain

Fahrkorb Tir C / Car door C

X14:4
X32:2

Abgriffe der elektrischen Sicherheitskette nur fur
Informationszwecke / only gathering informations
of the electric safety chain

Fahrkorb Tur B / Car door B

X14:5
X3z:1

Abgriffe der elektrischen Sicherheitskette nur fur
Informationszwecke / only gathering informations
of the electric safety chain

Fahrkorb Tr A / Car door A

X14:6

Abgriffe der elektrischen Sicherheitskette nur fur
Informationszwecke / only gathering informations
of the electric safety chain

Sperrmittel A / Locking A

X147

Abgriffe der elektrischen Sicherheitskette nur fur
Informationszwecke / only gathering informations
of the electric safety chain

Sperrmittel B / Locking B

X15:5/X15:3/X15:4
X32:7/X32:5/X32:6

x32:9

Sicherheitskreis Eingang / Input safety chain
Sicherheitskreis Ausgang / Quiput safety chain

Nullleiter des Sicherheitskreises-Out / Common of

the connections to the safety chain-Out

230 VAC / 2A

*)  Nicht sicherheitsrelevant, dient als Information fir die Steuerung FST-3 und als Anschluss der Sicherheitskette.

Not safety relevant, serves as Information for the controller FST-3 and as wiring of the safety chain.

Bedingungen und Voraussetzungen / Conditions and Preconditions

Max. Lange des Hangekabels / max. length of travelling cable: 160 m

Max. Auslésegeschwindigkeit / max. tripping speed: 10,0 m/s

Max. Haltestellen / max. landings: 64*)

*) bezieht sich auf die eingelernten Tirzonen / Refers o the learned door zones

Auszugsweise Vervielfaltigung nur mit Genehmigung der TUV AUSTRIA GMBH gestattet
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2.4 Versorgungsspannung S2 & Sensoren / Supply voltage of S2 & sensors: 24 VDC +10% / 1A
Die 24 VDC Versorgungsspannung muss PELV gemaf EN 60950-1:2013 entsprechen.
The 24 VDC supply voltage must follow the requirements for PELV according fo EN 60950-1:2013.
2.5 Uberspannungskategorie / Over voltage category: |l
26 Isolierstoffgruppe / Isolation material group: 111
27 Inhomogenes Feld / Inhomogeneous field
2.8 Verschmutzungsgrad / Degree of pollution: 3
2.9 S2 Schutzgrad / Degree of protection:
IP 10, eingebaut im geschitzten und geerdeten Gehause 2 IP2X
IP 10, installed in a protected and grounded housing 2 IP2X
2.10  Spannung Stromkreis / Voltage of the safety chain, SHK, EVAC, AUX, DOOR & SBR circuit: max.
230V / 50Hz
21 Uberlast-, Kurzschlussschutz des Stromkreises der Sicherheitskette: 2 A
Overload, short cuf circuit protection of the safety chain:
2.12  Turzone / Door zone (X46:1/2): 24VDC, max. 0,1A
2.13  Betriebstemperatur / Operating temperature: -<10°C bis / fo 65 °C
2.14  Lager- und Transporttemperatur / Storage and transport temperature: -20°C bis / to 70°C
2.15 Relative Luftfeuchte Betrieb: < 95%, ohne Kondensation
Relative humidity operating: < 95%, without condensation
2.16  Relative Luftfeuchte Lagerung: < 100%, chne Kondensation
Relative humidity storage: = 100%, without condensation
2.17  Luftdruck / Air pressure: 1013 hPa bis / to 800 hPa bis / up to 2000 m uber / above NN
2.18 Identifikation der Platinen S2 / Identification number of PCB's of S2:
6-01-10-S2-SHK V86, 6-01-10-52-CPU V8
Hardwareversionsnummer / Hardware version number S2: v1.02
Softwareversionsnummer / Software version number S2: V2.200-0022
Softwaresignatur / Software signature S2: 0x67EC4006
2.19  Identifikation Platine des LIMAX33 Red / Identification PCB of LIMAX33 Red: LIMAX2-RED.00.1
Hardwareversionsnummer LIMAX33 Red / Hardware version number LIMAX33 Red: 00.1-4
Softwareversionsnummer LIMAX33 Red / Software version number LIMAX33 Red: v1.1
Softwaresignatur LIMAX33 Red / Software signature LIMAX33 Red: 0x0A2FBDAE
2.20 Proof-Test-Intervall / Proof-Test-Interval: 20 Jahre / 20 years
2.21  Zonenlange / Zone length: max. 200 mm
2.22  Elektrische Leitungen: siehe Montage-, Inbetriebnahme-und Prifanleitung
Electric wiring: see assembly-, commissioning- and testinstruction
223 Kabellange & Verlegung zur S2: siche Montage-, Inbetriebnahme-und Prifanleitung, geschitzte Verlegung
Cable length & installation to S2: see assembly-, commissioning- and testinstruction, protected installation
Auszugsweise Vervielfaltigung nur mit Genehmigung der TUV AUSTRIA GMBH gestattet
Duplication of this document in parts is subject to the approval TUV AUSTRIA GMBH
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Elektromagnetische Vertraglichkeit / Electromagnetic compatibility: EN 12015:2020 / EN 12016:2013
Vibrationsfestigkeit / Vibration resistance: EN 81-50:2020, 5.6.3.1

Bei Anwendung der Sicherheitsfunktion ,Verzégerungskontrolle® ist nach Ausldsen eine anlagen-
spezifische Bremsverzégerung erforderlich, um die Anforderungen der EN 81-20:2020 zu erftllen.
Auf die Bedingungen des Abschnitts 10.2, Fuinote 3 wird verwiesen.

For application of the safety function “Check on retardation” a braking deceleration specifically for this
lift is required after tripping, to meet the requirements of EN 81-20:2020. Reference is made to the
conditions in section 10.2, footnote 3.

Die beidseitig wirkende Fangvarrichtung des Fahrkorbes flr Auf- und Abwéartsrichtung muss den
Anforderungen der EN 81-20:2020 genligen.

The bi-directional acting safety gear of the car for the up and down direction must meet the
requirements of EN 81-20:2020.

Die Anhalteeinrichtung am Fahrkorb fur Auf- und Abwéartsrichtung muss den Anforderungen der EN
81-21:2022 geniigen.

The stopping gear on the car for the up and down direction must meet the requirements of EN 81-
21:2022.

Das Bremselement fur die Auf- und Abwartsrichtung gemafi 5.6.7 der EN 81-20:2020 muss den
Anforderungen der EN 81-20:2020 geniigen.

The stopping element for the up and down direction according clause 5.6.7 of EN 81-20:2020 must
meet the requirements of EN 81-20:2020.

Um Kurzschlisse zwischen dem 24V/-Anschlusssignal der Sicherheitssensoren des S2 Systems und
benachbarten Stromkreisen auszuschliefen, sind die Anforderungen gemafl EN 81-20:2020 Abschnitt
5.10.3.2.2 fur die Abtrennung der beiden Systeme zu erflllen.

To prevent any shortcut between the 24V connector signal of the safety sensors of the S2 system and
adjacent circuits, the requirements of EN 81-20:2020 clause 5.10.3.2.2 for the separation of the two
systems must be met.

Diagnosetestintervall / Diagnostic-Test-Interval:

Bei jeder Zustandsanderung, langstens jedoch 25 Stunden (SHK, EVAC, AUX & DOOR) und 13
Monate (SBR).

At the next operating sequence, but not later than 25 hours (SHK, EVAC, AUX & DOOR) and 13
months (SBR).

Manueller Wiederanlauf / Manual restart:

Nach dem Auslésen einer Sicherheitsfunktion muss der sichere Zustand aufrechterhalten bleiben, bis
der sichere Zustand fur einen Wiederanlauf gegeben ist oder bis der sichere Zustand fir einen
Wiederanlauf gegeben ist und die manuelle Rickstelleinrichtung (Quitierfunktion) betatigt wurde.

After the triggering of a safety function, the system must remain held in a secure state until a safe
state is performed for a restart or the system must remain held in a secure state until a safe state and
a manual reset is performed (Reset function) for a restart.

Auszugsweise Vervielfltigung nur mit Genehmigung der TUV AUSTRIA GMBH gestattet
Duplication of this document in parts is subject to the approval TUV AUSTRIA GMBH
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2.33  Die entsprechenden LIMAX33 RED Grenzwerte und dessen Installations-, Betriebs- und
Wartungsrichtlinien sind einzuhalten.

All relevant LIMAX33 RED limits and its installation, operating and maintenance guidelines shall be
followed.

2.34  Fangvarrichtungen durfen nicht durch elektrische, hydraulische oder pneumatische Einrichtungen
eingerlickt werden.

Safety gears shall not be tripped by devices, which operate electrically, hydraulically or pneumatically.
2.35 Systematischer Ausfall / Systematic failure:

Grundlegende und bewahrte Sicherheitsprinzipien, bewahrte Bauteile, Matnahmen zur Beherrschung
systematischer Ausfalle, MaRnahmen zur Vermeidung systematischer Ausfélle (Organisation,
Management und Technik) und MaRnahmen zur Vermeidung systematischer Ausféalle wahrend der
Integration (Organisation, Management und Technik) sind anzuwenden.

Basic and proven safely principles, proven components, measures to control systematic failures,
measures to avoid systematic failures (organization, management and technology) and measures to
avoid systematic failures during the integration (organization, management and technology) are applied.

2.36  Alle genannten Sicherheitsfunktionen kénnen ihr Sicherheitsniveau nur dann erreichen, wenn die
zugehorige Hardwareumgebung mindestens denselben Anforderungen des jeweiligen
Sicherheitsniveaus genigt.

All the described safety functions can just achieve their safely level, if the associated hardware
environment meets at least the same requirements of each safety level.

2.37  Die Baumusterpriifbescheinigung, die Konformitatserklarung und die Montage-, Inbetriebnahme-und
Priifanleitung sind der Anlagendokumentation beizulegen. Diese Dokumente dienen zur Priifung vor
der Inbetriebnahme, zur wiederkehrenden Priifung, Priifung nach wesentlichen Anderungen und nach
einem Unfall.

The certificate of type examination, the declaration of conformity and the assembly-, commissioning-
and testinstruction shall be enclosed to the system documentation. These documents are used for
examinations and tests before putting into service, for periodical examinations and tests, examinations
and tests after an important modification or after an accident.

3 Anmerkungen und Hinweise / Remarks and advices

31 Folgende, sicherheitsbezogene und nicht sicherheitsbezogene Anwendungen wurden analysiert und
realisiert. Anhand von Gefahrenanalysen und anschlieBender Gefahrenbewertungen wurden die
notwendigen Schutzniveaus ermittelt und durch die entsprechenden Spezifikationen erreicht.

The following safety-related and non-safety-related-applications have been analyzed and
implemented. The required safety protection levels have been identified by risk analysis and
subsequent risk assessments based on the appropriate specifications.

Nr. [ Sicherheitsrelevante Funktionen / nicht Normhinweise in den Ausgdnge SIL
sicherheitsrelevante Funktionen Abschnitten der Output gemaR EN 81-20:2020
Systemreaktionszeit
Safety-related-functions / non-safety- Normative references in the
related-function clauses of the SIL
according fo EN 81-
EN 81-20 :2020/ 20:2020
EN 81-21:2022 System reaction time[ms]
1 Ubergeschwindigkeit (Vorauslésung) EN 81-20: 5.6.2.2.1.6 a) SHK 2
Overspeed (pre-tripping) " 69 ms
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2 Ubergeschwindigkeit {(Auslosung) EN 81-20: 5.6.2.2.1.1 a) SHK & SBR B
Overspeed (tripping) 2 69 ms
3 Verziégerungskontrolle EN 81-20: 5.12.1.3 SHK 3
Check on retardation * 63 ms
4 Notendschalter EN 81-20: 5.12.2.3.1 b) SHK & DOOR 1
Final limit switches * 69 ms
5 Turtberbrickung EN 81-20: DOOR 2
Door overbridging 5.12.1.4 a), b), ¢)2), d) 69 ms
6 Inspektionsendschalter bei kurzen EN 81-21: 5.5.3.4, 5.7.3.4 SHK 2
Schachtkopf und Grube 69 ms
Inspection additional limit switches with
reduced headroom / pit ®
7 Unbeabsichtigte Bewegung EN 81-20: 5.6.7.7, 5.6.7.8 SBR/SHK? 2
Unintended car movement 89 ms
8 Zugangsturiberwachung Fahrkorbdach EN 81-21: 5.5.3.1 SHK 3
und/oder Schachtgrube EN 81-21: 5.7.3.1 125 ms
Be operated when any acess to the car roof
and/or pit is opened
9 Ruckstellen der Zugangsturiiberwachung EN 81-21: 55.3.2 SHK ® 2
Resetting the acess control EN 81-21: 5,7.3.2 125 ms
10 | Vorausgeléstes Anhaltesystem Schachtkopf | EN 81-21: 5.5.2.3.1 SHK & SBR 3
und/oder Schachtgrube EN 81-21: 5.7.2.31 169 ms
Pre-triggered stopping system fort he
headroom and/or the pit
11 Verlust der Treibfahigkeit Kein Normverweis SHK & SBR 1
Loss of traction No normative reference max. 1249 ms
12 | Verhinderung des Normalbetriebs wahrend | EN 81-20: 5.12.1.8.3f) SHK 3
Bypass 125 ms
Preventing the normal operations during
bypass
13 Inspektionsschalter / EN 81-20: 5.12.1.5.1.2 a) AUX & DOOR a
Inspection operation switch 126 ms
14 Uberwachung der Inspektionstaster EN 81-20: 5.12.1.5.2.3 b) SHK :
169 ms
Check of push buttons in conjunction with
inspection operation
15 | Rickholschalter / EN 81-20: 5.12.1.6.1 SHK&AUX 3
Emergency electrical operation switch 169 ms
16 Mechanische Einrichtung (bewegliche EN 81-20: 5.2.6.4.3.1 b) SHK 3
Anschlége) EN 81-20: 5.2.6.44.1 e), f) 126 ms
EN 81-21: 55.2.6
Pawl device (movable stops) EN 81-21: 5.7.2.6
17 | Temparérer Schutzraum im Schachtkopf EN 81-21: 5.5.2.5.3 SBR 1
und/oder Schachtgrube EN 81-21: 5.7.2.5.3
EN 81-20: kein Normverweis / 1500 ms ® +125 ms
Temporéry sufficient refuge space for the No normative reference
headroom andyor pit
18 Beschleunigungstberwachung (6m/s?) Kein Normverweis SHK & SBR 2
Check of acceleration (6 m/s?) No normative reference 169 ms
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19

Uberwachung von Inspektions- und EN 81-20: 5.12.1.5.2.1 ) SHK 3
Rickholgeschwindigkeit EN 81-20: 5.12.1.6.11) 169 ms
(0,63m/s bzw. 0,3m/s)

Check of speed of inspection operation and
emergency electrical operation
(0,63m/s or respectively 0,3m/s)

20

Montagemodus verhindert Normalbetrieb Kein Normverweis SHK 3
Installation modus prevents normal operation | No normative reference 125 ms

2

3}..

.. Ubergeschwindigkeit (Vorauslésung) entspricht 92% der Auslésegeschwindigkeit

Overspeed (pre-tripping) corresponds to 92% of the tripping speed

. Einstellbare Auslésegeschwindigkeit (nur mit Freischaltcode)

Adjustable fripping speed (only with activation code)

. Einstellbare Verzogerung (nur mit Freischaltcode)

Adjustable retardation (only with activation code)

Bei Anwendung der Sicherheitsfunktion ,Verzégerungskontrolle® sind zuséatzlich die folgenden
Anforderungen zu erfullen:

For application of the safety function "Check on retardation” the following requirements have to
be met:

a.

Puffer missen fur eine Nenngeschwindigkeit von mindestens 1,25 m/s ausgelegt sein.
The buffers shall be designed for a rated speed of at least 1,25 m/s.

Falls die Puffer auf eine Nenngeschwindigkeit < 2,5 m/s ausgelegt werden, gilt:
If the buifer is designed for a rated speed 2.5 m / s, the following applies:

Folgende S2-Sicherheitsfunktionen sind obligatorisch / S2 safety functions are obligatory:

o Uberwachung der Riickholgeschwindigkeit
Check of emergency electrical operation speed

o Beschleunigungsiiberwachung / Check of acceleration

Es muss aullerdem sichergestellt werden, dass bei Notbefreiung die Nenngeschwindigkeit
der Puffer nicht Gberschritten werden kann. Ein entsprechender Ablauf wird in der
Betriebsanleitung angegeben.

It must also be ensured that the rated speed of the buffers is not exceeded at the rescue
operations. A corresponding procedure is specified in the operating instructions.

Die Mindestnenngeschwindigkeit fir die Puffer gemaf a) stellt einen
Anwendungsgrenzwert fir das gegenstandliche ,elektrische, elektronische sowie
programmierbare System fiir sicherheitsbezogene Anwendungen fur Aufziige” dar. Ob
von der Anforderung einer Nenngeschwindigkeit gréRer 2,5 m/s sowie einem Pufferhub
von mindestens 0,42 m, beides gemaf EN 81-20:2020, 5.8.2.2.2, abgewichen werden
darf, ist anlagenbezogen durch den Montagebetrieb in Abstimmung mit jener notifizierten
Stelle fur Aufziige zu betrachten und zu beurteilen, die in das
Konformitatsbewertungsverfahren der Aufzugsanlage eingebunden ist.
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The minimum rated speed for the buffers according to a) represents an application limit
for the “electrical, electronic and programmable system for safety-related applications for
lifts” in question. Whether a deviation from the requirement of a nominal speed of more
than 2.5 m/s and a buffer stroke of at least 0.42 m, both according to EN 81-20:2020,
5.8.2.2.2, is permitted shall be considered and assessed by the installer in coordination
with the notified body for lifts involved in the conformity assessment procedure of the lift
installation.

4... Einstellbare Endschalter, deren Positionen werden im Zuge der Inbetriebnahme gelernt.
Adjustable limit switch, whose positions are learned during the commissioning

®._.. Einstellbare Haltestellen, deren Positionen werden im Zuge der Inbetriebnahme gelernt.
Adjustable landings, whose positions are learned during the commissioning

8. Einstellbare Inspektionsendschalter, deren Positionen werden im Zuge der Inbetriebnahme
gelernt.

Adjustable additional limit switch of the inspection, whose positions are learmed during the
commissioning

7... Der Aktor kann entweder iber das SHK- oder das SBR-Relais ausgeldst werden. Falls die
Antriebsbremse als Aktor benutzt wird, muss die Uberwachung nach EN 81-20:2020, 5.6.7.8
extern erfolgen.

The actuator can be triggered either via the SHK- or SBR-relay. If the machine brake is used as
an actuator, monitoring according to EN 81-20:2020 5.6.7.8 must be carried out externally.

8)... Indirekt iber Sicherheitsfunktion ,Zugangstiriberwachung Fahrkorbdach und/oder
Schachtgrube”
Indirectly via safety function “Be operated when any acess to the car roof and/or pit is opened”

9... 1500 ms beabsichtigte Verzégerung / Intended delay
Prifgrundlagen / Base of examination:

b), 5.12.1.4 a), b), €)2), d), 5.6.7.7,

EN 81-20:2020, 5.6.2.2.1.6 a), 5.6.2.2.1.1 a), 5.12.1.3, 5.12.2.3.1
5.12:1.51.2a), 5.12:1.5:2.8 b), 5.12.1.6:1,

5.6.7.8,511.21.2, 511.2.3.2,56.11.2.33, 5.12.1.8.3 1), 5.12
52.6.43.1b),5.2.6.44.1¢),f),512.1.5.21 e),5.12.1.6.11)

EN 81-21:2022, 5.5.2.3.1, 5.5.2.6, 5.5.2.56.3, 6.5.3.1, 5.5.3.2, 5.6.34, 5.7.2.3.1, 5.7.2.53, 5.7.2.6,
5.7.31,5.7.3.2, 5.7.3.

Am Bauteil muss ein Schild mit folgenden Angaben zur Identifikation angebracht sein:
For identification, a label must be placed on the device, indicating the following:

e Herstellerangaben / Manufacturers data (*)
« Typenbezeichnung / Type
« Baumusterpriifkennzeichen / Type examination certificate number

(*) Herstellerangaben entsprechend Européaische Richtlinie fur Aufztige 2014/33/EU, Artikel 8 (6)
Manufacturers data according European Directive for Lifts 2014/33/EU, Article 8 (6).

Diese Bescheinigung darf nur im Ganzen und mit den Unterlagen nach Punkt 4 dieses Anhangs 1 zur
Bescheinigung verbreitet werden.

This type examination certificate must be spread just together with all documents according clause 4 of
this annex 1 to the type examination certificate.

Auszugsweise Vervielfaltigung nur mit Genehmigung der TUV AUSTRIA GMBH gestattet
Duplication of this document in parts is subject to the approval TUV AUSTRIA GMBH
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3.5 Anderungen der Einrichtung sind der ausstellenden Stelle schriftlich mitzuteilen. Diese entscheidet, ob
und in welchem Umfang Ergénzungspriifungen des ge&nderten Priifgegenstands erforderlich werden.

Modification of the device must be reported to the issuing body in written. It is in its decision, if and in
which scope any modification makes additional tests necessary.

3.6 Die vergebene Bescheinigungsnummer darf nicht fir andere Produkte verwendet werden, die nicht mit
dem gepriften Produkt Gbereinstimmen.

This type examination number must not be used for any other produets, which are not fully in
compliance with the tested product.

3.7 Diese Bescheinigung beruht auf dem Stand der Technik, der durch die zurzeit glltigen harmonisierten
Normen dokumentiert wird. Bei Anderungen bzw. Ergénzungen dieser Normen bzw. bei Weiterent-
wicklung des Stands der Technik kann eine Uberarbeitung dieser Bescheinigung notwendig werden.

This certificate is based on the technical state of the art, represented by the harmonized standards
available and presently in force. Modification(s) and/or amendment(s) of these standards respectively
future development of the technical state of the art may make a revision of this certificate necessary.

3.8 Voraussetzung des Einsatzes dieser Einrichtung ist unter anderem, dass diese im Rahmen ihres
Inverkehrbringens als Sicherheitsbauteil nach Européischer Richtlinie fiir Aufziige 2014/33/EU die fir
das Inverkehrbringen von Sicherheitsbauteilen geltenden Bedingungen der Richtlinie 2014/33/EU,
Artikel 15 (Uberwachung der Produktion) eingehalten werden. Dies, um sicherzustellen, dass die
inverkehrgebrachten Einrichtungen mit dem gepriiften Muster bzw. den gepriften Mustern
ibereinstimmen.

Die méglichen Verfahren zur Uberwachung der Produktion der Einrichtung sind:

« Stichprobenartige Uberwachung der Produktion (Européische Richtlinie fur Aufziige 2014/33/EU,
Anhang IX, Modul C 2).

¢ Qualitatssicherungssystem zur Produktionsliberwachung (Européische Richtlinie fur Aufzlige
2014/33/EU, Anhang VI, Modul E).

Precondition for application of this device is, beside others, that the requirements for placing the
product on the market according European Directive for Lifts 2014/33/EU are kept for the device
according European Directive for Lifts 2014/33/EU, Article 15 (surveillance of production). This is to
assure, that the products, placed on the market are in compliance with the tested sample/(s).

The possible procedures for surveillance of production of the device are:

e Conformity to type with random checking (European Directive for Lifts 2014/33/EU, Annex IX, Mod. C 2).
e Product quality assurance (European Directive for Lifts 2014/33/EU, Annex VI, Module E).

3.9 Die Gultigkeit der Bescheinigung erlischt automatisch mit Eintritt mindestens eines der Kriterien:
The validity of this certificate expires automatically upon occurrence of at least one of the criteria:

* Mit Streichung der EN 81-20:2020 oder der EN 81-50:2020 aus der Liste der harmonisierten
Normen fur Aufziige und Sicherheitsbauteile fur Aufztige zur Unterstutzung der Richtlinie
2014/33/EU des Europaischen Parlaments und des Rates.

With deletion of EN 81-20:2020 or EN 81-50:2020 from the list of harmonised standards for lifts
and safety components for lifts drafted in support of Directive 2014/33/EU of the European
Parliament and of the Council.

s Mit Zurtickziehung der EN 81-21:2022. / With the withdrawal of EN 81-21:2022.
Auszugsweise Vervielfaltigung nur mit Genehmigung der TOV AUSTRIA GMBH gestattet
Duplication of this document in parts is subject to the approval TUV AUSTRIA GMBH
FM-ITR-KA-0001b, Rev.01 Seite / Page. 14/15
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Abkirzungen 8
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Absinkschutz 69
Endschalter 116
ADM AuRendriickermodul 160
Ereignismeldung 176
Aufzug ID 167
Etagen teachen 108
Auslosegeschwindigkeit 199
AuBendriickermodul
ADM-3 161 Fahrbetriebsmeldungen 47
ADM-D 160 Fahrkorbkomponenten 66
ADM-S 160
Fahrkorbsteuermodul 64
ADM-XF 163
Fahrkorbzuordnung 145,151, 154
ADM-XK 163
Feder 86
Austausch 201
Fehlerliste 36,176
Fehlermeldung 180
Backup 121 Fehlerreset 73
Bandschalter 71,87 Feinsicherungen 133
Benutzerschnittstelle 33 FPM-1 66
Beschleunigungstiberwachung 24 FPM-1 Fahrkorbpanelmodul 150
Bremstiberwachung 115 FSM-2 Fahrkorbsteuermodul 144
Biindigkorrektur 109 FST-2 GROUP 165
Bindigkorrektur Giber FPM-1 oder FPM-2 109 G
Buskabel 67
Geschwindigkeitsbegrenzer 18, 103
Busmasken 169
Gruppe 165
Busplan 66
Gruppen-Offset 167
Bypass 22, 107
Gruppenzugehorigkeit 167
Bypassschalter 120
GST 165
Guide 36
CMM Aktivierung 117 H
Code 75
Haltegenauigkeit 100
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Inbetriebnahme 69

Inbetriebnahmeablauf

FST-2 GROUP 165
Inbetriebnahmetabelle 26

Information
Informationsseite 53

Infotexte 48
Informationen S1 auslesen 212
Inspektionsendschalter 19
Inspektionsendschalter Unten / Oben 95
Inspektionskasten 64
Inspektionsschalter 22
Inspektionssteuerbirne 65
Inspektions- und Riickholgeschwindigkeit 24

Instandhaltung 226

J

Jumper
ADM-XF /ADM-XK 163
FPM-1 151
FPM-2 154,158
FSM-2 145

FST-3 Jumper 133

Kalibrierfahrt 99
Kapazitive Einkopplung 202
Kenntnisse 29
Klappstiitzen 23
Klappstiitze prifen 80

Klemmen
ADM-S/ADM-D 160
ADM-XF / ADM-XK 164

FPM-1 152

248

FPM-2 155

FSM-2 145
Klemmenleisten und Steckbuchsen FST-3 133

Konfiguration S1 auslesen 212

Laufzeitliberwachung 115

LED

Sensor LED 92

Leuchtdioden 37,55
Leuchtdioden FST-3 55

Leuchtdioden S2 56
LON-Bus 66, 68
LON Modul Konfiguration 122

Losche Schachttabelle 71

Magnetband 82,218
Magnetbandhalter 83
Magnetbandhalterung 219
Meldungen 42

Meni 172

Montage

Montageablauf 57
Montagearbeiten 57

Montagemodus 17, 24,29, 30,72

Montagemodus prifen 75

Nachstellen 112

NBM 40

Normalbetrieb 112
Normalbetriebsstatus 29
Notbefreiung 209
Notbetrieb-Monitor (NBM) 40
Notendschalter 18

Notendschalter Unten/Oben 95
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Service-Fehlbedienung 29
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SHK-Relais 79
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Prufungen 205, 207 Sicherheitsgrundsitze 13,24
Puffer 104 Sicherheitshinweis 11
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Statusmeldungen 45
Reparaturen 226
Steckbuchsen
Reset FK 77
FST-2 133,141
ResetS1 77
Steuerbirne 65
Reset SG 77
Steuerungsoptionen 112
Restgefahren 11
Symbole 8
Reversierzeit 113
Systemeigenschaften 31
Rickholschalter 22
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RUCKHOLUNG 78 Tastencode 118
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S1Guide 36 Bremsuberwachung 115
S1-Monitor 39 Endschalter 116
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