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INBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87
KAPITEL 1 1. WICHTIGE INFORMATIONEN

Dieses Biait bieibt unser Eigentum und darf weder

koplert noch Dritten Personen zum Zweck

gegensettiger Benutzung 2ugdingig germacht werden.
Geselz Ober untauleremWettbewerd ¢ 1 und § 16

1.0 ALLGEMEIN

Eine schnelle INBETRIEBNAHME der Montagefahrt ist moglich, wennn das 56-polige Hangekabel

im Schaltschtrank und im Inspektionskasten eingesteckt wird. Die Inspektionsfahrt ist dann bereits
funktionsféhig. Aus Sicherheitsgrinden solt jedoch der Nothalttaster Gber ein separates Kabel mit an-
geschlossen werden. ‘

Sicherheitsvorschiiften sind zu beachten I
Far SIGNALLAMPEN max. 3 Watt Gluhlampen einsetzen.

FAHRPROGRAMME (kieine, eingesteckte Platine oben rechts) sind nur bei identischem Antrieb unter-
einander austauschbar. z.B. bei gleicher Hydraulikaggregattype oder bei gleicher Drehstromrege-

lungstype.

Als STOCKWERKANZEIGEN konnen nur Anzeigen mit gemeinsamer Anode bzw. geschaltetem Minus
eingesetzt werden. '

AUFBAU:

a) Aufziige ohne KabinentUren: Grundplatinen ,aufgesetzte Anzeigeplatine und eingestecktes Fahr-
programm

b) Aufzige mit einer - oder zwei Kabinentiren: FUr jede KabinentUr wird eine zusatziche Platine mit
separat einstellbaren Zeiten auf die Grundplatine aufgesetzt.

c) Aufzige mit gegentberliegenden Ausladungen und selektiver Tarsteuerung:
Je Durchladung ein selektives Turmodul (Platine).
Gegenseitige Verriegelung der Turen ist nur mit dem KST-Steuerungstyp maoglich!

Die Haltestellenanzeige auf dem rechten Segment der Anzeigeplatine beginnt mit der Ziffer 0" far
die unterste Haltestelle und wird fortlaufend weitergezdhlt bis max. *7" fur die 8. Haltestelle.

2.0 ANSCHLUSS

Das 56-polige HANGEKABEL ist im Schaltschrank ( Stecksockel X 300) und im Inspektionsklemmka-
sten steckbar. In diesem Kabel werden nur 24 V Signale gefuhrt. FUr die weitere Verdrahtung vom In-
spektionskasten zu den Kabinengerdten (Druckknopftaster etc.) sind Querschnitte von 0.5 mm aus
reichend. Verdrahtung mit gréBeren Querschnitten solite vermieden werden.

Das SCHACHTFLACHKABEL fur die Anschlisse der Druckknopftableaus ist ebenfalls steckbar ( Steck-
sockel X 400). Auch hier werden nur 24 V Signale gefahrt.

Der Anschluss der Tableaus selbst erfolgt nach wie vor mit Einzeldréhten. Dabei ist auf richtige Ver-
wendung der Drahitfarben zu achten (s. Schaltplan)

Nicht verwendete Drdhte sind zu isolieren!

Technische Anderungen Blatt 1
_ vorbehalten
$$1877.91 | von 30




INBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87
KAPITEL 1 1. WICHTIGE INFORMATIONEN

gegenseitiget Benutzung zugdngig gemacht wetden.

wieses Biatt et urser Eigentum und dorm weasr
Gesefz Gber unlauleremWettbewerb ¢ 1 und § 16

koplert noch Dritten Personen zum Zweck

WICHTIGER HINWEIS:

Herunterhdéingende Drahte kdnnen einen Kurzschluss verursachen der nicht bemerkt wird (weil Nie-
derspannung). Beim Anschluss der Kabinengerdte ist daher die Anlage Aus- oder auf Inspektions-
fahrt zu schalten oder der Stecker im Maschinenraum abzuziehen, Bei Anschiuss der
Aussenruftableaus gentgt es, wenn erst die Tableaus angeklemmt werden und erst danach der
Verbindungsstecker zum Flachbandkabel im Schacht eingesteckt wird.

2.1 SCHALTPLANE

Die Schaltpldine sind, insbesonders Blatt 4, allgemein gehalten. Das heiBt, es sind mehr Gerdte dar-
gestellt, als in der Regel bendtigt. Z. B. sind grundsdatzich zwei Turen "A" und "B" auf Blatt 4 gezeich-
net. Ist nur eine Tur vorhanden, wird auch nur eine Tar angeschlossen. Bei Turen ohne Endschalter
(Drehfeldmotor) mussen die im Plan dargesteliten Endschalter Gberbrickt werden. Weitere darge-
stelite, aber nicht bendtigte Gerdte werden einfach nicht angeschlossen. Fur den Sicherheitskreis
(Blatt 1) gilt: Nicht bendtigte Schalter werden Gberbrackt.

3.0 SCHACHTKOPIERUNG

Es werden bistabile MAGNETSCHALTER verwendet, d.h. zum Ein - und Ausschalten des Schalters wird
jeweils ein Magnet bendtigt. '

Der ABSTAND zwischen Magnet und Schalter sollte ca. 10 mm betragen, jedoch min. 8 mmund
nicht mehr als 15 mm.

Die KORREKTURSCHALTER s 33" und s 34" in den Endhaltestellen bleiben in der jeweiligen Haltestelle
(oben oder unten) eingeschaltet, bis.die Kabine wieder die Endhaltestelle veraBt. Es wird hier nur
ein Schaltmagnet benstigt. Sind beide eingeschaltet, z.B. bei der ersten Inbetriebnahme, fahrt die
Kabine nur in einer Richtung (LED’s auf der Platine beobachten!).

w  WICHTIG: Die Schaltmagnete fir die Korrekturschalter missen geschraubt sein. Entsprechend
vorbereitete Flacheisen mit aufgeschraubten Magnet werden mitgeliefert.
Die Korrekturschalter haben zwei Aufgaben:

a) Erkennen der Endhaltestellen )
b) Verzégerungseinleitung in den Endhaltestellen

Ab 1.2 m/s werden zusdtzlich MECHANISCHE Korrekiurschalter eingesetzt.

Technische Anderungen Blatft 2

vorbehalten
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INBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87
KAPITEL 1 1. WICHTIGE INFORMATIONEN

Nettbewerh & 1 und § 16

gegenseitiger Berutzung zugangig gemacht werden.
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4. VERZOGERUNGSWEGE

Verzogerungswege sind u.a. abhdngig von der Geschwindigkeit und von der Kabinenlast. Daher
sind nachfolgend genannte MaBe nur ungefdhre Richtwerte:

0.4m/s

i

Seilaufziige ungeregelt: 0.35m beiv

0.45m beiv

0.5m/s
0.60m beiv = 0.6m/s

0.90m beiv = 0.8 m/s
1.25m beiv = 1.0m/s
Hydraulikaufziige : Die Verzogerungswege sind bei Hydraulikaufzigen etwas langer.

Als Richtwert kénnen ca.200 mm bei den oben genannten Werten
hinzu gerechnet werden.

Geregelte Seilaufziige : 1.60mbeiv=12m/s
200 mbeiv=14m/s
260mbeiv=16m/s
3.15mbeiv=18m/s
3.80mbeiv=20m/s

Stockwerkabstande kleiner als die angegebenen Verzégerungswege zuztglich 0.1 m sind Kurz-
haltestellen.

w WICHTIG: Die Verzogerungswege muissen bei geregelten Aufziigen in JEDER Haltestelle gleich
lang sein +/- 10 mm.

Die Biindigmagnete missen bei geregelten Anlagen mindestens 60 mm vor der Bundigposition
schalten.

a) ohne Nachregulierung: ‘. b) mit Nachregulierung:
/
o ——Bindig AB : »o ©
6@ mm 6@ mm
Blndigposition
60 mm 60 mm
o<« : Bundig AUF B-©

s29 s30

Bel Aufziigen ohne der Funktion “Einfahren mit offener Tur" oder Nachholung (Hydraulik immer) ist
nur ein Bundigschalter fr beide Richtungen erforderlich.

im Klemmkasten auf der Kabine mussen dann die Klemmen fur die Schalter "s29" und "s30"
gebrickt werden. '

Technische Anderungen ] Blatt 3
vorbehatten
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INBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87
KAPITEL 2 2. FEHLERANZEIGEN

1.0 ALLGEMEIN

Neben den integrierten LED’s zur Anzeige verschiedener Betriebszustéinde, bietet eine zweistellige
Sieben-Segment Anzeige weitere Moglichkeiten zur Fehlersuche. Wahrend des normalen Betriebs-
ablaufes zeigt die linke Stelle den momentanen Betriebsmode an, wahrend die rechte Stelle den
momentanen Stockwerkstand anzeigt (s. auch Blatt 8).

Beispiel:

012
L Aufzug befindet sich in der 3. Haltestelle

Aufzug befindet sich im Normalfahrtmodus

Um die nachfolgend beschriebenen Fehlerprogramme abzurufen, wird mit einem Kontakistift ein
Testpunkt auf der Leiterplatte angetippt. Der Kontakfstift selbst ist auf der rechten Seite der Leiter-
platte, verbunden mit einem violetten Draht, zu finden.

Auf der Abdeckscheibe der Leiterplatte befinden sich drei Bohrungen mit entsprechender Beschrif-
tung fur die Kontaktgabe.

Die Bedeutung wird nachfolgend noch im Einzelnen beschrieben.

1.1 INBETRIEBNAHME DER NORMALFAHRTFUNKTION (SUCHFAHRT)

Fur die erste Fahrt im Normalfahrtmodus mussen unbedingt folgende Bedingungen erfUllt sein:

* Notendschalter richtig eingestellt und funktionsféhig

* Bei Aufziigen ab 1,2 m/s : Zuséitzliche mech. Vorendschalter in den Endhaltestellen richtig
eingestellt und funkfionsfahig '

* Aufsetzpuffer montiert und Uber- bzw Unterfahrten Gberpruft

* Sicherheitskreis nicht Gberbrickt '

* Schaltmagnete im Schacht entprechend Impulsplan gesetzt

Wenn die oben genannten Voraussetzungen erfullt sind, kann durch antfippen des Testpunktes eine
SUCHFAHRT eingeleitet werden. Wahrend der Suchfahrt werden die vorhandenen Schachtsignale

A

vom Computer eingelesen und als Kopiertabelle gespeichert. ,
Im Suchfahrtmodus blinkt die Sieben- Segment Anzeige mit "00".

Nach durchgefuhrter Suchfahrt (Aufzug féhrt einmal bis zur Endhaltestelle oben und einmat bis zur
Endhaltestelle unten), zeigt die Sieben Segment Anzeige den Normalfahrtmodus an.

Das heiBt: Linke Stelle = 0
Rechte Stelle = Stockwerkstand

Technische Anderungen Biatt 4
vorbehalten
SS1877.91 . von 30




INBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87
KAPITEL 2 2. FEHLERANZEIGEN
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Gesetz Gber unlauteremWetibewerb § 1 und § 16

1.2 KOPIERTABELLE

Die wahrend der Suchfahrt eingelesene Kopiertabelle kann mit der Servicefunktion 11" zur Anzeige
gebracht werden (s.1.5 ). Es empfiehlt sich, die angezeigten Ziffern mitzuschreiben und mit dem
Schachtimpulsplan zu vergleichen. Bei NichtUbereinstimmung ist kein normaler Funktionsablauf der
Normalfahrt gewdahrleistet. In diesem Fall ist folgendes zu Uberprifen:

* Stimmt die Reihenfolge der Schaltmagnete im Schacht ?
* Sind auch alle Schaltmagnete gesetzt ?
# Stimmt der Abstand zwischen Magnetschalter und Magnet (8 - 10 mm) ?

* Stimmt die Verdrahtung der Magnetschalter ?

Die Funktion der Kopiertabelle kann bei einer Stérungssuche im Bereich der Schachtkopierung hilf-
reich sein:

Zum Beispiel kann in einem spdteren Storungsfall eine Suchfahrt eingeleitet werden, um
anschliessend die Kopiertabelle auszulesen. Weil die Kopiertabelle die tatsachlich aufiretenden
Impulse einliest, kann durch Vergleich mit der korrekten Tabelle erkannt werden, welcher Schalter
im Schacht nicht geschaltet hat.

Technische Anderungen Blatt 5
vorbehalten
$ST 87 7.91 von 30




INBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87
KAPITEL 2 2. FEHLERANZEIGEN
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Geselz (ibes unlauteremWettbewerb ¢ Tund § 16

Bedeutung der Ziffern:

Nachstehend die vollstandige Kopiertabelle bis 8 Haltestellen. Bei weniger Haltestellen
verschiebt sich die Tabelle nach unten in Richtung zur untersten Haltestelle. Das heiBt, nach der
letzten Haltestelle muB immer die Ziffernfolge 02 und 99 erscheinen.

/

Start der Tabelle U

01 Ende unten TN
30 Blndigimpuls 1. Haltestelle E

03 Korrektur unten = Verzoégerungsimpuls  AB 1. Haltestelle N
11 ‘ Verzdgerungsimpuls ~ AUF 2. Haltestelle

31 Bundigimpuls 2. Haltestelle

21 Verzégerungsimpuls  AB 2. Haltestelle

12 Verzdgerungsimpuls  AUF 3. Haltestelle

32 BUndigimpuls 3. Haltestelle

22 Verzbgerungsimpuls ~ AB 3. Haltestelle

13 Verzbgerungsimpuls  AUF 4. Haltestelle

33 Blndigimpuls 4. Haltestelle

23 Verzégerungsimpuls — AB 4. Haltestelle

14 Verzégerungsimpuls  AUF 5. Haltestelle

34 BUndigimpuls 5. Haltestelle

24 Verzdgerungsimpuls — AB 5. Haltestelle

15 Verzégerungsimpuls  AUF 6. Haltestelle

35 Bundigimpuls 6. Haltestelle

25 Verzégerungsimpuls  AB 6. Haltestelle

16 Verzoégerungsimpuls — AUF 7. Haltestelle

36 Bundigimpuls 7. Haltestelle

26 Verzogerungsimpuls ~ AB 7. Haltestelle

04 Korrektur oben=  Verzogerungsimpuls  AUF 8. Haltestelle @)
37 Bundigimpuls 8. Haltestelle B

02 Ende oben E

99 Ende der Kopiertabelle . N

BEMERKUNG: Die Ziffernfolge im mit "UNTEN" und "OBEN" bezeichneten Kasteén mussen, unabhdngig

von der Haltestellenzahl, so wie gezeigt erscheinen. Lediglich die Haltestelien-

position (2. Stelle des Bundigimpulses) im mit "Oben" bezeichneten Kasten andert

sich entsprechend den fatsachlich vorhandenen Haltestellen. Bei Uberschneidung

der Einfahrwege konnen sich die Verzégerungsimpulse AUF und AB vertauschen.
Die Reihenfolge wdre dann, z.B. zwischen 2. und 3. Haltestelle:

Beispiel: 31 Bundigimpuls
12 Verzégerungsimpuls AUF
21 Verzogerungsimpuls AB
3 2 Bundigimpuls

Technische Anderungen
vorbehalten
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KAPITEL 2 2. FEHLERANZEIGEN
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1.3 FEHLERANZEIGE (ALLGEMEIN)

Fehler werden durch blinken einer zugeordneten Fehlernummer auf der Sieben Segment Anzeige
angezeigt.

Fehler, die nicht zur Betiiebsstorung fuhren, blinken 5 mal und werden danach automatisch
geldscht,

Fehler, die zur Betriebsstdrung fGhren, blinken bis zu ihrer Behebung oder bis sie geldscht
werden. Dannach geht die Anzeige wieder in die normale Fuktion Gber und zeigt den Stockwerk-
stand und den Mode an.

1.4 FEHLERSPEICHER

Zusétzlich zur Anzeige werden die Fehler in einen infernen Fehlerspeicher Gbernommen. Dabei wird
nach folgenden Kriterien unterschieden:

1.4.1 KOPIERFEHLER
Die letzten 9 Fehler werden gespeichert. Nach dem 10. Fehler wird der diteste Fehler
wieder geldscht. Zusatzlich speichert ein Fehlerzahler die Haufigkeit. Mit der
Servicefunktion "12" kbnnen die gespeicherten Kopierfehler zur Anzeige gebracht
werden. Als 1. Zahl wird immer die Haufigkeit ausgegeben.

Beispiel: 02 - 2 Fehler bisher aufgetreten
02 - Fehlerart 02
13 - Fehlerart 13
99 - Ende des Fehlerspeichers

Der Fehlerzéhler zahlt bis "97" und bleibt dort stehen bis er durch Eingabe der
Servicefunktion "17" wieder auf "O" gesetzt wird.

1.4.2 RIEGELKONTAKTFEHLER
Die (Tur) Riegelfehler werden mit der zugehdrigen Etage gespeichert.Mit der Service-
funktion "13" kénnen die gespeicherten Riegelfehler angezeigt werden. Dabei wird auf
der 1. Stelle der Riegelfehler selbst mit der Ziffer "8" angezeigt wahrend die 2. Stelle den
dazugehdorigen Stockwerkstand anzeigt.

Beispiel: 8 0- Riegelfehler in der untersten Haltestelle
8 5-Riegelfehlerinder 6. Haltestelle

1.4.3 PROZESSORFEHLER

Prozessorfehler treten in der Regel nur bei extremen Stérungen in der Stromversorgung
auf. Entsprechend ihrer Auswirkung werden 5 verschiedene Ereignisse gezahlit. Mit der
Servicefunktion "14" werden nacheinander folgende Fehlercodes aufgerufen und ange-
zeigh: 16

17

18

78

79

Der Fehlerzéihler zahlt bis "97" und bleibt dort stehen bis er durch Eingabe der
Servicefunktion "17" wieder auf "O" gesetzt wird.

Technische Anderungen Blatt7
vorbehalten
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INBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87
KAPITEL 2 2. FEHLERANZEIGEN
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Gesetz (ber unlauteremWetibewerb & 1 und § 16

1.5 SERVICE EINRICHTUNG (SELBSTTEST)

Die Serviceeinrichtung ermoglicht die Anzeige von Betriebszustéinden und gespeicherten Fehlern.
Die Auslosung erfolgt mit dem unter 1.0 bereits beschriebenen Kontakfstift im Normaifahrt-

modus "O". Geodffnete Turen werden dabei automatisch geschlossen. Fehler werden als blinkende
Zahlen auf der Sieben Segment Anzeige dargestellt.

Um eine der nachstehend beschriebene Servicefunktion aufzurufen, muB mit dem Kontakistift die
entsprechende Ziffer zur Anzeige gebracht werden. Die 1. Ziffer wird durch antippen eines AuBenru-
fes angezeigt. Die 2. Ziffer durch antippen eines Innenrufes. Vorher ist jedoch der Punkt "SELBSTTEST"
anzutippen und die Bestétigung abzuwarten.

Beispiel:

« Achtung:

Schrittfolge zur Anzeige der gespeicherten Riegelfehler

1. Ziffern fur Riegelfehler heraussuchen "13" (s. unfenstehende Tabelle)

. Antippen des Lotpunktes " SELBSTTEST *

. Warten bis Bestatigung angezeigt wird "99"

. Eingabe der 1. Ziffer durch antippen des Aussenrufes Nr. "1" (Wird mit 91 bestatigt)

. Fingabe der 2. Ziffer durch antippen des Innenrufes Nr. *3"

. Ist ein Riegelfehler aufgetreten, wird dieser jetzt zusammen mit der Etage angezeigt
(s.auch 1.4.2)

O O B WMo

Ist die Pause zwischen Eingabe der Ziffern grosser als 10 s, wird der Vorgang auto-
matisch abgebrochen. Die Eingabe muB vom Anfang an wiederholt werden.

Die einzelnen Funktionen:

10 Zeigt die verwendete Softwareversion an z.B. 3.0

11 Zeigt die eingelesene Kopiertabelle an’

12 Zeigt den dligemeinen Fehlerspeicher an

13: Zeigt den Riegelfehlerspeicher an

14 Zeigt Prozessorfehler in der Reihenfolge 16, 17, 18, 78, 79 an.

15: z .Zt. OHNE FUNKTION

16: z. 7+, OHNE FUNKTION

17 Loscht alle gespeicherten Fehler

20 : Einstellung der Parketage in "O" (unterste Haltestelle)

2 I1 : Einstellung der Parketage in "1"

27 _Einstellung der Parketage in 7" (oberste Haltestelle)

30 Steuerung - u. Lichtausschalter in Etage "O" vorhanden

3 I1 Steuerung - u. Lichk‘]usschoﬁér in Efage "1" vorhanden ..

37 Steuerung - u. Lichtausschalter in Etage "7" vorhanden

50 Fahrtenz&hler auf "0" setzen

51 Anzeige des Fahrtenz&hlers

52 Anzeige einer eingesteliten Parketage auf der LED des AuBenrufes fur diese Efage

53 Anzeige eines vorhandenen Steuerung - u. Lichtausschalters durch die LED des AuBen-
rufes in dieser Etage

5 |4 Freigehalten fur Erweiterungen . .

57 Freigehalten fUr Erweiterungen

Technische Anderungen Blatt 8
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iNBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87
KAPITEL 2 2. FEHLERANZEIGEN

1.6 FEHLERARTEN

Es wird zwischen drei Fehlergruppen unterschieden:
1. Fehler wahrend des normalen Betriebes, die nicht zum Stillsetzen des Aufzuges fGhren.
2. Fatale Fehler, die zum voritbergehenden Stillsetzen des Aufzuges fuhren,

3. Fehler, die nach Auswertung einer Suchfahrt auffreten.

1.7 FEHLERBESCHREIBUNG

1.7.1 Fehler, die nicht zur Stillsetzung des Aufzuges fuhren. Diese Fehler sind in der Regel

Kopierfehler und lassen sich sofort korrigieren.

0 1:2 Zt. Ohne Funktion

0 2 : Schaltfolge der Bundig- oder Verzogerungsmagnete simmt nicht mit der
gespeicherten Kopiertabelle tberein. (z. B. Doppelimpulse eines Schalters bei zu
geringem Magnetabstand)

0 3:z Zt. Ohne Funktion

0 4 : Korrektur Oben verloren} missen vom Beginn der Verzdgerung beim Einfahren bis zum emeuten

05 : Korrektur unten vetloren|  Passieren des Magneten beim Wegfahren eingeschaltet bleiben!

1.7.2 Fatale Fehler, die zum Stillsetzen des Aufzuges fuhren. Hierbei wird unterschieden
zwischen Fehlern, die nicht zum geordneten Abbruch der Betriebsbereitschaft fUhren
und solche, die die Anlage votribergehend sfillsetzen.

1 0 : KURZFAHRT FEHLT

Die Fahrtanforderung ist eine Kurzfahit, die nicht zugelassen ist (fehlendes
Kurzfahrt IC oder nicht eingesch. DIL Schalter) Eine Fahrt wird ausgefuhit, jedoch
erfolgt kein geordneter-Ablauf. Usache kénnten auch fehlend Verzogerungs-
magnete zwischen 2 Haltestellen sein.

11:ZWANGS STOP ,o',.u Lofly
Dies ist ein i r, der jedoch erkannt wurde. Die Fahrt wird
geordnet zu Ende gefuhrt.

1 2 : FALSCHE FAHRAUFTRAGSRICHTUNG

Dies ist ebenfalls ein interner Prozessorfehler, der erkannt wurde, jedoch wird hier
eine Fahrt abgelehnt. Die Prozessoren fihren einen Neustart des Systems durch.
Fur den Benutzer ist dies nicht erkenntlich.

1 3: BUNDIG VERLOREN

Der Fehler kann beim Nachholen der Kabine auftreten wenn die dafur vorge-
sehenen Schachtschalter nicht einwandfrei schalten. Die Fehleranzeige erfolgt
permanent blinkend. Es kédnnen jedoch Rufe eingegeben werden. Solange sich
die Kabine innerhalb der Turzone befindet, bleibt die Steuerung bereit nachzu-
holen bis beide Bundigschalter wieder eingeschaltet sind. Fehlit die Tarzone
ebenfalls, kann der Zustand nur durch einen neuen Ruf aufgehoben werden.

Technische Anderungen Blatt 9
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INBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87

KAPITEL 2

2. FEHLERANZEIGEN

14:

15:

77:

78:

79:

RIEGELPROBLEM (TURREVERSIERUNG)

Wenn nach einem Fahrauftrag nicht innerhalb von ca. 5 sec. ein geschlossener
Riegelkontakt gemeldet wird, versucht die Steuerung durch emeutes Offnen und
Schliessen der Tur den Riegel zu schlieBen. Nach 3 maligen erfolglosen Versuch
wird ein Riegelfehler gespeichert (5.1 5).

RIEGELFEHLER

Nach drei miBlungenen Versuchen die Tar zu schlieBen, fuhrt die Steuerung einen
Neustart durch. Dabei werden eventuell vorhandene Rufe geldscht. Dieser Fehler
wird mit Angabe der betreffenden Etage im internen Riegel- Fehlerspeicher
abgelegt und kann mit der Service - Funktion "13" zur Anzeige gebracht werden.

KeianehIér:-‘Wird nurangezeigt wenn die Funktion “Steuerung u. Kabinenlicht Aus”
eingeschaltet wurde und die Kabine sich auf dem Weg zur Rufetage befindet.

FATALE PROZESSORSTORUNG

Wahrscheinlich ausgeldst durch eine Stérung im Stromnetz. Dabei kdnnen die
Rufe geldscht werden. Das System fuhrt in jedem Fall einen Neustart durch. Das
geschieht z.B. jedes- mal nach Einschalten des Hauptschalters. Erfolgt ein Neustart
wdhrend der Fahrt, werden die Rufe nicht geldscht, jedoch erfolgt ein Stop in

der néchsten Haltestelle von wo aus der Neustart wiederholt wird. Anzeige durch
Servicefunktion Nr. "14" an 4. Stelle

FATALE STORUNG IN DER INTERNEN PROZESSORVERBINDUNG

Dieser Fehler kann wahrend eines Neustartes auffreten und weist auf eine
gestorte Prozessor- Prozessor Verbindung hin. Die Folge ist ein Reset (Kaltstart)
des Systems. Vorhandene Rufe werden dabei geldscht.

Technische Anderungen Blatt 10

vorbehalten
§S187 7.91

von 30




INBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87
KAPITEL 2 2. FEHLERANZEIGEN

1.7.3 Fehler hach Auswertung der Suchfahit

Nach Auswertung der wahrend der Suchfahrt eingelesenen Tabelle, werden
wdahrend der Suchfahit erkannte Fehler blinkend angezeigt.

« ACHTUNG! Bei eingestellten Kurzhaltestellen (DIL Schalter J2 2 in ON Position) sind
verschiedene Bedingungen z.B. Anzahl der AUF- AB Impulse nicht mehr pufbar.

30: Verzdgerungsimpulse Auf und Ab schalten gleichzeltig ein
31: Verzégerungsimpuls Ab gleichzeitig mit Korrektur oben (KO)
32: Verzogerungsimpuls Auf gleichzeitig mit Korrektur unten (KU)

Folgende Fehler treten auf, wenn die Anzahl der Signale nicht mit der Efagenanzahl oder
Einstellung der DIL Schalter J1 -4,5 u. 6 Ubereinstimmt,

w ACHTUNG! Wird nicht bei eingesteliter Kurzfahrt angezeigt.

33: Anzahl der Bundigimpulse stimmt nicht
34: Anzahl der Verzégerungsimpulse AUF stimmmt nicht
35: Anzahl der Verzégerungsimpulse AB stimmt nicht

Folgende Fehler treten auf, wenn die Suchfahrt, die die Aufgabe hat, die Kabine vor
Einleitung der eigentlichen Suchfahrt bis zum Korrekturschalter oben oder unten zu
fahren, diesen nicht erkannt hat.

36: Suchfahrt = Startfehler

Folgender Fehler titt auf, wenn die die Suchfahrtbedingungen nicht erfullt sind und
die Fehlerursache nicht genau zu lokalisieren ist.

Wotthewerb § 1 und § 16
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40: Allgemeiner Suchfahrtfehler (Auswertefehler)

1.8 BETRIEBSMODES

Wie schon unter 1.0 beschrieben, zeigt die linke Stelle der Sieben Segment Anzeige den jeweiligen

Betriebszustand an.
1.8.1 BEDEUTUNG:

0 = Aufzug befindet sich im Normalfahrtmode

1 = Aufzug fahrt zur Parkhaltestelle ( Wenn mit Servicefunkt. eingestelit)

2 - Vorzugsruf aussen ist eingeschaltet (Prioritat)

3 = Vorzugsruf Kabine ist eingeschaltet (Prioritéit)

4 = Brandfall bzw Feuerwehrfunktion ist eingeschaltet

5 = Laufzeit oder SchUTzUberwochung" hat angesprochen
6 = RUckholsteuerung ist eingeschaltet

7 = Inspekiionsfahrt ist eingeschaltet

R SchutzGberwachung wird nur fUr die Schweiz verdrahtet bzw. geliefert.

Technische Anderungen
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1. Allgemein

Auf den Platinen befindliche DIL-Schalter ermoglichen die Einstellung verschiedener Betriels-

funktionen.

a) In der kleinsten Ausbaustufe (Aufziige ohne Kabinenttren) werden nur 2 Schalter "J1" und "J2" auf
der Anzeigeplatine (Platine mit der Sieben Segment Anzeige) bendtigt.

b) Bei Aufziigen mit Kabinenturen befindet sich auf der Tursteuerplatine ein weiterer DIL-Schalter
"J5", Bei 2 Turen entsprechend auf der 2. Tursteuerplatine.

¢) Bei 2 Turen und selektive Turauswahl wird ein Brackenfeld "J6" mit Dioden, entsprechend der Tar-
anordnung bestuckt.

1.2 ERLAUTERUNG DER EINSTELLUNGEN (ANZEIGEPLATINE)

DIL - Schalter "J1" 10 - polig
DIL - Schalter "J2" 6 - polig

Wichtig: 1. Vor Anderung der Schalterstellung Anlage ausschalten.
2. Zweiknopfsammelsteuerung ist nur mit einem zusétzichen "IC" auf der Anzeige-
platine moéglich.

FUNKTION, wenn Schalter DiL-Schalter: =  J2 J1
eingeschaltet "ON" = “1"

Einzelschalter Nr.; = 1 123
Druckknopfsteuerung 0 000
AuBen Druckknopf-Innen Sammelsteuerung 0 100
Einknopfsammelsteuerung (Auf und Ab sammelind) 0 010
Abwartssammelnd 0 110
Abwarssammelnd (2. Halb AUF sammelnd) 0 0 01
Abwarssammelnd (2. Halb AUF & AB sammelnd) 0 1 01
Abwartssammelnd (2. Halt AUF sammelnd - 3. Halt AUF & AB) 0 011
Aufwartssammelnd 0 111
Zweiknopfsammelsteuerung 1 000
Einzelschalter Nr.: = 4 5 6
2. Haltestelle = oberste Haltestelle 100
3. Haltestelle = oberste Haltestelle 010
4, Haltestelle = oberste Haltestelle 110
5. Haltestelle = oberste Haltestelle 001
6. Haltestelle = oberste Haltestelle 10 1
7. Haltestelle = oberste Haltestelle 011
8. Haltestelle = oberste Haltestelle 11 1
Einzelschalter Nr.: = 78910
Nicht belegt (muB AUS sein) 0
Bei Nothalt nur AuBenrufe l6schen 1
Nachstellen mit offener Tur 1
Parktahrtfunktion eingeschaltet (wenn Aus (0)) ' 0
Technische Anderungen Blatt 12
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1.3 ERLAUTERUNGEN DER EINSTELLUNGEN (TURMODUL)

1.3.1 Anordnung auf der Tursteuerplatine

ON

J5

OFF

1.3.2 Einstellungen -

FUNKTION, wenn Schalter DIL-Schatter J5
eingeschaltet "ON" = 1 :
FinzelschalterNr.:= 1 2 34 5

TUrseite "B" mit ausrastendem Turblatt (nicht von LM)
Einfahren mit offener Tar

Turmotor in Ruhe stromlos

TUrseite "A" mit ausrastendem Tarblatt (nicht von LM)
Taren mit Endschalter Auf und Zu, wenn Endschalter in
Steuerung verdrahtet sind

Jb

Einzelschalter Nr.: = 67 8910

TUr in Ruhestellung offen
TarzwangsschlieBung bei Blockierung der Lichtschranke
z. Zt. ohne Funktion

1.3.4 DIL - Schalter J6 NUR BEI SELEKTIVER TURAUSWAHL
Brackenfeld J6

o o L

A

+

o

o o o © o o o o 'o

Brcke: Tur offnet immer
Bricke: Tur offnet nur mit selektiver Zusatzplatine
Wenn Diode eingeldtet ffnet Tur nur in:

1. Haltestelle

. Haltestelle
. Haltestelle
. Haltestelle
. Haltestelle
. Haltestelle
. Haltestelle
. Haltestelle

OO WN
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INBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87
KAPITEL 4 4. Zeiteinstellungen

1. Allgemein

Die erfordetliche Einstellung von Zeiten ist von den Eigenschaften des eingesetzten Aufzuges abhdn-
gig. Eigenschaften sind z.B.: Tarantriebsart, Sammel! - oder Druckknopfsteuerung, Hydraulik - o. Seil-
aufzug etc.. Die Steuerung SST 87 bietet die Moglichkeit der Anpassung an den jeweiligen Aufzug
u.a. durch Einstellung von verschiedenen Zeiten. Nicht immer ist es erfordetlich, alle vorhandenen
Zeiten zu verstelien, Die folgende Funktionsbeschreibung gibt eine Ubersicht der verschiedenen
Maéglichkeiten. Dabei wird unterschieden zwischen Einstellungen auf:

a) der Grundplatine (immer vorhanden )
b) der Tursteuerplatine (immer bei Aufzagen mit Kabinentiren )
c) der Fahrprogrammplatine ( abhdngig von der verwendeten Antriebsart)

Die einzelnen Potentiometer sind auf der Frontplatte beschiiftet. Verstellung im UHRZEIGERSINN
ergibt immer eine Iangere Zeit.

1.1 Einstellungen auf der Grundplatine

Laufzeitliberwachung: 3 bis 40 sec.

Die Zeit beginnt mit dem Start des Aufzuges zu faufen und wird beim
Durchfahren jeder Haltestelle durch den Bundigschalter wieder auf NULL
gesetzt, um dann von neuem zu beginnen. Wird innerhalb der eingestellten
Zeit nicht der ndchste Bundigschalter erreicht, wird die Anlage stillgesetzt.

( Relais "K107" falit ab) Der Aufzug kann nur durch Aus - und Wiederein-
schalten oder durch einen Reset mit dem Kontakistift wieder in Betrieb
genommen werden. Die Anzeige LED (s. Frontplatte) ist nach Ausldsung
der Laufzeitiberwachung erloschen.

Riegelprelizeit: 0.5 bis 2 sec.

Der Aufzug startet verzogert, d.h. erst nach Ablauf der eingesteliten Zeit,
um ein Prellen der Schutze bei federndem Regelkontakt zu verhindern.

Aussenruffreigabe: 0.5 bis 20 sec.

Wird nur bei Druckknopfsteuerungen (DRS) bendtigt.

Nach einer beendeten Fahrt ist erst nach Ablauf dieser Zeit die Eingabe
eines neuen Aussenrufes moglich. Die Freigabe der AuBenrufe wird durch
die LED " Freigabe AuBen " angezeigt.

Technische Anderungen Blatt 14
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Weitetfahrizeit: 5 bis 30 sec.

Die Zeit beginnt mit der Verzégerung des Aufzuges zu laufen also noch vor

Erreichen der Haltestelle.

a) Aufzge ohne Kabinenttren:
Die Weiterfahrt des Aufzuges kann erst
nach Ablauf dieser Zeit erfolgen.

b) Aufziige mit Kabinenttren:
Die Kabinentur kann erst nach Ablauf dieser Zeit zuzaglich der einge-
steliten Offenhaltezeit zulaufen. Wenn ein Innen - oder Ausseniuf bereits
vorliegt oder die Lichtschranke durch eine einsteigende Person unter-
brochen wurde, ist nur noch die Weiterfahrtzeit wirksam. Damit die Tar in
diesen Fall auch sofort schliesst, sollte die Weiterfahrizeit auf Linksanschlag
(5 sec. ) gestellt werden, Wenn gewtnscht wird, daB die Tur auch bei
einem bereits vorliegenden Ruf erst nach einer Zeit schliesst, kann die
Weiterfahrtzeit langer gestellt werden.

Hinweis: Weiterfahrizeit ist die Turzeit bei noch gespeichertem Rufen!

Innenrufvorrecht: 0.5 bis 20 sec.

Liegen bei Erreichen einer Haltestelle keine weiteren Rufe mehr vor, hat fur
die eingestelite Zeit ein Innenruf vor einem Aussenruf Vorrang.

Beispiel: Wird ein Innen- und Aussenruf gleichzeitig eingegeben und die
eingestellte Zeit ist noch nicht abgelaufen, wird erst der Innenruf
beantwortet. Lagen bei Erreichen des Vezdgerungspunktes ( Schacht-
schalter s31 o. $32 ) bereits AuBenrufe in der Fahririchtung vor, werden diese
erst beantwortet.

Kabinenlicht AUS: 20 bis 70 sec.

Nur wenn Zusatzrelais im Kabinenklemmkasten vorhanden. Wenn diese

* Funktion Ubeér einen externen Schatter eingeschaltet wird und die Kabinentar
geschlossen hat, schaltet nach der eingestellten Zeit das Kabinenlicht aus.
Damit ist der Aufzug nicht mehr fahrbereit.

Parkhali: Vorausgesetzt die Parkhaltefunktion ist eingeschattet (s. Kapitel 1.2) und es
liegen keine weiteren Rufe vor, fahrt der Aufzug nach Ablauf der einge-
stellten Zeit zur festgelegten Parkhalte stelle.

1.2 Einstellungen auf der Tirsteuerplatine

Umsteuerpause: 0.5 bis 5 sec.

Wenn der Schliessvorgang durch Fotozelle, Reversierkontakt

oder dhnliches abgebrochen wird, wird der elekirische Antiieb sofort
abgeschaltet jedoch die Turwiederoffnung beginnt erst nach Ablauf der
eingesteliten Zeit. Durch diese Funktion wird eine Gbermassige Bean-
spruchung der Ttrmechanik vermieden.

Hinweis: Sollte immer auf Minimum eingestellt werden!

Technische Anderungen Blatt 15
vorbehalten

$S187 8.91 ‘ von 30




der

B8 Blat, L amserf . cnund v,
kopiert noch Dritten Personen zum Zweck

gegensettiger Benutzung zugangig gemacht werden.
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INBETRIEBNAHME
KAPITEL 4

STANDARDSTEUERUNG SST 87

4. Zeiteinstellungen

Reversierzeit:

Auflaufzeit:

Offenhaltezeit:

Nach Unterbrechung der Lichtschranke und vollstandigem Auflauf der
TUr, schlieBt die Tur erst nach Ablauf der eingestellien Reversierzeit.
Damit wird eine kurze Offenhaltezeit bei einer TUrreversierung durch die
Lichtschranke ermoglicht,

1.0 bis 15 sec.

Nur bei Tiren ohne Endschalter erforderlich, well mit dieser
Funktion der Endschalter simuliert wird. Die Auflaufzeit muB auf die Zeit
eingestellt werden, die die Tur fur den vollstandigen Auflauf bendtigt.

20 - 60 sec.

Wenn keine Rufe mehr vorliegen, beginnt die Tar nach der eingesteliten Zeit

‘zu schiiessen. Liegen Rufe vor oder wird ein Ruf eingegelben, beginnt der

SchlieBvorgang nach Ablauf der Weiterfahrtzeit. (s. 1.1)
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1.3 Einstellungen auf der Fahrprogrammplatine

Diese Einstellungen richten sich nach der eingesetzten Antriebsart. Dabei werden Besonderheiten
des Antriebes mitberucksichtigt.

X100
Fahrprogramm =
max. 3 Potis
moglich |
X
2
0
0
x 400 x 390 x 300
L1 '
EINSTELLUNGEN:
Seilaufzug: Hydr. Beringer LRV:
Umschaltverzogerung von schnelle  + Stern-Dreieck Verzégerung
H auf langsame Geschwindigkeit Motornachlauf
Startverzogerung (v2 Geschw.)

Seilaufzug geregelt: Hydr. Leistritz u. Giehl Block:
Taroffnungsfreigabe nach Stern-Dreieck Verzdgerung
Erreichen des 1. Bundigmagnetes Motornachlauf

(zu kurze Zeit bewirkt ein zu frihes Anhalten,
well TUr zu frih éffnet!)

Hydr. GMV oder Oildynamic Block:
Stern-Dreieck Verzdgerung
Verzogerter Ventilabfall (VMP Ventil)

Bemerkung: Bei geregelten Seilaufzigen muB die Zeit so eingestellt werden, daB die Turen nicht vor
Bundigstellung offnen. Also erst nach Einfall der mechanischen Bremse.

L
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Die Anordnung der Schaltrmagnete im Schacht unterscheidet sich nach folgenden Kritierien:
1. Seilaufzug ungeregeit

2. Seilaufzug geregelt

3. Seilaufzug ungeregelt und Einfahren bei offener Tar

4. Seilaufzug geregelt und Einfahren und Nachregulierung bei offener Tar

5. Hydraulikaufzug mit Nachregulierung bei offener Tur
SONSTIGE WICHTIGE INFORMATIONEN

Zum Einfahren mit offener Tar muB zusétzlich ein "DIL" Schalter in der Steuerung eingeschaltet
werden (s. auch Kapitel 3). Einfahren mit offener Tar ist nur mit Tarzonenschaltern und der entspre-
chenden Sicherheitsschaltung (Schitze) im Schaltschrank moglich!

Der Abstand zwischen Schaltmagnet und Magnetschalter darf nicht kleiner als 8 mm und nicht
gréBer als 15 mm sein. Im anderen Falle kénnen Fehlfunktionen der Steuerung bei der Zahlung und
der Bundigstellung aufireten.

Wir empfehlen den Abstand auf 10 mm einzustellen (s. Skizze).

wr—‘
n

Der Sudpol der Magnete ist an der ROTEN Markierung und einem eingeschlagenem "S$" erkennbar.
Auf den nachfolgenden Skizzen ist der SUdpolmagnet immer SCHWARZ ausgefulit.

O Nordpol
®-<a—— SUdpol

Der Mindestabstand zwischen Nord- und Stdpol bei den Verzégerungsmagneten "s31" und "s32"
betragt 20 mm.
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ANORDNUNG Magnetschalterkonsole auf der Kabine

Magnetschalterkonsole KOPS und KOPSN Seilaufzug fUr Steuerung SST 87 und KST 90

Schmierapparat \ l
L

Befestigung auf dem Fihrungsschuh |

[]] 10 mm

Obertraverse (U)
/

—t——  FUhrungsschuhwinkel

‘ D0 L
ﬁm L——I. L-J [ljj H&ngewinkel

innere Magnete auf
Schienenrtcken

10mm

auBere Magnete auf Flacheisen geschraubt
- je ein Flacheisen fur Korrektur OBEN
und Korrektur UNTEN

Hinweis: Bei Seilaufziigen mit Einfahrt bei offener TUr je Haltestelle 2 zusatzliche Flacheisen
fUr die Tarzonenmagnete
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SEILAUFZUG UNGEREGELT

®| «—Bundigmagnet
3
<
fan
:
0
O
[:: :Eﬂ <«———Korrekturmagnet
' (Verzdgerung obere Haltestelle)
Verzdgerung abwirts —————f O
@
&
O| -<4——— BlUndigmagnet AB ﬁ
- Blndigposition y B E
- A B
®| <¢——— BlUndigmagnet AUF 8
=
N
O
Verzogerung aufwidrts ——p| @
ACHTUNG! §
l I I -4——— Magnetschalterkonsolen ———— I I [
(1 Stck. je Fahrkorbschiene %
833 529 s34 | i s31 832 e
Die Klemmen fUr die Schalter "s29" und %
"g30" missen im Kabinenklemmkasten
miteinander gebriickt werden.
E :] 4————Korrekturmagnet
(Verzdgerung untere Haltestelle)
O | «t———Bundigmagnet
Technische Anderungen Blatt 20
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SEILAUFZUG GEREGELT

€| «-—BiUndigmagnet .
'.‘"] .
<
e}
:
o
E E] <t——Korrekturmagnet
: (Verzdgerung obere Haltestelle)
Verzbgerung abwiarts ——& O
e
O} «-——— BUndigmagnet AB 2
62 mm <
. A 2
¢ BUndigposition i - E
60 mm O
®| <«———— Bundigmagnet AUF n
&
O
Verzogerung aufwidrts —p| @
ACHTUNG ! .
-
£
l l I <¢——— Magnetschalterkonsolen ———- I I
(1 Stck. je Fahrkorbschiene E
833 S29 834 | : s31 s32 E-
Die Klemmen flUr dle Schalter "s298" und %
"s30" missen im Kabinenklemmkasten
miteinander gebriickt werden.
E --— Korrekturmagnet
(Verzdgerung untere Haltestelle)
O | t———Blundigmagnet
Technische Anderungen Blatt 21
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Gosetz Gber unlauteremWettbewerb § 1 und § 16

SEILAUFZUG UNGEREGELT UND EINFAHREN BEI OFFENER TUR

® <«——Blindigmagnet obere Haltestelle

Korrekturmagnet ———p- E E]
(Verzdgerung obere Haltestelle)

Verzbgerung abwirts —— O
BlER '
O
g O Bundigmagnet AB
§ 1--H---= Bundigposition X >
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INBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87
KAPITEL 5 5. Schachtkopierung

..eder

e LUNSEL L UMUNC .
gegenseitiger Benutzung zugdingig gemacht werden.
Gesetz Gber uniauteremWettbewerb § 1 und & 16

kopiert noch Dritten Personen zum Zweck

- .sesBle.

SEILAUFZUG GEREGELT MIT EINFAHREN UND
NACHREGULIERUNG BEI OFFENER TUR
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Korrekturmagnet ———e :Q.:I fx
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gegenseitiger Benutzung zugdngig gemacht werden.
Gesetz Ober uniatleremWettbewerb § 1 und § 16

INBETRIEBNAHME
KAPITEL 5

STANDARDSTEUERUNG SST 87
5. Schachtkopierung
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KAPITEL 6 6. Platinenbestiickung

ar
gemacht wergen.
Tund §16

und d

nser B
xopiernt noch Dritten Personen 2urm Zweck

sBiatt' -
gegenseitiger Benutzung 2UQKNgiQ
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HINWEIS:

die IC ' AuBen- und Innenrufe, sowle Etagenanzelge sind gesockelt. Das AnschileGen dieser Gerote unter
Spannung Ist grundsatzlich nicht erlaubt. Solite dennoch elinmal ein *IC* zerstort worden sein, beﬂndet sich auf
der Platine oben links ein RESERVE ICl
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INBETRIEBNAHME

KAPITEL 6

STANDARDSTEUERUNG SST 87

6. Platinenbestickung

der

mund

‘unser

ses Bic

koplert nocn vrmren Personen aum 2weck
gegenseitiger Benutzung zugdngks gemacht werden.

Gasetz Ober unlauteremWettbewerb § 1 und § 16

Zusaitzliches IC

nur bei Kurzhaltestellg

ANZEIGEPLATINE

O X
OO0 OO0 O OO Qus
il - M | {—Q:} .
stellbn| 1C | B L8 ' ia
2KKU 2 ‘ K4 I
¢ 3
= =l ||
flode Etage
Cl N |
|| || | |
P3 | P2 » Pl Lojl
O 1
FARRT RIEGEL/ \ADFREI g
Qo 00 5
Qo o O ‘ O 7
Qo o0 O 8 0O g
Qo 00 1o g
8 o o© 8 O @) O
o O
Se 00 O O
0o 00 O O O
Lg‘s LE(D)‘S L(E)D‘s l%‘: LQ‘: =
™ T e ST ey T
ia X3 HO
R e e R |

p? 3 6 P4
O \HEITER INVOR KABL T PARK

Technische Anderungen
vorbehalten
S3187 8.91

Blatt 26
von 30




INBETRIEBNAHME STANDARDSTEUERUNG SST 87

und < ot

i “ser £k
roprsit POCH winien s PErsO e cunt Zwecx

1Bledt! -

gegenseitiger Benutzung 2ugdnglg gemacht werden.
Gesetiz Qber uniauteremWettbewerb § T und & 16

KAPITEL 6 6. Platinenbestiickung o
TURPLATINE
Jcl1234s676910
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INBETRIEBNAHME

STANDARDSTEUERUNG SST 87
KAPITEL 7 7. Steckerbelegung

adet

murk

tunset

ses Bk
kopiart noch Dritten Personen zum Zweck

gegenseltiger Benutzung zugdngig gemacht werden.
Gesetz Gber unlauleremWettbewerb § Tund £ 16

KLEMMENBELEGUNG X 100

101 - SCHUTZLEITER

102 - k 105 KONTAKT

103 - K 104 KONTAKT

104 - K 103 KONTAKT

105 - K 102 KONTAKT

106 - K 101 KONTAKT

107 - K 100 KONTAKT

108 - FAHRKONTAKTE EINGANG

109 - NULL LEITER EINGANG

110 - TURUMGEHUNG EINGANG

111 - SPERRMITTEL (RIEGELK.)
123 - NULLEITER AUSGANG

KLEMMENBELEGUNG X 200

201 - + 8 VEINGANG

202 - GND 5 V EINGANG

203 - 24 V FREIGABE

204 - + 24 V EINGANG
205-GND 24 V EINGANG
206-GND 24V

207 -+24V

208 - + 24 V INSP./RUCKHOL AUSGANG
209 - + 24 V INSP. EINGANG
210 - INSP. ENDSCHALTER AB
211 - INSP. ENDSCHALTER AUF
212 - RUCKHOLSTEUERUNG AUF
213 - RUCKHOLSTEUERUNG AB
214 - + 24 V RUCKHOLSTEU. EINGANG
215 - + 24 V VORSTEUERRELAIS
216 - ANZEIGE ETAGE "0"

217 - ANZEIGE ETAGE *1"

218 - ANZEIGE ETAGE 2"

219 - ANZEIGE ETAGE *3"

220 - ANZEIGE ETAGE *4"

221 - ANZEIGE ETAGE *5"

222 - ANZEIGE ETAGE 6"

223 - ANZEIGE ETAGE 7"

112 - NOTHALT EINGANG

113 - K 106 RIEGELKURVE

114 - TURKONTAKT EINGANG

115 - TURVORSTEUERUNG EINGANG

116 - TORKONTAKT "B* EINGANG

117 - K 109 VORSTEUERUNG TUR “A* AUF ENGANG
118 - K 108 VORSTEUERUNG TUR *A" ZU EINGANG
119 - TURKONTAKT *A* EINGANG

120 - K 111 VORSTEUERUNG TOR “B" AUF EINGANG
121 - K 110 VORSTEUERUNG TUR “B" ZU EINGANG

122 - SCHUTZUBERWACHUNG EINGANG

224 - RES. 1/ x 300 (31)
225 - RES. 2/ x 300 (32)

 226-GND 24V

227 -+ 24V

928 - KABINENLICHT

929 - SCHALTER AUBENSTEUERUNG AUS
230 - TORZONE EINGANG

231 - TURZONE FREIGABE

232 - HILFSSTROMQUELLE GND
233 - NOTHUPE

234 - NOTLICHT

235 - HILFSSTROMQUELLE +
236 - TURZONENSCHALTER B
237 - TURZONENSCHALTER A
238 - BESETZILICHT

239 - + BESETZILICHT

240 - AUBENRUFFREIGABE
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INBETRIEBNAHME
KAPITEL 7

7. Steckerbelegung

STANDARDSTEUERUNG SST 87

nund -der

unser

a3 By
kopiert noch Dritten Personen zum Zweck

Geseiz Ober uniauisremWettbewerb ¢ 1 und § 16

gegenseltiger Benutzung zugdngig gemacht wesden.

i - 24 V Uberlast

2 Vorzugsruf Kabine

3 Korrekturschalter unten

4 Etagenanzeige 0"

5 Etagenanzeige 2"

6 Etagenanzeige "4"

7 Etagenanzelge “6°

8 ZwangsschlieBung Kab.-Tur
9 Tar-Taster Zu Seite “A*
10 Lichtschranke Seite "B”

1 Tarendschalter *Zu” Seite *B"
12 Innenruf 0"

13 Innenruf “3"

14 Innenruf “6¢"

15 Zonenschalter “B* (Ab)

16 Inspektionsendschalter oben
17 Inspektionsfahrt "Auf*

18 Voll / Uberlast

19 Vorzugsruf Kab. (AuBenr. Aus)
20 Korrekturschatter oben

21 Etagenanzeige 1"

22 Etagenanzeige 3"

23 Etagenanzeige “5*

24 Etagenanzeige “7*

25 Tar Taster AUF Seite "A"

STROMVERSORGUNG KABINE (" x 390 * 6 polig)

SO R W N -

Notlicht

Notruf (Hupe)
+'24V

+ Hilfsstromquelie
- Hilfsstromquelle
GND 24V

26
27
28
29
30
31
32

33

34
35

- 36

37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

KLEMMENBELEGUNG HANGEKABELSTECKER "X 300° (50 pol. D-Sub)

Tarendschalter Auf Seite "A"
Tur-Taster Zu Seite "B
Innentutfreigabe

Innenruf "2

Innenruf *5"

Reserve (KI. 224)

Reserve (Kl 225)
Inspektionsfahrt Schnell
Bandigschatter Auf
Bandigschatter Ab
Venrzdgerungsschalter Ab
Verzdgerungsschatter Auf
Richtungsanzeige Auf
Richtungsanzeige Ab
Kabinenlicht Aus
Lichtschranke Seite "A*
Tarendschalter Zu Seite "A"
Tor-Taster Zu Seite *B*
Tarendschalter Auf Seite "B*
Innenruf *1*

Innenruf 4"

Innenruf *7°

Zonenschalter "A* (auf)
Inspektionsendschalter unten
Inspektionsfahrt Ab
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INBETRIEBNAHME
KAPITEL 7

STANDARDSTEUERUNG SST 87

7. Steckerbelegung

§ et nd dau
xopiett noch Lrtiten Personen zurn Zweck

ottt

gegenseitiger Benutung zugangig gemactt werden.
Gesefz Ober uniauteremWettbewerb § 1 und ¢ 16

KLEMMENBELEGUNG SCHACHTSTECKER X 400 (25 pol. D - Sub)

1 - Richtungsanzeige Auf 14 Richtungsanzeige AB
2 Richtungsanzeige Auf 15 Richtungsanzeige AB
3 Brandfall 16 Anlage AUS/Brandfall
4 GND 24V 17 Besetztlicht (Ausgang KI. 238)
5 Besetztiicht (Eingang Ki. 239) 18 Besetztlicht (Ausgang KI. 238)
6 Besetztlicht (Eingang Kl. 239) 19 +24V
7 +24V 20  +24V
8 IDR 7 (2 Ab) (Ruf) 21 IDR 6 (1 Ab)
9 AuBenruffreigabe 22 ADRO (0 Auf)
10 ADR 1 (1 Auf) 23 ADR 2 (2 Auf) Rufe
1 ADR 3 (3 Auf) 24 ADR 4 (4 Auf)
12 ADR5 (3 Ab) 25 ADR 6 (4 Ab)
13 ADR7 (5 Ab)

/

4
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