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Bei der Standardsteuwerung 88T-87 handelt es sich um eine Multiprozes—
sor Aufzugsteverung in Modulbauweise., Mit dern eirzelvren Modulern k Grmen
praktisch alle Aufrige bis acht Haltestellen pgesteuert werden. Das
Horzept der 88T-87 ist so, das dies ohrne Hardware— und Software— snrde—
runger erfolgt. Die Module werdern bezeichrnet als:

S58T-87 Informaticonsteil mit Arnzeige und Vorsteuerung

SETN Netzteil

S8TT Tilrarntriebmodul

FR-~-XX  Fahrtprogramm

Fir gine Aufzugsteuverung wird minimal das Modul S8T-87, S8TN und FR-XX
endtit. Fir Anlagern mit automatischen Tirerm wird einfach das Modul
S88TT in die 85787 einpesteckt.

Das Modul 58T-87 setzt sich aus folgendern Furnkticonsblicken zusammesy:

1. Der ivtepgrierten Vorsteuwerung wnach TRA-SIA-GNORM. Dreizehn Vor-
steuerrelais steuern die Leisturngsschittzen flir Antrieb und Tiir.

& Der Anzeige auf der auch die Systemparameter ilber DIL-S8chalter ein—
gestellt werden. Sieben arnalog einstellbare Zeiten sorgern fir Flexible
Arnpassung vor Ort. Alle wichtigen Funktiormern sind auf eivern Blick zu
erkernrer. Die Schachtsigrale sowie die gesetzten Irmen/Pussernufe wer—
der ibersichtlich auf LEDs angezeipgt. Zwel 7-Sepgmerntarnzeipen stellen
Systemzustand und Etagenstand dar. Fivr den Fehler/Diagriose Fall werden
dariiberhinaus Meldungen und Zustinde ausgegebern. Die vorhandernen Test—
purnkte bietern die Moglichkeit, vom Maschirnervraum aus BRefehle aw die
Frozessoren zu geben.

SeDer Mutterplatine mit 33584 Miéglichkeiten um Ihre Steuerungsproblema-—
tik zu lisern. Zwei PMrozessoren in CMOS-Techrnologie sorgen dafilre  Wah—
rend Frozessor-1 fir die Schachtkopierung und die Sorndersteuerung (In—
spakticr, Nothalt, Brandfall ect.) zustandig ist, wickelt Mrozessor—2
die Verarbeitung der Irmer-—und Aussernkommandos ab. Beide Mrozessorern
geben Status—uwnd Diagroseinformationen an die Arnzeigeplativne, die se—
riermEfing enthalten ist. Eine Reihe von einzelrn abrufbaren Diagrose-
urid Wartungsprogrammen sorgen fir einfache Inbetriebrnahme und Wart urng.

Das Modul SBTN wird vonm einem Trafo mit 18V AC gespeist und erzeugt
die Steuersparrmung 24V/2A und die Elektroniksparmung 8V/1R. Die abpe-
stimmter Ertstirfilter sorgen dafir, daB keirne Stérimpulse an die Fro-
ressoren gelangern und so ein stéirungsfreier Betrieb pewdhrleistet ist.

Das Modul 88TT wird in eirnern der zwei Steckplitze auf der SST-87 ein—
gesteckt. Das Tirmodul ist mit allen Furktioren fir eivnen automati-—
schen Tirantrieb auspestattet. Es besitzt eiven eigernen Prozessor und
karm iber DIL-8chalter in einen vorn 38 Tirmode gestellt werden. Flr
die schrnelle Diagrose stehen idbersichtlich arngecrdrnete LEDs zur Verfii-
gurg. Um den aptimalen Ablauf zu erreichern, stehern vier variable
Tirzeitern zuw Verfigung. Fir zwewei Tirantriebe sind zwei S8TT erforder—
lich, so das zwei Tiren voneinander wnabhidrngipg im Modus wechselsei-
tig/Duwrechladung betriebern werden kKirmer.

Das Modul FRP-XX realisiert die Fahrtdiagramme des Arntriebes. Ob Seil-
oder Hydraulik-Antrieb, entsprechendes Modul FR-XX einstecken und der
Aufzug Fahrt mit allern Feirnheiten Ihres Antriebagregates.

Die Erweiterung ZKKU besteht aus einem IC der auf der Arzeigeplative
in einern Sockel gesteckt wird. Ist dieser IC eingesteckt, so kanrm die
858T-87 als Zweikropf-Sammelsteverung bis sechs oder / und mit Kurz-
fahrthaltestellen betrieber werder.
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Sirmvalles Zubehdr

1. S8chachtausristung

Die Verbindunger zum Schacht wund zur Kabine sind auf zwei Stecker pe-
filhrt. Durch die vorkonfekticrmierte Schachtausriisturng ist eive fehler-
freie und schrelle Montage gesichert. In die Kabel sind alle 24V Si-
gralsparmungen  integriert. Die Ausserruftableaus werdern mittels Ab-
griffstecker, die HKabirne wird iiber den Inspektiornskasten mit  dew
Steuerung verbunden. Filr komventionelle Verdrahturg sind Adapter er-—
Ealtlich.

e Inspektionskasten

Vom Inspektionskastern aus wird die Kabine verdrahtet. Auf eirer Adap-
terplatine sind die HKlemmern Ffilr die Signalsparmungerns auf Reihern—
klemmer die Anschlisse fir den Sicherheitskreis, die Tirmotocrers wnd
das HKabirewlicht vorbereitet. Die Irnspektion, der Nothalt wd die
Steckdose sind bereits verdrahtet.

Technische Daten

Standardsteuerung S8T-87
Sicherheitskreisspanmung : S20V/AC-1 1OV/AC—-42V/AC

Sigrnalsparmmang 1 24V/DC

Elektronikspamiung : 8v/DC

Modulare Bauweise; alle Baugruppern nach TRA-SIA-GNORM

LED Anzeigen fir Sicherheitskreis, Vorsteuerrelais, Irmen/Aussen —
Rufe/Freigabe, Brandfall, Mini-Voll-lberlast, Frioritdt Inrven/Russern,
Anlage Aus, Richtung Awf/Ab, Bilindig/Zome und Impulsschalter
Zweistelline 7-Sepmentanzeipge flr Etapernstand, Betriebszustand,
Fehlercode wid drei Diagroseanzeigen

Stipptaster fir Irmen/Aussern—Rufe, Laufzeit/Schiitzeniiberwachurng—Reset,
Suchfahrt, Noterndschaltertest, Selbsttest

SerienmiaBine Ausstatturng

#DIlL-8chalter zum Einstellen der Betriebsparameter

#Belbst fahrer (Druckknopf) bis 8 Etagen

#Eivknopfsammel steuerung (Stop—-Ab—-Auf) mit Auswahliméplichkeit der
Werdeetangen bis 8 Etapen

*Bignalausgdnge fir Richtungspfeil Auf/Ab in Kabine wnd Schacht,
Etagenanzeige, Resetzt ocder Ausserbetrieb-Arnzeige
#Brarndfallsteuerung

#Minimal-Voll-Uberlast

#Priceit &t Iraven und Aussen

#ussensteveruny Aus

#Arnlage Aus

#Laufzeit—- und Schiltzeniiberwachung

#Parkhalt (unterste Etage)

#Inspekticn (Auf/Ab-Langsam/Schrnell)

*¥Rilckholsteuerung

*¥Zeitlich abschaltbares Kabimenlicht

*Habinentrermtiir

#Machhaolung fFlr Hydraulikantriebe

#Vorel lende Tiren

*Elektronische Kabinenstanderfassung (wahlfreie Schaltelemernte) mit
Fufferung (keine Suchfahrt nitig nach Netzwiederkehm)
¥lwangsendabschaltung in KU und KO

#Diagnoseeirrichtung
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aaegelpﬁ;ITzeit O, le.lsec 3 Laufreitiberwachurng 20..48sec ;3 Farkhalt
e w 18min 3 Aussendrickerfreigabe 1..1%sec ;3 Irmerruf Vorvecht .. 1 Ssec
3 Weiterfahrtverzigerung 1l..18%sec 3 Kabirmenlicht Aus 20.. 70sec
gEhUtEEﬁUberwachuhg Zsec ; Irmerdrickerfreigabe lsec ; Wendestop Ssec
3y Frellzeit fir Sigraleingdnge S0msec

ERvnopf/Hurzfahrterweiterung (bei 2Knopf bis & Etagewn)
Abmessunpgen  (lxbxh) 3 300%233%40

Netznerdt 8STN

Eingangssparrung 18VAC H10% S0Hz 70VA

Sigralsparrung Ausgang S4VDCE/ZA (auf Anfrage mehr)
Elektrormiksparmung Rusgang 8VDLC/1A

Das Netzgerdt wird auf eine Normschierne TS35 peschwappt.Es enthdlt
alle Hampormenten fir die Sparmunpgsversorgunn (Filter ect.).
Rbmessurnnern (1xb¥h) @ 160%100%50

Tibrmodul SSTT

LED Anzeipgern fir Evdschalter/Relais-Tir AuF/Zu,
Habiverntirlichtschranke, Kabinendricker Auf/Zu/Stop und
Tirzustandsanzeige mit Fehlermeldung

*¥Tilrerr in Ruhe geschlossen/offen

#Tlrmotor iy Ruhe stromlos (Drehfeld)

#Drehtitr mit auvtomatischer Kabinerntiir

¥Auntomat ische Kabiwmentily mit/chrne Endschalter
#Ausklinkbare Tirbldtter (Rathgeber-Spirndel)

#¥Voreld lende Tir

#Reversieren (Kabimnerntilrlichtschrarnke)

®Zwangsschlieflung

#Habirnendriicker AUF/Zu

#Riicklaufkonmtakt

#Tir Stop-HKontakt

¥Mit zwei Tirmodulen wechselseitige Tirer mit Durchladung
Einstellbare Zeiten

Offerhaltezeit &..70sec ;3 Auflaufzeit l..1%sec ;3 Reversierzeit
.. 10sec 3 Umnsteuerpause ZurfAuf O, 1.. lsec

?ﬁ:&uflauFVEﬂzﬁgewung bei Einfahrt O,35sec ;3 Mrellzeit fir
Sigraleingidnge SO0msec
Abmessunpnern  (1xbsh) @ 120#85%25

Fahrtprogramme FRXXXX

Modul zum Stecken in 88T-87 Einstellbare Zeiten
¥FR-8eil, Seilaufzug Stouripg Verzigerung Schrell)langsam .. lsec
#FR—-Hyd, Hydraulik Stern-Dreieck anlauf 0..7sec
Motorvachlauf Q.. 8sec
#FF—~-Rene, Drehstromregelung Bindigverzigerung O.. 4sec
Fotential freie Kontakte filre V2/VI/VO/VN/Richtung
*FF—-Beri, Eaﬂ%iwgaw Hydraulik Sterrn-Dreieck anlauf O..7sec

Motornachlawf 0., 8sec
Fotential freie Kontakte fir Auf/Ab-Schrell, Auf/Ab-Langsam,
Irspekt ion
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Irnspekticonskastern INSE

#7&8 Klemmern fFir Signalsparvungern (Irmermrufe, Etagenarnzeige ect.)
#29 Reihernklemmen 220/380V (Sicherheitskreis, Tirmotoren ect.)
#11 Kabeldurchfiihrungen

*Nothaltschlagknopf vorverdrahtet

®Inspektion Ein/Aus Auf/RAb Langsam/Schrell vorverdrahtet
#Steckdose vorverdrahtet

Abmessunnen (1¥b¥h) @ 400%300%100

mach Ihrern Angabern konfektiowmiert.

SCHLEFR S6pol.Spezial Hingekabel, steckbar mit allern 24V Sipraler.
SCHACH Flachbandkabel mit Stecker fir die Verbindurng Steuerurng YPAus-—
sentableau. Fir die Dricker sind jeweils 1,5m Kabelender herauspe—
fithrt. Mit dem HiEngekabeladapter HADA und dem Schachtkabeladapter SADA
ist auch eine konmverntionelle Verdrahturng méglich.

HOPSET enthdlt & monostabile Magretschalter (Schliefler) fir die Kabi-
nenstanderfassung.

KBHS ist die Sicherheitsschalturng mach TRA 265.1 und wird fir die
Machholung wand fir voredlende Tiren bendtigt. Lieferumfang komplett

mit Zormenschaltern.

Die einzelnen Furnktionern sind in den Kapiteln II wnd I1I ausfihrlich
beschrieber. Im HKapitel IV befindet sich die Ubersicht der Stecker—
belegung, der LED's, der DIL-Schalter, der Foterntiometer uwnd Lagepliane
der Bauteile. Im Hapitel V werden die Fehlermeldurngen und die Ser-—
vicepragramme beschrieben.
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Der Irnformationmsteil S8T-87 enthdlt alle Funkticormern um einen ARufzug
bis zu acht Etager =zu steuern. Uber die DIL-Schalter J1 und J& erFfihrt
der Informationsteil, wie die Arnlage konfiguwriert ist. Die Einstellung
erfelgt im ausgeschalterern Zustand und wird beim Eirnschalten auspge-
wertet. Um eirnen individuellern, optimalen Ablauf der Arnlage zu errei-
cher, stehen zusdtzlich sieben variable Zeiten zur Verfigurng. Diese
kirmern mit den Poterntiometern Pl...P7 exakt eirngestellt werder.

Die LED's verschaffern Klarheit iiber den aktuellen Zustand der finlage.
Auf zwei 7-Segmerntanzeigen wird der aktuelle Mode der Steuerung und
der Kabinenstand angezeigt. BRlinkend werden iiber die selbe Anzeipge
Fehler angezeigt. Fehler die nicht zu einem Stillsetzen der Amnlapge
Fihrern, blinken ca. gsec lang und werden darm in die Fehlertabelle
eingetragern. Die Anlapge geht jedoch wicht in Stérung, sondern bei der
nachsten Wartung kirmen die angesammeltern Fehler ausgegeben und die
Fehlerquelle beseitigt werden (vorbeugende Wartung). Fatale Fehler
Flihren zum Stillstand der Anlage. Dabei wird versucht die Habirme mit
aofferner Tir abzustellen; so daB keine Fahrgiste eingeschlossen werder.
Vaom Maschinerraum aus kiévnmern mit der "Stipptaste” Rufe gegebewrs und
spezielle Serviceprogramme gestartet werder.

Rlle Signalsparmung des Informationsteils betrdgt 24V/DC. Die Rusginge
fir die Quitturngslampen kormen bis 3W, die Etagenanzeipe, das Kabinern—
licht—AUS und die Zwangsschlieffungsanzeige bis 5W belastet werdern.
Rlle anderern Auspdnge sind bis 10W belastbar. Die Auspirnpe sind durch
Treiber des Typs ULN2803 realisiert und gesockelt. Nach eivem Kurz—
schlul kirmern sie auspetauscht werder.

Kapitel II Beschreibung 857-87 -

Die einzelmen Steuverungsartern sind priorisiert (Fricrititsebene). Sie
haber folgende Wertigkeits

Fricoritdtsebene Nothalt

Friceitatsebene Inspektion Mode "7¢

Fricritdtsebene Rickholsteuerung Mode "&¢

Frioritdtsebene Laufzeit/Schiit zeniiberwachung Mode "5S¢
Frioritdtsebene Nachholung

Priorit&tsebene Brandfall Mode "4"

Fyiorit&tsebene Uberlast

Friceitatsebene Fricritdt Ivmen Mode "3"

Fricritidtsebene Fricritdt Aussern Mode "2¢

Frioritdtsebene 10 Anlage AUS

Friovitatseberne 11 Farkhalt Mode 10

Es bedeutet, das Nothalt vor Inspekticn kommt usw.

Die einzelven Einstellungen und Arnzeigen werdern nachfolgend in alpha-—
bet ischer Reihenfolge beschrieben.

WE MU d G n e
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Zuweck: Kabirne in eine bestimmte Etage stellern und Anlage stromlos
schalter.

Anzeige: LED "Anlapge AUSY AL0F

\Y

Einstellurng: Dwrch Arklemmern des Schlisselschalters (1 Schlieﬂeﬂiﬁu
A1 BFfrer S20VAC) in der Zieletage der Funktiorn., Relaiszusatbs
"Arlage Aus" an Klemme X228 "Kabinenlicht AUS", X&40 "Aussensteuerung
gesperrt” und T 24V arnklemmen.

Ablauf: Duwrech betdtigen des Schliisselschalters wird ein Ruf irm die
Zieletage pegeber. Bereits pesetzte Irmerrufe werder wnoch abgefahren,
Aussermufe und die Freigaben fir Irmen und Russerrufe werden jedoch
gelischt. Nach Erreichen der "Anlage AUS" Etapge 6Ffret sich die Tiir.
Mach Ablauf der Offerhaltezeit schlieffit die Tir und nach Ablauf der
"Kabinenlicht AUS" Zeit wird die Anlage stromlos gesetzi.

Hirweis: Fricritdtsebene 10. Die Leitung fir den Ornlage AUS Schliissel-

schalter ist im Schachtkabel irvtegriert und auf dem Abgriffstecker in
der Farbe braun/rot ausgefihrt. Schema Blatt 5 "ST-50309,

Hapitel I1 Beschreibung 88787 =

HFMuoasseaershemer- vy Sliss
Zweck: Aussensteueruny unwirksam machern (TRA 260.33).

Arizeige: LED "Aussensteuerung AUS!
LED "Freipabe Aussen' erlischt

Einstellung: 1. Stipp Taster "Aussernsteuerung EIN/AUSY
2. Kowmtakt an Klemme X289 gegen —24V
3. Behlisselschalter in der Kabine X347

Ablauf: Bei aktivierter "Aussernsteuerung AUS" werden weitere Aussen—
rufe micht mehr angerncmmen. Bestehende Ausserrufe werden rnoch auspe-—
Fiihrt.

o

Hirweis: Farkhalt gesperrt. Schema Blatt 3 und Blatt 4.
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rurasser- et e d ek Py e Aoy e

Zweck: Uber eine Anzeige im Aussentableauw wird angezeigt, dal die
Steuverung keine Ausservufe armimmt, brw. ausser Betrieb ist.

Arzeige: LED "Freipabe Aussen" leuchtet nicht

Einstellung: Es wird ein Tranmsformator (18VAC) wund ein Hilfsrelais in
dev Lichtkreis geschaltern. J3 auf der Mutterplatine 88T-87 ist wmicht
gesteckt. Arn die Klemme X240 wird das Hilfsrelais pegen +24V ange-—
schlossen. Uber den Offrerkontakt werden die Klemmern X338 und X839 mit
dem Tansformator verbunder.

Ablauf: Solange keine Aussendrickerfreipgabe vorliept bzw. die Armlage
stromlos ist, leuchtet die "Russerbetrieb Anzeige”.

Hirweis: Die Leitungen fir die "PAusserbetrieb Arnzeige" sind  im
Schachtkabel mit integriert und auf dem Abgriffstecker in den Farbern
wei/rot (+) und weif/blau{~) ausgefihrt. Schema Elatt 3 "ST-303" und
Blatt 5.

Hapitel 11 Beschreibung S85T7T-87 R R

Eioesmehaotari=e i e

Zweck: Uber eire Arnzeige im Aussentableau wird arngezeigt, daB die
Steuerung keirne Aussernrufe armiimmt.

Arnzeige: LED "Freigabe Russen" leuchtet nicht

Einstellung: J3 auf der Mutterplatine S5857T-87 pgesteckt. On HKlemme X239
+24V anschlieBern.

Ablauf: Solanpge keirne Aussendrickerfreigabe vorliegt ist die Besetzt-
anzeige aktiviert.

Hirvmweis: Die Leiturngen fir die "Hesetztanzeige" sind im Schachthkabel
mit irntegrievt wid auf dem Abgriffstecker in den Farben weifli/rot (+)
und weifl/blau{—) ausgefihrt. Schema Elatt 5.
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Zweck: Auswahl einer von neun Betriebsarten (BA), in der die Steuerung
clie Ivrmern— urd Aussendrilcker beharndelrn soll.

Arzeige: Heine

Einstellung: Arn DIL-Schalter Ji 1-2-3 wund J2 1 auf der S5TA.

DIil-Schalter J2| Ji
Folgende BA sind wihlbar: iti-2~-3
BA O Druckknopfsteuwerung O} OO~
BA 1 Aussern Druckknopf / Irmern Sammelsteuerung Qli1-0-0
BA 2 Sammelstopsteuerung O O—1 0
B 3 Sammelabsteuerung (AD O = Sammelauf) Oli—1-0
BA 4 Wie BA 3 (AD O + AD 1 = Sammelauf) 01O—-0—1
BRA 3 Wie BA Z (AD O = Sammelauf/AD 1 = Sammelstop) QO i-0—1
BA 6 Wie BA 3 (AD O + AD 1 = Sammelauf/ADE = Sammelstop) OjO—-1-1
B 7 Sammelaufsteuerung : Ojl-i-1
BA 8 Zweiknopfsammelsteverurng (maximal bis sechs Etagew) THO—-0-0

#Als AD sind die Aussendricker b-:clehnct-'

Ablauf: Im ausgeschaltenern Zustarnd die BA am DIL-Schalter Ji 1-2-3 und
J2 1 einstellen. Beim Einschaltern und nach Inspektion wird die BO vom
Prozessor auspewertet.

Hirweis: Fir BR 8 mufl der IC "ZKKU" in der S8TR eingesteckt sein.
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Zweck: HKabire schrellstméglich in die Brandetane holern und mit of Ferer
Tilvr abstel len.

Anzeige: Mode "4
LED s "Brandfall" {(zwei LED's leuchter)

Einstellung: Dwch Anklemmen des Schliisselschalters in der Brandetapge.

Ablauf: Durch betdtigen des Schlisselschalters werdern alle Irnmern— und
Ausserrufe gelischt, die Tivrlichtschranke pesperrt und auf dem Irmen—
tableaw die Brandetage angezeipt. Die Habirne fdhrt schrellstméglich
diese ar. Ist dazu ein Richtungswechsel erforderlich, so bleibt die
Kabirne in der ndchstern Etage mit geschlosserner Tir stehen, und setzt
nach ca. Zsec ihve Fahrt in Richtung Brandetage fort.

In der Brandetage bleibt die HKabirne mit gedffreter Tire stehern bis der
Brandfallschlisselschalter wieder ausgeschalten wird.

Hirweis: Frioritdtsebene 6. Die Leiturnpgern fir dern "Brandfall" Schliis—
selschalter sind im Schachtkabel integriert und auf dem Abgriffstecker
in den Farbewn rosa und violett auspefithrt. Schema Rlatt 5.
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Zweck: Kabine in der Etage arhalter.
Arzeige: LED "Rindig"

Einstellung: Geber "A" und "B" auf der HKabirne iibereinander angecrdren
urd arn der Inspekticnsplatine Klemme X366 und X367 anpgeschliefier. Ty
pischerweise werdern monostabile Magretschalter (Schliefler) verwendet.

Ablauf: Sind die Geber "A" und "BY aktiv wird die Feinfahrt unterbree
chern und die HKabive pestoppt. Das Signal "Rindig" wird vers dgert
(0, Szec) iber das Fahriprogramm ausgegebern. Es wird geliéscht werr die
Geber "A" wnd Y"RY inaktiv sind.

Das Bindigsigrnal wird fir die Nachholung, die Laufzeitiiberwachung wnd
die Tir bendtint.

Wird die Nachholung nicht bendtigt, so gernigt ein Geber der aw den
Hlemmer X366 und X367 der Inspektionmsplatine angeschlossen ist.

Hinweis: Schema Blatt 4.
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Zweck: EBei Druckkropfsteuerungen Aussendricker spervern bzw. Kabinentiir
o ffrer.

Arnzeige: LED Sicherheitskreis "Tir A (Drehtiir)"

Einstellung: DIL-Schalter J2 5 = 0ON
Drehtilrkorntakt an Klemme X119 angeschlossen

Ablauf: EBei BA O = Druckkrnopfsteuerung sperrt der urnterbrochene

Drehtiirkormtakt die Aussernsteuerung.

Hirweis: siehe auch Tirmodulbeschreibung "Drehtiir®.
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Zweck: Priifung der Noterdschalter Oben/Urnter.

Arzeige: Heine

Einstellung: Eirnen Ruf in der KO bzw. KU Etane setzern und wihrend der
Fahrt Stipptaste "Endschalter Test" betdtigen bis der Endschalter e
reicht ist.

Ablauf: Die HKabine fiahrt rnormal in die KO bzw. KU Etage, geht ir die
Feinfahrt iiber und fiahrt langsam am BU vorbei bis in den Notermdscohal-—

ter. Mit der Rickholsteuerung wird die Kabire wieder BU gestellt.

Hirmweis: Werrn keine Rilckholsteuerung vorhanden ist zuerst die Arlage
ausschalten und die Kabivne von Hand BU stellern.

Kapitel I1I Beschreibung 885787 ~-1&~
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Zweck: Kabirnenstandanzeipge
Anzeige: Etage "0O",."7"
Einstellung: Heine

o

Ablauf: Der Kabirenstand wird auf der Kabirne (X33%..X342) und iiber die
7-SBegmentanzeige ("0"= l.Etage ..."7"= 8.Etage) sigrnalisiert. Farallel
dazu ist der Kabinenstand roch an die Klemmen X&16.. X883 gefithrt.

Hirweis: Schema Rlatt 3.
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Zweck: Ermiglicht Irmern— und Aussernrufe.

Arnzeige: LED "Freigabe Irnmen' fir Irmerufe
LED "Freigabe Aussen'" filr Aussermufe

Einstellung: Foti PRl "Aussendricker Freigabe' O,5%5..20sec

Ablauf: Die Freigabern werden abhdngig vom Betriebszustand pesperrt
cder freigegeben (Inspekticon usw.). Die Aussernsteuveuwrpsfreigabe karnm
zusidtzlich iiber die Hlemme X229 pgeschaltet werden (siehe Aussersteue—
vung AUS). 8ind die Freipgaben gesperrt kinmern keine Rufe mehr pgesetzt
wenrder.

Hirnweis: Keirne
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Zweck: Arnpassung an den jeweiligen Antrieb.
Anzeige: Heine

Einstellung: Einsteckern des endsprechenden Fahriprogramms in den
Fahrtprogrammstecker,

Ablauf: Der Mrozessor gibt ein Grundfahrtdiagramm aus, das im Fahrt—
programm fir den jeweiligern Antrieb aufbereitet wird., Es steuert die
Vorsteuerrelais HIO00...HKI106 und K113 und gegeberenfalls auch die Ver—
steuerung fir geregelte Antriebe. Grundfahriprogramme sind fir Seil,
Hydraulik, Regelung wnd Beﬁriﬂger Artrieb erhialtlich.

Hirmeis: Fahriprogramm mechanisch verriegelr.
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Zweck: Richtungsvorrecht fir Innerouf.

Arizeige: Keine

Einstellung: Poti P& "Irmervuf Vorrecht" O,5..80sec

Ablauf: Verliert die Steuerung bei der Feinfahrt die Fahrtrichtung, sao
werdern die anstehendern Ausserrufe erst nach Stillstand der Kabine plus
der "Irmervruf Vorrecht” Zeit weitergeleitet. Fir diese Dauwer hat der

Irmermuf das Vorrecht auf die newe Fahrtrichtuwng.

Hirweis: In den Endhaltestellern ist die Furktion ausser Betrieb.
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Zweck: Die Inspektionssteuverung dient =um Verfahren der HKabine Fir
Mormtage— und Warturpgszwecke.

Anzeige: Mode 7Y

Einstellung: Anklemmen der Befehlsstelle, die sich auf dem Kabirnewdach
pefindet.

Ablauf: Durch Einschaltern der Inspektiocrn werden alle Irver— und
AuBerrufe gelischt und die Drilckerfreigaben gesperrt. Die Tiren werden
aswangsweise geschlossen und die Magretkuwrve vorgesteuert {(licht—
achranke und Dricker Tivre "Auf" sind auBer Betrieb). Alle urntergecrd-
netern Steuerungen {(Farkhalt...Rickholsteuerung) sind ausser Betieb und
ein Verfahren der Habine ist jetzt ruwur bei Betdtigen der Befehlstaster
der Inspektionssteuverung moglich {(Totmarm-Steuverung). Alle Eirmich-
tungen des Sicherheitskreises bleiben wirksam (TRA 266. 1)

Werm die Mapgrete im Schacht gesetzt sind bleibt der Aufzug in Auf-
widhrtsrichturng bei der ocbersten Feinfahrtmarke stehern (KO-bagnet). Bei
Abwahrtsfahrt bleibt der Aufzug beim unterstern Rindig-Magret steher.

Es kirmern auch mechanische Schalter fir die Abschalturp eingeschleift
werdern. Die Klemmenrn sind an der Steuerung und im Inspektionskasten
ausgefihrt und werdern normal gebrickt.

Kapitel 11 Beschreibung 857T-87 — -

Bei Aufziigern mit eirner Geschwindipkeit bis maximal 1.25 m/sec

karon die "Schrell-Taste" angeschlossern werdewn. Bei Abwdrtsfahrt wird
die Schrnellfahrt mit der untersten Feinfahritmarke (KU-Magret) abpe-—
schaltet.

Wird die Inspekticn ausgeschalitet, so bleibt die Steuerung im Inspek-
tiomszustarnd bis der Sicherheitskreis eirnmal getffret und wieder pe-
schlassern wir.

Mach Inspekticrn ist keine rneuwe Suchfahrt erforderlich.

Hirweis: FPriocritidtseben &. Schema Rlatt 1 und Blatt &.
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Zweck: Bei Stillstand die Kabirnenbeleuchtung abdurkelrn oder léscher.
Anzeige: Meine

Einstellung: Foti PSS "Kabinenlicht AUS" 20...7C

Kabirnenlicht iiber Klemme X381 uwnd X392

X248 X33y

Ablauf: Steht die HKabire in eirer Etage irn Mode "0O" oder "i1" mit pge-

schlosserner Tir, so zieht nach der Zeit "Habivenlicht AUS" das Relais

K301 auf der Inspektionsplatine an und das Licht erlischt. BParallel

karm das Sigrnal an der Klemmme X228 entrnommen werdern. Jegliche snde-—
rung dieses Zustands 138t das Relais wieder abfaller.

anschlielen

Hirweis: Klemme X228 fir "Anlage AUS" vorgesehen. Schema Rlatt 4.

i3
L
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Zweck: HKabinenstanderfassung
Arizeige: LED's Habinensernsor "A" "RY YKU" "AR" "KO" "AUF"

Eirnstellurng: Geber auf der Kabine in finf Spuwrern angeordren und arn der
Inspekticnsplatine angeschlieBer. Typischerweise werdern monostabile
Magrnetschalter (Schliefier) verwendet.

Ablauf: Vor der Ersten Fahrt miiern die Geber angeschlofern und die
Schaltelemernte im Schacht gesetzt sein.

Vorschlag: Als Geber Magretschalter verwendet. Fir die "KU/KO" Spur
Magrete an Halterungern anbringen (Schalter bistabil). Fiir "BU"-"QUF"—
"AR"-"ZONE" die Magrete auf der Fibhrurngsschierne arnordren und nach ab-
geschlossener Montage mit Farbspray markieren.

Hirweis: Schema BRlatt 19 "Magretschalterarncordrung®
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Zweck: Umschaltern auf Feinfahrt

Arizeige: LED Kabirensenscor “ARY "AUFY

Einstellurng: Geber auf der Kabirne anordren und arn der Inspekticonspla-—
tive Klemme X368 bzw. X369 anschliefern. Typischerweise werden moroshta~
bile Magnetschalter (Schliefer) verwendet.

Ablauf: Der Geber "AR" makiert den FPunkt an dem die Steuerurpg die
Feinfahrt in der AB-Richtung, der Geber "AUF" der Furnkt an dem die

Steuerung die Feinfahrt in der AUF-Richturng einleitet.

Hirweis: Schema Blatt 19 "Magrnetschalteranordrung”.

e
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Zweck: Zwarnpsweise Einleiturng der Feinfahrt.

Arzeige: LED's Kabinensensor “KU" "KO"

Einstellung: DIL-Schalter JiI 4-5-6 auf der Arzeigeplatine S8TA. Zwei
Geber auf der Kabirne angeordren und arn der Inspektionsplatine Klemme

X370 und X371 angeschlossern. Typischerweise werden monostabile Magret-
schalter (SchlieBer) verwendet.

¢Sy

Horrektur DEEN bei Dit—~Schalter J1 #-Z-&
& Etagen Qi)

3 Etapgen Q=1-0

4 Etagen O=1-1

o Etagen 1=-0-0

& Etapgen 1-0~1

7 Etagewn 1-1-0

8 Etagen iI-1i-1

Ablauf: Im auspgeschalternen Zustand "Horrektur OBEN" an DIL-Schalter
einstellern. Die "Korrektur UNTEN" ist fest auf Etage O eirpestellt.
Beim Einschaltern und wach Inspekticr werden die DIL-Schalter auspewer-—
tet und somit ist die Anzahl der Etagern bekarvt. Nichtberniitzte Irnmern—
und Ausserrufe werden rnicht mehr angercmmern.
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Beim ilberfahrern der Horrektuwr wird vorn der Steuerung die Feinfahrt
eingeleitet. Unabhangipg davon befindet sich rnoch eine Hardware Logik
auf der Mutterplatine, die ebenfalls die Feinfahrt zwangsweise eirnlei-
tet.

Das HKorrektursigrnal kamn eirn Impuls oder aber auch ein anstehendes &i-
gral bis in den Endschalter sein (bistabiler Magretschalter).

Hirweis: Schema Blatt 19 "Magretschalteranordruang®
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Zweck: Anfahrt vor nahen Etagern.

Anzeige: HKeine

Einstellung: DIL-Schalter J& 2 = ON Kurzfahrt Ein

Ablauf: Die Lage der Kurzfahretagern ist beliebig. Theoretisch sind
acht Kurzfahrtetagen dernkbar. Die Steuerung erkermt die Hurzfahrteta-—
gen bei der Suchfahrt. Erkermungsmerkmal ist, daB =zwel Feinfahrtsi-
griale hintereinander folgern. Bei eirner Kurzfahrt ist der Ablauf fol-
pernder:

Habine steht BU mit geschlosseren Sicherheitskreis.

Kabire fiahvrt rnormal an bis aus der BU-Stellung.

Umschalter auf Feinfahrt.

Bei BU wird die Kabirne gestoppt.

Evstreckt sich die Zonermeldung ilber beide BU-Stellurngen (BU-BU ca.
13cem), so wird eine voreldlende Tie erst mit der Rli-Meldurng pebffret.

Hirweis: Fir die Kurzfahrt muB der IC "2KKU" in der S58TA eingesteckt
Sl
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Zweck: SBtillsetzen des Triebwerks, wernn die Kabirne sich nicht bewept
(TRA 262.62).

Anzeige: Mode "5S¢
LED K107 leuchtet = 0K
LED K107 erloschern= Laufrzeitiiberwachung angesprachen

Einstellung: DIL-Schalter J2 4 = Off Laufreitiberwachung Ein

-

FPoti R3S "Laufzeitiiberwachung” 3. ..40se0.

Ablauf: Mit dem Fahrtbefehl lauft parallel die Laufzeit an, die durch
die Rindigmeldurng wieder auf Null gesetzt wird. Kommen keine Riindig—
merldunger mehr, spricht die Laufreitiberwachung an und geht in Selbst-
haltung. Der Hontakt vorn K107 éffriet den Sicherheitskreis, das Trieh-
werk wird stillgesetzt, alle Irmern— und Aussernrufe werden geliéscht und
fiir weitere Rufe gesperrt. Die Laufzeitiberwachurng karm rur durch Aug-—
schalten der Anlage oder dwreh die Stipptaste "Laufzeit/S0 Reset"
rilckpesetzt werder.

EBei Inspektiorn und Ruckholsteuerung hat die Laufzeitiiberwachurg keine
Furbt i o,

Zur Priifung der Funktion wird das Poti PE auf der linken Anschlang ge-
dreht {(ca 3sec. bis die Laufzeitilberwachung anspricht).

Hirweis: FMricritidtsebere 4.
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Zweck: Fehlfahrter der leerern Kabine verhindern.
Arnzeige: LED "Mirnimallast®

Einstellung: AnschlieBen einer Messvorrichtung anm Klemme X315 der
Irspektionsplatine,

Ablauf: Bei RU-Stellung wnd pgedffrneter Tir bewirkt das Minimallast-
Sigrnal daff alle Irmemuf gelischt werdern (z.R. werrn beim Verlassen der
Habive Innmerm~ufe gedriickt werden).

Die Aussernrufe sind davorn nicht betroffern.

Hirweis: Schema Blatt 4.
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Zweck: BU-Stellen der Habirne mit offerner Tur.

Anzeige: LED's "AY "RE"
: LED Kil3 "Tiur/Riegel-Umgehung”" leuchtet

Einstellung: DIL-Schalter J1 9 = ON Nachholung Ein.

Geber "A" wrnd "BY auf der HKabine iibereinander angecedrnet und avm der
Inspekticnsplatine Hlemme X366 und X367 angeschlossern. Typischerweise
morostabile Magrnetschalter (Schlieer).

Ablauf: Sinkt die Kabirne aus ihrer BU-Stellung (LED "A" oder "BY ar-—
lischt) und die "Zome" ist aktiv (Klemme X230), werden mit dem Relais
K113 (Umpgehung) die Tirkontakte wnid der Riegelkontakt iberbrickt und
die Kabine RU gestellt. Nach der NMachholung fallt das Relais KI13 wie-
cdey ab. Dieser Vorgang ist in beidern Richtungern méglich und hat keirnen
Einflul auf die Irmern— und Aussensteuverung.

Wernn als Geber bistabile Maprnetschalter verwendet werdern, so kKarmm die
Kabirne im gesamtern Zomewnbereich nachpeholt werder.

Mapitel II Reschreibung S58T-87 —31-

Es besteht ferrner die Moéglichkeit, mit dem Rusgang "Zomenfreipgabe®
(Klemme X&31) die Sicherheitsschaltung nuw bel der Feinfahrt wnd dem
Stillstand zu aktivieren.

I Inspekticwr wnd Rickhaolsteuerung ist die Nachholunp ausser Retrieb.

Hirweis: Mrioritd3tseberne 5. Fir die Umgehung des Tivr— wid Riegelkor—
takts ist die Sicherheitschaltung rnach TRA 265.2 nitig. Schema Blatt 1
"ET-123Y und RBRlatt 3 "ST-303". ’ '
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Zweck: Btillsetzen des fAntriebs.
Anzeige: LED "Mothalt” leuchtet nicht

ON Aussernufe loschern
OFF Irmern— Aussernufe lischen

Eirnstellung: DIL-Schalter Ji 8 =
DIt —-Schalter Ji 8 =
Ablauf: Bei aktiviertem Nothalt wird der Antrieb stillpesetzt, die
Aussensteuerunyg pgesperrt und alle Ausserrufe pgelischt. Die Irmerrufe
kérmers wahlweise auch gelischt werdern (J1 8).
Nach Freipabe des Nothalts (LED "Nothalt” leuchtet) wird die fAussern—
steuerung duwrech offren des Tirkontakts oder eivern Ivmerruf wieder
frei. Steht die Kabirne BU, so wird die Aussernsteuerurng sofort wieder
frei.

Hirweis: Mricoritdtseben 1. Schema Blatt 1.
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(Riicksendeeirrichturng)

Zweck: Riicksendeeirmrichtung nach TRA 265.5. Kabirne in der urntersten
Etage abstellewn.

Anzeige: Mode "1

Einstellung: DIlL-Schalter Ji1 10 = OFF PFarkhalt Ein
PFoti P4 "Parkhalt” 2...14 min

Ablauf: Liept keirn Ruf vor, o wird nach Ablauf der Zeit "Parkhalt”
die Kabire in die unterste Etage geschicki. Bei Einfahrt in die Park—
etage nimmt die Tire ihre eingestellte Grurdstellung ein (zR  bei
Grundstellung Tivre "Zu" bleibt die Tire geschlossen).

Erfolgt wdhrend der Parkfahrt ein Ruf aus einer anderen Etane, so wird
die Parkfahrt unterbrochen und die Kabine fdhrt auf dem kirzestern Weng
in die Rufetage. Ist hierzu ein Richturngswechsel erforderlich, bleibt
tdabei die Tire peschlossern.

Hirweis: Pricritdtseberne 11. Bei abgeschalteter AuBensteuerung ist der
Farkhalt pesperrt.
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Zweck: Habine vorn Russer beveorvechtigt anholen.

Anzeige: LED "Pricrit&t Aussen®
Mode "a&"

Einstellung: Anklemmer des Impulsschliisselschalters in der FMrioritdts—
etage.

Ablauf: Bei Retdtigung des Impulsschlisselschalters werdern alle lwynmern—
urnd Aussernrufe geléscht und auf dem Irmerntableau die Pricritdt Aussen
Etage angeseigt. Die Kabirne fihrt schrnellstmiglich die Etage an. Ist
hiezu ein Richtunpswechsel erforderlich, so bleibt die Habivwe iv der
nachsten Etage mit geschlaossener Tir stehern. Nach ca. Z#sec. setzt die
Habivre ihre Fahrt in Richturng der Priocitdt Aussen Etage fort.

I der Etage wird die Freigabe der Irnrervruf, nach der "Ausserndriicker
Freipabe" Zeit auch der Aussewmrufe pepgebern.

Es karm in jeder Etage ein "Priocritdt Aussen'" Impulsschlisselschalters
angeschlossen werden.

Hirweis: Friocritidtseberne 9. Die Leitung fur den "FPricoritdt Aussen Im—

pulsschlisselschalter sind im Schachtkabel integriert wrd auf dem NAb-
griffstecker in der Farbe braun/blau ausgefithrt. Schema Blatt 5.

Kapitel II Beschreibung S88T-87 -
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Zweck: Reservierung der Kabine.

Anzeige: LED "Prioritdt Irmen”
Mode " 3¢

Einstellung: Anklemmen des Schlisselschalters an Klemme X348 der
Inspektionsplatine.

RAblauf: Wird der Schlisselschalter in der Kabirne betdtigt so werden
alle Irmern— und Aussermufe pelischt, die Aussernsteusrung gespervt und
die Irmensteuerunyg pgeht in die BA "Druckkrnopfsteuerung". Solarnge kein
Ruf pesetzt ist bleibt die Tir gedffret. Mit dem Ruf schliefit die Tir
und die Freigabe devr Ivrmensteuerung wird geldscht. Scobald die Habire
sich bewegt, karrm der Schliissel wieder abpgezopen werden.

Bolange die Tivre noch pgedffrnet ist, karm durch RAUS/EIN schalten des
Schlisselschalters ein gesetzter Ruf gelischt werdern. Die Tire 6FFfret
wrnd es karmn ein newer Ruf gesetzt werden.

Hirweis: Mrioritdtseberne 8. Schema Elatt 4.
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Zweck: Fahrtrichtungsarnzeige

Armzeige: LED "Richtung AUF / AR"

Eirnstellung: Keirne

Ablauf: Die Richturg wird durch eirmen Ruf gesetzt und erst mnach Ab-
fahrt aller Rufe in dieser Richtung riickpesetzt.

Die zwei Sigrale sind auf der Kabine (X343/X344) und im Schacht auf

dem Abgriffstecker in den Farber schwarz (AUF) und braurn  (GE) aunsge-—
fithrt.

Hirweis: Schema EBlatt 4 und Blatt 5.

Hapitel 11 Beschreibung S85T-87 —37 -
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Zweck: Arholern und Serndern der Kabine.
Arizeige: LED's "RUF"

Einstellung: Stipptaste HoR, L nTe, Arik 1 emmenn deyv Ivernuf
(X325, . XE33) auf der Kabirne und der Ausserrufe an dern Abgriffsteckerr.

Ablauf: Damit ein Ruf arngencmmen wird, muf die Freigabe wvorhanden
sein. Die Rufe werden von der Steuerung registriert und guittiert. Ein
Ruf aus der Kabirernstandsetage bewirkt sowchl von Irnmen als auch vooar
Russen ein SFfrern der Tir.

Die Abarbeiturng der Rufe ist abhingig von der eingestelliten BA.

Hirnweis: Schema EBlatt 4 und Blatt 5.
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Zweck: Verzigertes Starten nach Schlieflen des Sicherheitskreis.
Anzeige: LED "Riegel"

Einstellung: Foti P2 "Riegelprellzeit" 0,5..Zsec

Ablauf: Die Fahrtschitzern werden erst nach der “"Riegelprellzeit"
angesteuert.

Hirweis: Keine

Kapitel 11 Beschreibung S8T-87 — &G
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Zweck: Mit der Rickholsteuerung kann der Aufzug urter Umgehurnn vown
Mot ~Erndschalter, Fangschalter, Reglerkonmtakt und weiterer
Sicherheitseimichtungen, Jjedoch mur bei wirksamern Tir— und
Riegelkontakten verfahrern werden.

Arzeige: Mode "6

Einstellung: Arnklemmen der Befehlsstelle, die sich nebern dem Aufzugs—
artrieb befirndet, miglichst in der Nihe einer Schachtéffriung.

Ablauf: Durch Einschaltern der Rickholsteuerung werden alle Irmev— und
AuBerrufe geldscht wd die Drickerfreigaben gesperrt. Die Tiren werden
swangswelise pgeschlossen und die Magnetkuwrve vorpesteuwert (LLicht—
schrarke uwund Dricker Tire "Auf" sind auBer Retrieb). Ein Verfahrewn der
Habirne ist jetzt rnuw dwrch Betdtigen der Befehlstaster der Rilckhol-
steuverung miglich (Totmarm-—Steueruang).

Die Vorendabschaltuwng {(KO-Magrnet, Rindig-Magret) ist ausser Fumktior.

Himweis: Frioritdtsebern 3. Schema Rlatt 2.
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Zweck: Stillsetzern der Anlage werm ein Fahrtschitz nicht abfalle
(81R).

Anzeige: Mode 5"
LED K107 leuchtet = OK
LED K107 erloschern= Schiitzeniberwachung angesprochen

Einstellung: DIL-Schalter J& 3 = ON Schilt zeniiberwachurg Ein
Arschlieern der Schitzkorntakte an Klemme X122

Ablauf: RBei Stillstand der Kabirne (scll) wird geprift obh alle
Fahrtschittzen abgefallen sind (Hlemme X182 fihrt Sparmung(ist)). Ist
dies nicht der Fall spricht rach Ssec. die Schilt zeniiberwachurg aw und
geht in Selbsthaltung. Der Kortakt von KiO7 6ffret den Sicherheits—
kreis, die Anlage wird stillpgesetzt, alle Irmer— und PNusserrufe werdean
gelischt wund fir weitere Rufe pgesperrt. Die Schilt zeniberwachurng karnm
v durch Ausschalten der Arnlage oder durch die Stipptaste Yl.auf-
zeit/50 Reset" rickpesetzt werden.

Bei Inspekticon und Rilckholsteuerung hat die Schit zenlberwachung keirne
Fuvikt iconr.

Hirweis: Ffrioritatseben 4.

Hapitel I1 Beschreibung S8T-87 ] -
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Zweck: Auspgabe von Kapiertabelle, Fehlerrn und Selbsttest.
Arzeige: Anzeige "Mode” "Etapge"

Einstellung: Stipptaste "Selbsttest"

Ablauf: 1. Selbsttest:Stipptaste kurz einstecken. Es folgt als erstes
die Arnzeige der Versiorn und arnschliefBernd die Hopiertabelle (01—
F0u v e 02-99). Bei eirner autom. Tir wird diese rnach 02 gedffret. Kehrt
die Anzeige nicht zurick, ist die Elektronik defekt.

#. Fehleranzeige:S5tipptaste einstecker und pgesteckt lassen bis "O7¢
blivk. Nach dem loslassern wird die Arnzahl der angefallen Fehler wnd
danach die Fehlerart arngezeigt. Mit "99" ist die Fehlertabelle und
wird gelischt.

s
Hirweis: Fehlerbeschreiburng siehe Kapitel 77. 2 bt
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Zweck: Bei ansprechen einer Sicherheiteirrichtung denm Antrieb still-
setzen baw. eine Fahrt verhindern.

Arnzeige: "Mothalt"-"Tiir A{Drehtir) "="Tir B"-"Kabirentir"~"Riegel".
Werns LED leuchtet = Konmtakt peschiossen

Einstellung: Heine

Ablauf: Ein Fahrer ist nuwr miglich werm der Sicherheitskreis geschlos-—
sern ist (Ausnahme “"Nachholung"). Die HKontakte werden iiber Optokoppler
var der Steuerung abgefragt und daraus die entsprechende Aktion einge-

leitet.

Hirvweis: Schema Rlatt 1

Hapitel I Reschreibung S8T-87 -y H e
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Zweck: Orierntierung der Kabirne.
fArzeige: Mode und Etage blinkt 00"
Eirnstellung: Stipptaste "Suchfahrt®

Ablauf: Eei der Suchfahrt wird die HKabirne irn ihre KU-KO Etapge pe-
stellt. Der Antrieb startet larngsam und bei der ersten BU-Meldung die
nicht KU/KO ist schaltet die Steuerung auf die grofe Geschwindigkeit.
Mit der KU/KO-Meldung wird die Feinfahrt eingeleitet und die Kabirne BU
abgestellt. AnschlieBend erfolpgt noch eine Orientierungsfahrt, bei der
alle Geberimpulse in eine Tabelle der Steuerung eingetragen werden.
Bei urkcrrekten Sigralen erfolgt wach der Suchfabhrt eine Fehlermeldung
{(siehe Fehlerbeschreibung).

Ist die Tabelle wungiiltipg wird durech einern Ruf automatische eine Such-—
fahrt eingeleitet. Dies passiert zB. wnach dem erstmalipen Eirnschalten
der fAnlage cder bei defekter Batterie.

Die 88T-87 wird von einer Ratterie pepuffert, so daB rnach einen
Rus/Einschalten der Anlage keine Suchfahrt rnotwendip ist.

Hirweis: Fehlermeldurnger siehe Kapitel ?7.
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Zweck: Anfahven der iiberladewn Kabinge verhindern.

Anzeige: LED's "Uberlast" (zwei LED's leuchten)
Wahrend der Uberlast ist eine optische oder akustische Arzeige in der

Habine aktiviert.

Einstellung: AnschlieBern einer Messvorrichtung anm Klemme X314 der
Inspekticnsplatine.

Ablauf: Bei BU-Stellunpg und gedffrieter Tir bewirkt das Uberlast-Sigral
dafl die Tir pedffret bleibt. Rufe kirmern in diesem Zustand gegeben

werder.
Ein ansprechern der "Uberlast" widhrend der Fahrt hat keirne Ruswirkurng.

Hirweis: Fricritdtseben 7. Schema Blatt 4.

Hapitel 11 Beschreibung 887T-87 » Ly T
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Zweck: Urmidtiges Arnhalten bei Ausserrufern und vaoller Kabine vermeider.
Anzeige: LED "Vollast®

Einstellung: Anschliefen einer Messvorrichturng an Klemme X316 der
Inspektionsplatine.

Ablauf: Bei eivnem "Vollast"-Sigrnal werdern Ausserrufe angevommers und
abgespeichert aber nicht ausgefithrt. Somit ist eine weitere Zuladung
der Habirne auspeschloBer.

Tritt widhrend der Fahrt eine "Vollast"— Impuls auf, so wird dieser bis
zum rédchsten Halt gespeichert. Liegt keinm Irmmernruf vor und eine
"Yollast”" steht anm (=.B. bei defekter MeBdose), so werden auch Aulern—
rufe abgefahren.

Hirweis: Schema Rlatt 4.
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Zweck: Ansteuerung der Leistungsschiltze.

Arizeige: LED's "KI100,.Kill" und "KIi3"

Einstellung: Keine

Ablauf: Die Vorsteuerrelais steuern die Leisturgsschiltze fir dewn HQn—
trieb uwid die Tir. Sie sind so verschaltet, daf bei urterbrocherem Si-
cherheitskreis alle Antriebsschiltze abfallen. Die Versorgung der Spu-
len ist bei Inspekticr und Rickholung urnterbrochen und rmur Fir die

Dauer der HKommandogabe verscorgt, so daB sich der fntrieb bei Fehl-
schaltung wicht in Garng setzt.

Hirweis: Schema Blatt 1 und Rlatt 2.

Kapitel II Beschreibung 855T-87 -ty F -
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Zweck: Halt der HKabine bei Rufsammlung.

Anzeige: Keine

Einstellung: Poti P7 = ‘“Weiterfahritszeit” 5..30sec.

Ablauf: Liegern mehrere Rufe vor (Sammlurng) bleibt die HKabirne fir die
Dauer der "Weiterfahrtszeit" stehen. Bei automatischer Tir wird Da-

durch die SchlieBung eingeleitet bzw. bei pgeschlossener Tir wird der
rnidchste Ruf angefahren.

Hirweis: Keirne
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Zweck: Meldurnn daB die Kabine sich in der Zonme befindet.

Anzeige: LED "ZOMNE"

Eirstellung: Sicherheitsschaltung ar Klemmen X230-231 236237
angeschlossen.

Ablauf: Die Steuerung prift vor der "Nachholung” bzw. “Einfahrt mit
of ferner Tir" die Zorne ab. Nur werm die Zomermeldung veoerhanden ist,
wird auch die entsprechende Akticorn ausgefiihrt.

Die Zonermeldung wird in der Sicherheitsschaltung erzeungt.

Hirweis: Schema Blatt 1 “ST-123" und Rlatt 3 "ST-303".
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Das Tirmodul enthidlt alle Furnktiowmen, um eivnen Tlurarntrieb zu steuern.
Die Mrozessorern auf der 88T-87 informieren den Tirprozessor iiber ihrern
aktuellen Status. Uber DIil-~Bchalter "J4" wird dem Prozessor mitge-
teilt, wie der Ablauf der Tire im Detail stattfindern soll (Betriebs-
mode) . Am Eridckenfeld "J5" wird eirngestellt, in welcher Etage die Tir
gffrier oder peschlossen bleiben soll (Retriebsart). Um dern optimalen
Ablauf zu erreichen, stehen vier variable Tirzeiten zur Verfigung.
Diese kormern mit den Poternticmetern F8...P11 exakt eirgestellt werden.
Die LED's verschafferr Klarheit iiber den aktullern Zustand der Tire. Das
Titrmodul verarbeitet alle diese Informatiornen und steuwert damit dewn
Tiirmot or.

Das Tirmodul wird bei auspgeschaltetem Zustand in einen der zwei Steck—
platze der 88T-87 eingesteckt. Die PBetriebsmode und die Betriebsart
werder noch vor dem Einschalten eingestellt. Beim Einschaltern werden
alle Einstellungen gelesern und kontrolliert. Wird eine unlogische Eirn—
stellung erkarmt, so blinkt das LED "Tirmode 1". Ist dies der Fall,
muild die Steuweruwnp ausgeschaltet und die Einstellung korrigiert werden.
Die LED's z2ur Kontralle der Vorsteuerrelais befinden sich auf dem Tiirk—
madul. Sie sind so angecrdnet, daB der Endschalter und die Vorsteuer-—
relais auf einen Blick zw sehen sind. Die Vorsteuerrelais der Tiirmoe—
dule befindern sich aus Grinden der Sicherheit auf der Mutterplatine
(K108...K1i11).

Die Vorsteuvuerrelais und die Zwanpsschliefurng werden von dem IC ULNSSO3
angesteuert.

Die eirnzelren Einstellurngen und Arnzeigen werdern wachfolgend in alpha-
betischer Reihenfolge beschrieber.

Kapitel III Beschreibung Tirmodul 50—
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Zweck: Zeigt duwrcech Blinken an, daf sich das Tirblatt wnicht mehr
schlieen 1af8t

fAnzeige: LED "A®

Einstellurng: Ausklinkbare Tirblatter

Ablauf: RBei ausgeklinktem Tirblatt wird finfmal versucht, das Tiirblatt
wieder einzuklinken {(siehe "Ausklirnkbare Tirblatter"). Nach dem finf-
ternn Mal wird die Tiy gedffret wand LED "A" fangt zu blinken arn. Die
St orung kanm durch ein langes Drickerkommarndo

"Titr ZU" wieder rilckpgesetzt werden.

Hirweis: Keine
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Zweck: Simuliert bei Tiren chre Endschalter den "Endschalter AUFY,
Arnzeige: LED "Tirmode" 3 und 4

Einstellung: Poti P10 "Auflaufzeit" i... 1%sec

Ablauf: Bei Tiren ohne Endschalter lauft fir die Dauer der Auflaufzeit
die Tire auf. LiEuft die Tire das erste Mal auf (riach Einfahrt), so ist
der "Kabirerntiirdricker ZU" auch fir die eirgestellte Zeit gesperrt.
Hirweis: Ein stdndiges Anliegern des Sigrnals

"Kabirnentirdrlicker ZU" wird igroriert, scodaB ein rnormaler Tirablauf
stattfindet.

Hapitel II1IX Beschreibung Tirmodul - -
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Zweck: Steuerung einer Tir mit ausklinkbaren Tirblittern
frzeige: Keirne

Einstellung: DIL-Schalter J4 1
DIiL-Schalter J4 4

ON 2 ausklinkgbare Tirblitter
ON ausklinkbare Tirblatter

Ablauf: Fahrt die Tir auf dern "Endschalter ZU", wird verglichen, ob
der HKabirertirkontakt peschlossen ist. BRei gedffretem Kabirnentiirkon-
takt wird der Tirmotor wieder "AUF" pgesteuert und das Tirblatt wird
wieder eingeklinkt. Nach Erreichern des "Endschalters AUF" wird die Tie
wieder pgeschlossen. Dieser Vorpang wiederholt sich funf Mal und geht
damach in Stérung (LED A blinkt).

Werdern =zwei ausklinkbare Tirenm in der BRetriebsart "Durchladurng” be—
trieber, so wird vor jeder Tire der Kabimentiirkontakt benétigt. Dieser
Aufwand ist erforderlich, um zu erkermen, welches Tirblatt sich ausnge-
klinkt hat.

Hirweis: Keine
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Zweck: Zeipt ar, ob das Tirmodul selektiert ist. Wird bei Durchladurng
urnd wechselseitiger Tire verwendet.

Anzeige: LED "R"
Einstellurng: Siehe "Betriebsart”

bleibt nach einer Etagenfahrt geschlossern. Auch bei “Kabirnerntiirdriicker

Ablauf: Wernm das LED "B" leuchtet, ist das Tirmodul gespervt und
AUF" bleibt die Tire geschlosser. /)

C( It T'(,fw\

Hirweis: Keine

Hapitel I11I Reschreiburng Tirmodul -
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Zweck: Wechselseitiger ader durchladender Tiirbetrieb
Anzeige: LED "RB" siehe R

Einstellung: Dicden bzw. EBEricke in JS (+ O...7)

Bricke in Stellung JS +: Tir o6ffrnet in allen Etapen.

Diode in Stellung O...7: Tir offriet in der Etage in der sich eire
Dicde befindet.

Ablauf: Die Purnkte J5 0...7 sind mit der Etagenarnzeige verbundern. Mit
einer Dicde 1IN4448 karm bestimmt werden, in welcher Etage die Tire se-
lektiert ist. Da die beiden Tirmodule unabhidngig voneinander sind,
kar beliebipg jede Etane selektiert werdern. Falls die Tire immer se-—
lektiert sein sall, so geniigt eire Bricke in der Stellung JS +.

Ist das Tlrmodul nicht selektiert, leuchtet das LED "B" auf.

Hirweis: FPolaritét der Dicdern beachter.
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Zweck: Auswahl des Tirantriebs, welcher betrieben werder soll.

Arnzeige: HKeirne

Eirnstellung: DIiL-8chalter J4 1...7

Ablauf: Im ausgeschalteten Zustand arn DIL-Schalter J4 1...7 die BEM

einstellern. Beim Einschaltern wird die BM vom Prozessor eingeleser.
Eirnstellungstabelle filir die Tlirtypewn:

Typ DIiL—8chalter J4 1 3 4 5
Drehfeldmotor immer gestramt O 0 O 0
Drehnfeldmotor in Ruhe stromlos Q 1 9 O
Titrmotor mit Evdschalter AUF/ZU o O 9 1
Ausklinkbares Tirblatt o 0 1 1
Zwel ausklinkbare Tiirbldtter mit Dwrchladung 1 © 1 i

Hapitel III Beschreibung Tirmodul —5& -

DIL-8Schalter J4 & ON = Einfahrt mit offerer Tiir
DiL-8Schalter J4 & OFF= Tir 6ffrnet mit Blindig
DIL-8chalter J4 6 ON = Grundstellung Tir AUF
DIL~8chalter J4 & OFF= Grundstellung Tiy ZU
Dil~8chalter J4 7 OM = ZwangsschlieBung Ein
DIL~8chalter J4 7 OFF= ZwangsschlieBung Aus

Hirweis: Wird eine Falsche BM-Kombination eingestellt (zR. Drehfeld
mit Endschaltern), so wird dies rnach dem Einschaltern durch Blirkern der
LED "Tirmode 1" sighnalisiert.
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Zweck: Steuerung der Tire ohrne Erdschalter

Anzeige: Keine

ON i Ruhe stromlos

Off Motcor immer gestroumt
OFF ohrne Erndschalter

Einstellung: DIL-Schalter J4
DIit.-8chalter J4
DIL-8chalter J4

(LIPS IR O
I

Ablauf: Normal wird der Tirmotor immer gestromt und die Endschalter
werden iiber die Zeiter und der Kabinentirkortakt erzeugt. In dem Re-—
triebsmode "In Ruhe stromlos" wird der Tirmotor in seiner Grurndstel-
Lurng wmicht gestyromt.

Das heift, daf bei "Grundstellung ZU" rach der Offerhaltezeit sich die
Tire schlieRt und bei Betdtigung des Kabirerntirkentakites der Tirmotor
abgeschaltet wird ("Turmode" 7). Bei einem neuen Fahrauftrag wird der
Tirmotor sofort wieder gestromt. Analon dazu verhdlt sich der Tirmotor
bei "Grundstellung AUF".

Hirweis: Wihrend der Fahrt, bei Inspekticr und Rilckholsteuerung bleibt
der Tirmotor immer gestromt.

Hapitel III Beschreibung Titrmodul —~S8 -
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Zweck: Steuerung der automatischen Kabinerntir in Abhdngigkeit der
marwell betdtigten Schachttiir.

Arnzeige: LED Sicherheitskreis "Tir A (Drehtir)"

Einstellurng: DIL-Schalter J4 &
DIL-Schalter J2 %

ON (Grundstellurng AUF)
ON auf der Arnzeigeplatine S585TA

Ablauf: Im Zorer— und Bindigbereich #ffret der urterbrocherne Drehtiir-
karntakt die Kabinentire (wirkt wie ein Tir-AUF-Kommarndo) . Liegt ein
Ruf voorr und die Drehtir ist peschlossen, so schlieffit die Habirnentire.
Da die HKurve erst arnzieht, wernm die Kabimentiir geschlossen ist, karnn
tdie Drehtilr noch gedffret werden. Geschieht dies, wird die Kabinentir
automatisch pedéffret.

Hirweis: DIil-Schalter J& 5 auf der Arzeigeplatine, da die Meldung auch
fiir Druckkropfsteuerungern bendtigt wird.
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Zweck: Offren der Tire bei der Einfahrt in die Zieletage.

Anzeige: LED "ZONE"Y

Eirnstellung: DIL-Schalter J4 2 in ON = Fumktion aktiv

Ablauf: Nach dem Schiitzernwechsel (Feinfahrt) wird die Tire bereits mit
der Zonermeldunpg petffret. Der Sicherheitskreis wird dabei von dem Re-

lais Kil3 (Umgehung) lberbrickt. Mit der Bindigmeldung fH11t das Re—
lais K113 wieder ab.

Hirweis: Filr die Umgehung des Tir— und Riegelkortaktes ist die 8Sicher—
heitsschaltung nach TRA 2685.2 nidtig. Schema Blatt 1 "ST-1i&3" und BRlatt
& "gT-303".

Kapitel III Beschreiburng Tilrmodul — G0 -
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Zweck: Abschaltern des Tirmotors in den Endstellungen

Arizeige: LED "Tirendschalter AUF" geschlossen
LED "Tirendschalter ZU" peschlossen

Einstellung: DIL-Schalter J4 5 = ON Tiv mit Erdschalter AUF/ZU

Ablauf: Die Evdschalter sitzen i Serie =u dem Jeweiligen
Turvorstewerrelais und lassen dieses beim Offrien zwangsweise abfallern.
Wird eine Tir ohrne Endschalter betriebern, so missen diese im Inspek-
tionskasten gebrickt werden (Klemmen 349/350 - 356/357 mit +84V ver—
bundewn) .

Hirweis: offrmer. Schema Rlatt 4.
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Zweck: Tirstellung bei Stillstand der Anlage
Anzeige: LED "Tirmode" 2 urnd 4

Einstellurng: DIlL-8chalter J4 6 in ON = Grundstellung AUF
DIil~8chalter J4 6 in OFF = Grundstellung ZU

Ablauf: Ist der letzte Ruf abgefahrer, rimmt wnach Ablauf der OFfferhal-—
tezeit die Tive ihre Grundstellung "AUF" oder "ZU" eir.

Hirweis: Nach eirner Farkhaltfahrt wnimmt die Tire ihre eingestellte
Grundstel lung ein.

Hapitel III Beschreibung Tirmodul —~ G-
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Zweck: Tiirer varn der Kabivne aus AUF und ZU steuerh.

Arizeige: LED's "Kabirnerntirdricker AUF" {(zwei LED's leuchten)
LED "Kabinertirdricker ZU"

Einstellung: Anklemmer der "Kabinentirdricker" an Klemme X358-359 brw.

X331-35&

Ablauf: Mit den "Kabirmentirdrickern" AUF und ZU karn die Tire im der
Rirndigstellung pesteuert werder. Der “Kabirnentiirdricker ZU" ist beim
erstern Auflaufern flir die Dauer der RAuflaufzeit pesperrt.

Hirweis: Schema Blatt 4.
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Zweck: Das Einquetschen von Persormern und Gegernstindern in der Tire ver—
hindery.

Arzeige: LED "Tirlichtschrarnke”

Einstellung: Foti P9 "Lichtschranke Reversieren" 1... 18sec.
Arklemmern des Lichtschrtankenkorntakts an Klemme X360 bzw. X353,

Ablauf: Lauft die Tire zu und die Lichtschranke wird urnterbrochen, so
wird der SchlieBvorgang abgebrochern und die Tire 6ffret sich wieder
(reversieren, "Tirmode" 6). Mit dem Unterbrechern wird gleichzeitig die
Zeit "lLichtschranke Reversieren" angetriggert.

Diese Zeit wird so eingestellt, daf auch ein kwzer Urnterbrechurngsim-—
puls bei Tiren ohne "Endschalter AUFY die Tir gans 8ffret. Bei Tiren
mit Endschaltern l13uft die Tir bis auf dern "Erndschalter OUF" und wach
der Lichtschrankenzeit schlieft sie wieder. Mit eirnem "Kabirnentirdriik-
ker ZU" Komando wird das Reversieren abgebrochen.

Es besteht die Miglichkeit, eine ZwangsschlieBung zu aktivieren.

EBei BErarndfall ist die Lichtschranke chrne Funktion.

Hirwels: SchlieBer. Schema Rlatt 4.

Hapitel 111 Beschreiburng Tirmodul &b~
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Zweck: Werm keine Rufe vorliegen, wird rach der Offerhaltezeit die
Tire in Grundstel lurng gestellt.

Arizeige: LED "Turmode" & und 4

Einstellung: Poti Pl "Offerhaltezeit" 20...60sec

Ablauf: Mit jedem Gffren der Tire wird die "Offerhaltezeit" angetwrig-
gert. Filir diese Zeit bleibt die Tire offer. NMach Ablauf der Zeit wimmt
die Tire ihre Grundstellung ein. Bei "Grurndstellung AUF" bleibt sie

auf, bei "ZU" schlieflit sie sich.

Hirweis: Ein reuer Ruf setzt die Offerhaltezeit zuriick.
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Zweck: Das Einguetschern vor Persornen und Gepgernstinden in der Tive ver-
hinderi.

Arzeige: LED's "Kabirnerntirdricker AUF" (zwei LED's leuchter)

Einstellung: Anklemmer des “Ricklaufkormtakts" arn Klemme X361 brw. X354
Ablauf: L&uft die Tire =zu und der Ricklaufkoentakt wird betdtingt, so
wird der Schliefvorgang abpebroachern und die Tire 6ffret sich wieder

(reversieren). Der Ricklaufkortakt arbeitet quasi parallel =zum "Mabi-—
rnerntiirdricker AUF".

Hirweis: Schliefler. Schema Rlatt 4.

Kapitel IXI Reschreiburng Tirmodul -66—
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Zweck: Das Einquetschen von Persorern und Begenstinden in der Tire ver-—
hindern.

Arizeige: LED "Habirnentlrdricker STOR"

Einstellung: Anklemmen des "STOF Kontakts" an Klemme X368 bzw. X355
Ablauf: Lauft die Tire zu und der Stopkontakt wird betdtigt, so wird
der Schlieflvoergang abgebrochen und die Tive bleibt iw ihrer momentaren
Stellung stehern. Ein "RAUF Kommarda" hat Pricoritdt und kanm die  Tiie

6ffren (Lichtschranke, "Kabinentirdriicker RUF").

Hirweis: Schliefler. Schema Rlatt 4.
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Zweck: Zeint den Zustand des Titrmodul an
Arzeige: LED's "Tirmode 1-2-4"
Einstellung: Keine

Ablauf: Das Tirmodul zeigt die LED's seinen Zustand anm. Die Tabelle
zeigt, in welchem Zustand sich das Tirmodul befindet.

Ist ein falscher Betriebsmode eingestellt, wird das duwreoh Blinkern des
LED "Titrmode 1" anpezeigt.

Der Proagramm Ausfilhrungs Zustand wird mit O - 7 bereichmet und auf dewn
LED's "Tirmode 1 — & — 4" dargestellt. LED anm: "1", LED aus: "Ov

Zustand LED 1 & 3 Kurzbeschreibung
Q 000 Initialisierung beim Einschalten
1 00 Tilre zu, im Schacht
0 1i 0 biirmdig, Tire zu {(gestrombt)
i 0 Tire fahrt auf, wern blndig pemeldet wird

In]
ot

bitrdig, Tire ist auf

biindig, Tire fahrt zu

i bitndig, Tibvre reversiert

i bitndig, Tire zu (riicht gestromt)

Bei Einstellung "Einfahrt mit offerner Tire" fihrt die Tire im Zustand
S Auf, wernm die Zomenmeldung kommt. '

NP LTS
Lo I R I
e i ]

fs

Hirweis: Heine

Kapitel 111 Beschreibung Tirmodul —&E8—
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Zweck: Kabiwventilr vom Maschinernmaum aus steuern

fArnzeige: Keine

Einstellung: Stipptaste “Ti AUF" "Tir ZU"

Ablauf: Mit der Stipptaste karnm die Tire vom Maschinerraum aus auf-—urnd
zugesteuert werden. Die beiden Testpurnkte sind ivn ihrer Furnktion mit
deri "Habirnentiirdriickern AUF/ZU" identisch, werdern aber wnicht durch

LED's arpezeigt.

Hirweis: HKeirne
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Zweck: Eir Reifern der Tirblatter beim Reversierern verhinderr.

Arnzeige: keine

Einstellung: Foti P8 "Umsteuerpause” O, %5...5sec

Ablauf: Wird der Schliefvorgang abgebrochen und die Tir soll wieder
auflaufer, so wird die Zeit-Umsteuerpause arngetriggert. Der Ablauf ist
darm: 8chiltz Tur ZU fEllt ab, Umsteuerpause lduft ab urd darmn zieht
der Bchiitz Tir AUF an. Damit karnm auch fiir grofe Tirbldtter ein apti-

maler Lauf eingestellt werden. Das garnze gilt analog auch in der Rich-—
tung AUF Zu.

Hirweis: offret oder schlieBt die Tire aus einer Endschalterposition,
w0 ist die Zeit wwirksam.

Kapitel III Beschreibung Turmodul - )
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Zweck: Ansteuverung der Tirschitzen

Arnzeige: LED "Vorsteuerung AUFY
LED "Vorsteuerung ZUY

Einstellung: Anklemmern der Tirschiitzen

Ablauf: Das Tirmodul steuert die Vorsteuerrelais und diese die Tiir—
schidtzer. In Serie zu den Vorsteuerrelais sitzen die Tirendschalter,
sadaf die Tirschitzen zwangsweise abfaller. Die Vorsteuerrelais selbst
befinden sich auf der Mutterplative der S8T-87.

Hirweis: Wird eine Tir chne Endschalter betriebern, so missen die End-—
schalter im Inspektionskastern gebrickt werden (Klemmern 349/350 -
ST6/3E7 mit +84V verburden).
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Zuweck: Trotz Unterbrechurng der Lichitschrarke die Tire schlieBer.
Arizeige: LED "Tirmode" &

Einstellung: DIL-Schalter J4 7 = ON Funmkition aktiv

Ablauf: Werm eirn "Tir ZUY— Kommando vorliegt und die Lichtschranke g
terbrochern wird, so 18uft die Tir wieder auf (siehe Lichtschrarke).
Dieser Vorgang wird bei eingeschalteter ZwarngsschlieBung maximal viewr
Mal wiederholt. Bei der finften Urnterbrechung wird der Zwangs-—
schliefungsausgang intervallmdBig aktiviert (Summer ertént, oder l.ampe
blirkt). Die Unrterbrechung der Lichtschranke wird igroriert und die
Tire lauft weiter =u.

Der ZwarnpsschlieBurnpgsauspgang karrm mit max. 5W belastet werden.

Hirweis: Der "Kabirventirdricker AUF" bleibt aktiv. Schema Elatt 4.
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Die 858T-87 bietet eirne ausgefeilte Methode der Fehlerarnzeipe und Spei-
cherung, durch die eirne besonders schrelle Fehlerdiagrnose mdglich
wird.

Rlle Fehler werden durch Blinker der zugeocrdreten Fehlerrnummer auf den
beidern 7-Segmertanzeipgen der Anzeigenplatine arpezeigt. Nicht fatale
Fehler blinkern 3 mal und werden darm automatisch wieder peléscht. Fa—
tale Fehler blinken bis zu ihrer Beheburg, bszw. bis zur Fehler—
lischurg. Die Arzeigen erhaltern darm wieder ihre normnale Funktiowm und
zeigern "Mode” und "Etage" an.

Farallel zur Anzeige wird die Nummer des Fehlers in eirnern internen
Fehlerspeicher ilbernommern. In diesem Speicher werden die letzten 9
Fehler bis zu ihrem Ausdruck festgehalten. 8ind bereits 9 Fehler pe—
speichert, wird der Hlteste Fehler aus diesem Speicher geschober, wund
damit FPlatz filr den rneuesten Fehler geschaffer.

Rapitel IV Fehler BReschreibung S5T-87 aracte

Zusdtzlich wird eirn Fehlerzdhler hochgezdhlty; damit karm ohrne =TT
zielle Fehlernummer eine pgewisse Fehlerhdufung erkarnmt werder. War-—
tungsspezifische Fehler, wie der sogernarmte "Riegelfehler" wird mit
der zupehdrigern Etage -~ pgesondert gepeichert. Ebenso wird der interne
Frozesscr-fehler "TTY" behandelt.

Der Fehlerspeicher karm durch das RAuslésen der Selbst Test Fumktion 7
auf die Armzeigen ausgedruckt werder. Nach dem Rusdruck werdern die Feh-—
lerspeicher gelischt, ebernsc am Ende eirer Orientierungsfahrt.

Folpgerndes wird beschriebern:

Hopier Fehler

Fatale Fehler widhrernd des Betriebs

Ablauffehler widhrend des normalen Betriebs
Fehlerhinweise zur der Auswertunp der Suchfahrt
Fehler Speicher Ausdruck durch Selbst Test Furnktion—7
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Diese Fehler werdewn in der Regel sofort naceh ihrem BSuftretern korri-—
giert und fihren zu keirnen weiterern Storungen. Sind Einfahrt—- Sigrale
betroffer karmm es zum Vorbeifahrern an der Etage kommen.

~
o

Senscranderung ohne Richtung
Sigral falsch: -~-) Schachtveridnderung ? {(iibereinander)
Signal fehlt: —~=} Schachtverdnderurng ?

ol e
G 1O -

Fatea le Feb1er
wahrernd des normalen Hetriebs

Iri beiden FEllewn wird die Fahrt sofort gestoppt wnd alle Kommarndos ab-
geworfer. Die Frozessoren fihren eirnern internen Meustart aus.

04 KO Uberfahrt
05 KU Unterfahrt

Hapitel IV Fehler BReschreibung 88T-87 -7 -
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wahrend des normalen Betriebs

10 Hurzfahrtberechtigung fehlt.
Die Fahrtanforderung ist eirne Kurzfahrt, die jedoch wnicht zugelassen
ist (fehlernde Hardware + DIF Schalter). Die Fahrt wird ausgefihrt, je-
doch tretern wahvrscheinlich Fahrtprogrammst éruangen auf.

i1 Zwarnns Stop
Dies ist ein interner Prozessorfehler, der jedoch erkarmt wuwrde. Die
Fahrt wird gecrdrnet zu Ende gefilhrt.

12 Falsche Fahrtauftragsrichtung
Dies ist ein interner Mrozesscorfehler, der jedoch erkarmt wurde. Die
Fahrt wird abgelehnt, die Frozessoren flhren eiren Meustart des Sy-—
stems aus.

13 Bindig verloren
Dieser Fehler kar beim Nachholern der HKabirne auftretern. Der Fehler
blinkt permarnent, es kirmen jedoch Fahrtkommandos gegeber werdern. So—
lange die Zorne rnoch gemeldet wird bleibt die Steuwerurng bereit
nachzuholen - falls wieder bindig pemeldet wird. Fehlt die Zone ebern—
falls, karmm dieser Zustand rur noch mit einem Fahrtkommando aus der
Etage heraus behober werder.
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14 Riegelprablem
Zum Zweck einer Fahrt scoll die Tire geschlossern werden. Der Riegel-—
schalter der Tire wird jedoch - auch nach einer Wartezeit - nicht pe-—
meldet. Die Steuerung versucht durch offrern—Schliessen diesen Fehler
zu behebern. Dieser Fehler wird (mit der Etage) im interrnen Fehlerspei-
cher abgelegt wid karnm mit der Stip-Funktion-7 auspedruckt werden

(Code 80-87).

15 Riegelfehler
Drei Versuche die Tire zu schliessen sind Misslungern. Die Steuerung
iffrnet die Tire und ldasst keive Fahrten mehr zu. Der Fehler blink per-
manent. Ricksetzen mit eivner arnderung der MOR, oder fAnstossen eirner
Stip~Furktion ocder Aus/Einschalten der Anlape.

16 Intermer Mrozessorfehler

Dieser Fehler wird ebenfalls im internen Fehlerspeicher abgelegt und
wird mit der Stip-Furkticrm—7 ausgedruckt (Code 88).

Hapitel IV Fehler Reschreibung S85T-87 -FT~
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riach der Auswerturng der Suchfabrt

Zweck der Suchfahrt bzw. Orientierungsfahrt ist das Einprigen der
Schacht-HKopiersignale. NMach dieser speriellern Fahrt wird eirne Auswer-—
tung der pemessernen HKopier Signale vorgenommern und mégliche Fehler
{blirkend) angezeigt.

Tritt kein Fehler auf, pgeht die Anzeige sofort in Ihren Normalzustand
("Mode" wnd "Etage") und kopiert nach den eingepridgten Sigrnalern. Wird
die Orientierungsfahrt mit Fehler beendet wird mit eirner Notkopierung
gearbeitet. Diese Hopierung ist in der Lage rnormale Fahrten durch-
zufiihrer; Kopierfehler kirmen jedocch v in begrensztem Umfarng erkannt
und behoben werden.

Folgende Fehler treten auf werm sich Schachtsigrnale 7iberlagern’

30 AUF + AR
31 AE + KO
S AUF + KU
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Folpende Fehler treten auf, wern die Anzahl der Sigrnale wicht mit der
Etagern Einstellung (DIF Schalter) iibereirnstimmt.

ACHTUNG: diese Fehler treten i i o h % auf, werm Hurzfahrt ein-
nestellt ist !

33 Arnzahl RBONDIG stimmt wicht
34 Anzahl AUF st immt nicht
35 Arizahl AR stimmt rmicht

Folgender Fehler tritt auf, werm die Suchfahrt, die die Aufgabe hat,
die Kabine vor der Orientierungsfahrt KO- oder KU-blndig zu stellen,

diese Redingung nicht gefunden hat.

36 rientierurngs Fahrt Start Fehler
37 - freigehaltern -

Folgende Fehler treten auf wnd  fihren zum Abbruch der riemtie—
rungsfahrt, wenrn KO/KU Redingunpgen verletzt werden:

38 KO + AUF (Uberfahrt)
39 KU + AR {Urnterfahrt)

Folgender Fehler tritt auf, werrm die Orientierungsfahrt Bedingungen
riicht erfiillt sind, der Fehler aber nicht exakt zu lokalisieren ist:

40 Orientierungs Fabhrt Auswerte Fehler

Hapitel IV Fehler Reschreiburng S5T7-87 -7~
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Ruspabe duwech Selbst Test Funmktion—7

Auslisen durch festes Einstecken der Stipptaste in "Selbst Test" wnd
wieder freigeben, werm "07" auf der Arizeige blirnkt.

Der Fehlerspeicher wird nach folgendem Format auspepebern:
1. Fehleranzahl seit der letzten Ausgabe. Maximal werden 98
Fehley anpezeipt. :
. Fehler Nummerw der letzten 9 Fehler, ausgehend vom
dltestern Fehler, Nummern wie irn der Fehlerbeschreiburng.
3. Riegelproblem mit Etage {(werm aufgetreter)
Fehlerrnummer: *807%-787* { 80=unterste, 8l= erste,...)
4. interner Prozessor Fehler (werm aufpgetretern)
Fehlerrnummer: *88°
Y. Fehlervnummer: *93' = Ende Fehlerausdruck

Liegt kein Fehler vor, endet der Rusdruck sofort mit 99%.

ACHTUNG ! wach dem RAusdruck wird der Fehlerspeicher geléscht
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Furnktion in Stellung ON

DIL-8chalter Ji- 1 = Betriebsart 2° (1)
DIL-8chalter Ji- & = Betriebsart 2t (& Hex
DIlL—-Schalter Ji- 3 = Betriebsart £ (4)
DIL-8chalter Jl- 4 = Korrektur Ober &° (1)
DIL-Schalter Ji- 5 = Korrektuwr Obew ' () Hex
DIL-8chalter Ji- 6 = Korrektur Obern 22 (4) {(Etage —1)
Dil-8chalter Ji- 7 = Nicht Eelegt
DIL~8chalter Ji—- 8 = bei Naothalt rnur Ausserrufe lischern
DIil.-Schalter Ji- 9 = Nachhaolung
DIL-Schalter Ji-10 = Parkhalt AUS
Dil~Schalter JE- 1 = Zweiknopfsammelsteuerunn
DiL-Schalter J2— 2 = HKurzfahrt
DIL-8chalter J2-~ 3 = Schiltzenidberwachung
DIL-Schalter J2— 4 = Laufzeitiiberwachurg AUS
DIl.-Schalter J2- 5 = Drehtire
DIL-Schalter J2—- & = Pussensteuerung AUS

-3

l.age der DIL-Schalter siehe Lageplan Anzeige (S8TA)
Jumper J3 pesteckt = Resetztanzeige (DC)
Jumper J3 nicht pgesteckt = Ausserbetriebarnzeige (AC)
- Der Jumper J3 befirndet sich auf der mMutterplatirne 8ST-87
l.age des Jumper J3 siehe Lageplan Mutterplatine 8SST-87

Hapitel V Zusammenfassurg = 3O
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Furnmktiorm in Stellurng ON
DIil-Schalter J4— 1 = 2 ausklinkbare Tiren (Rathpgeber Spindel)
DIiL-8chalter J4— 2 = Einfahrt mit offermer Tir
DIL~Schalter J4- 3 = Drehfeld in Ruhe stromlas
DIL.-Schalter J4— 4 = Pusklinkbare Tirbldtter
Dil.~-Bchalter J4—- 5 = Tir mit Endschalter AUF/ZU
DIL~8chalter J4—- & = Tirgrundstellung AUF
DIL-Schalter J4— 7 = ZwangsschliefBung
Dil.~8Bchalter J4— 8 = Nicht belegt
DIL~8chalter J4—- 9 = Nicht belegt
Dil.~-8Bechalter J4-10 = Nicht belegt
DIL~Briicke JEG—- 1 = +3V
DIL-Briicke JE- 2 = Reserve
DIl ~Ericke JE- & = Etage 0
DIL~Briicke Jo— 4 = Etage 1
DIL.~-Briicke JE- & = Etage &
DIL-Brijcke JE%- & = Etape 3
DIL-Bricke J&~ 7 = Etage 4
DIL-Briicke JE- 8 = Etage 5
DIl ~Briicke J&—~ 9 = Etage 6
DIl—-Bricke JE~10 = Etape 7

L.age dey DIL-Schalter siehe Lageplarn Turmodul (S8TT)
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Lirnmker Anschlag Minimum; rechter Anschlag maximum

Faoti F1 = Aussendriicker Freigabe 0,5...&80sec
Foti P2 = Riegelprellzeit O, 1...&sec

Poti P33 = Laufzeitiberwachung 2...385sec

Foti P4 = Parkhalt 1...14min

Poti PSS = Kabinenlicht AUS 20...60sec

PFati PE6 = Irmernruf Vorrecht ... 10sec

Foti P7 = Weiterfahrtszeit 1...10sec

L.age der Foti's siehe Lageplan Arnzeige (8STA)
Fraomt 4 " = S85TT TV i yrvneseioog ¥
Liviker Anschlag Minimums rechter Anschlag maximum
Foti B8 = Umsteuerpause 0,5...%5sec
Foti P9 = Lichtschranke Reversievzeit l... 158sec
Poti F1O= Auflaufzeit 1... 1%sec
Fati Pill= Offerhaltezeit 20...6&60sec

L.age der Foti's siehe Lageplan Tilrmodul (S8TT)
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Die Treiber sind gescockelt uwnd kérmen mit Hilfe eirner Winkelpinsette
ader mit einem Kleinen Schraubenzieher aus ihrer Fassung pezogern wer-—
deri. Beim einsetzern ist darauf zu achters:

&. ) polaritat Fin 1)

b.) Alle anschli@e im Scckel sind.

Die Lage wnd die Furnktion der Treiber sind im Lageplan Mutterplatine
(88TM) verzeichnet.

Prlazers s ooy ey

Fir die Befestigungsbohrungen der 88T-87 sind die Mafe angegebern. Der
Abstand vorn der Montageplatte und der S8T-87 ist minimal 10mm wnd mul
fir alle 9 Abstandsbolzew *0,5mm betragen, da sonst durch Verwindung
Haarrisse auf der FPlatine entstehern kirmen.

Das MNetzteil 88TN muB miglichst kuwrze Leiturngen habern und ist daher
méglichet dicht zu dem Informationsteil arnzuordren (Rewdhrt: Trafo und
BTN iiber 88T-87). Bei der Verdrahtung ist darauf zu achten, daR die
Leiturngen des Motoorkreises (Antrieb) ﬁiChtq%éfagﬁy l.eiturngen der Elek-
tomik (speriell die Leiturngern S8TN (8V)) iﬁ“varlegt sird.

Alle Bchitzern miissen mit VDR's und alle Relais der &4V Seite mit
Freilaufdioden direkt an der Spule entstirt werder.



Kapitel V Zusammenfassung &3 e

Hheocboer-boees Loer oy ey

b T T

101 Schutzleiter 102 K105 Koantakt

103 Ki04 Kormtakt 104 K103 Kontakt

1085 K102 HKontakt 106 K10l Konmtakt

107 K100 Kontakt 108 Fahrkontakte Eingang
109 Null Leiter Eingang 110 Tivumgehung Einganng
111 Sperrmittel Eingang 112 Nothalt Eingang

113 K106 HKontakt Hurve 114 Tivrkontakt Einganng
118 Tilrveorsteuerung Eingang 116 Tiirkornt. R Eirngang

117 K109 Tir Auf A Vorst. 118 K108 Tir Zu A Voarst.
119 Tivrkaonmt. R Eingawng 120 Kili Tir Auf B Vorst.
181 Kii0 Tir Zu B Vorst. 22 8chiitziberwach. Eingang

123 Null Leiter Ausgang

Kapitel V Zusammenfassung =iy
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201 +8Y Eingang Elektronmik 202 B6GND Eingang

203 24V Ewnable 204 +24V Einviganng

205 24G6ND Einganng 206 Z46ND

207 +24Y . 08 +24V Insp. /Riickh. Ausgang
209 +24V Insp. Eingang 210 Insp. Endsch. AR

211 Irnsp. Endsch. AUF 212 Riickh. Steu. AN

=13 Riickh. Steu. AUF 214 +24V Rickh. Eingang

2185 +24V Vorsteuwerrelais 216 ETAO OK

217 ETAL OK =218 ETAS OK

219 ETAZ OK 220 ETA4 OK

221 ETRAS OK =22 ETRAE OK

s283 ETA7 OK 224 Res.l / X300(31)

2838 Res.@ / X300(32) 226 24GND

287 +24V 228 Kabimenlicht OK

229 Aussernst. AUS Schalter 230 ZONE Eirngang

231 Zowen Freigabe 232 HS8G GND

233 HBE Alarm 234 HSG Motlicht

235 HBG + 236 Zomenschalter R

237 Zowmenschalter A 238 Resetztlicht

239 Besetztlicht + 240 Aussendricker Freipgabe 0K
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I BUFPF Rindig Eirngang BU Blindig Ausgang
£ TUMF Titvrumgehung
3 UMFP Umgehung Machholuang K113 Umgehungsrelais
4 INRU Inspekticr/Ridckhol L
5 ARFF KIOl wuewennnnncnnunnnonns
& AUFF KIO2 cuevuvunnanaaannunnns
7 VEFR KIO3 v necnosannnunnnnnns
8 VIFP KiO4 . .evunonnnaanuannnos
9 VOFP KIOS s iuvnnnnnansnnnnaans
10 KUFPF Kurve Eingang Kios Kurve Auspang
11
12 +5V +3V
13 S6ND SGND
14
15 246ND Z46GND
16 +z4V +24Y
Hapitel V Zusammenfassurng -87 -
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MVUL Min/Uberlast 34 KARA Kabirnensenscr Biindig
18 MVUZ2 Voll/iberlast

PAF1 ————/Pric Irmern 35 KABR Kabirnensersor BRindig
19 PAFZ ADRFAus/Fric Irmen

KAKU Kabirersensor Korrektur 36 KARE Kabirnernsernsor Ab
20 KAKDO Kabinensernsor Korrektor

ETA O Etagenarnzeige 37 KARU HKabirensensor Auf
21 ETA 1 Etagenanzeige

ETA 2 Etagenanzeige 38 AURI Richturngsanzeige AUF
22 ETA 3 Etapenanzeige

ETR 4 Etagenanzeige 39 ABRI Richturpgsanzeige AR
23 ETA & Etagenanzeige

ETA 6 Etagenanzeige 40 KALI Kabirnewlicht AUS

24 ETR 7 Etagenanzeige

TIWR ZwangsschlieBung der Tir 41 LSKT-A Lichtschranke A

25 TDR1I~-A Kabirertirdricker

TDRE~-A Kabirentirdricker 42 TEZU-A Evddschalter ZU
o6 TEAU-A Endschalter AUF

LBKT-R Lichtschrarnke E 43 TDR1-B Habirnertirdrilcker
27 TDRE~B Habiwrerntirdricker

TEZU-R Endschalter ZU 44 TERU-R Ewvdschalter AUF
28 IDRF Ivmewndriicker Freigabe

IDRO 45 IDR1
29 1IDR2

IDR3 46 IDR4
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14 IDR6& 47 I1IDR7
31 Res.1 (224)
15 ZOSE Zanernschalter R 48 7Z0SA Zornenschalter A
382 Res.& (2235)
16 INEQ Ivsp.Endschalter OREN 49 INEU Ivnsp.Endschalter Urnten
33 INSH Inspektionsfahrt Schrell
17 INAU Inspekticnsfahrt Auf S0 INAR Inspekticonsfahrt Ab
MRS Fraoeese sl ma ps Lows Ehopmese 4o el 0= X
1 H86G Notlicht 4 +HBE
2 HS8G Alarm 5 ~-HSG
3 +24V Kabinrne 6 24V GND Kabine

Hapitel V Zusammenfassurng -89
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1 AURI Richtunpgsanzeige Auf
14 ARRI Richtungsanzeige Ab
AURI Richtungsarnzeige Auf
15 ARRI Richtungsanzeige Ab
BFAE Pric Aussen/Brandfall
16 BFAL fAnlage Aus/Brandfall
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Beschreibung der Sicherheitsschaltung

Funktion:
Befindet sich der Aufzug in der Feinfahrtphase zieht das Relais
K202 (A6-Umgetzung Sicherheitsschaltung) an und aktiviert die
Sicherheitsschaltung (Zonenfreigabe).

Zweil voneinander unabh8ngige Magnetschalter steuern innerhalb

deg Tlrbereilches (max. +/- 25cm) die Relais K200 und K201 an,
diese wiederum steuern die Schiltze K204 und K205. Die Kontakte
der beiden Schittze tUberbriicken im Tlrbereich Tiirkontakt und
Riegelschalter (Blatt 1/Strompfad 6-9).

Uberwacht werden die beiden Schiltze K204 und K205 durch das Zeit -
relais K206 (anzugverz#gert). Falle einer der Schiltze K204 oder
K283 nicht mehr funktionegerecht arbeitet, 8ffnet der Kontakt
K206 (Blatt 1/Strompfad 3) und setzt die Anlage still.

Bei Fahrten mit den Sondersteuerungen nach TRA 266.1 und 266.2
wird die Oberbrickung durch den Schiitz K12 (Inspektionsschit=z)
und dem Schalter 521 (Rlickholsteuerung) aufgehoben.

(Blatt 1/Strompfad 9)

Die in der Sicherheitsschaltung eingesetzten Schiltze geniligen
der VDE 9660 und sind bezliglich ihrer mechanischen Lebensdauer
nach Gerdteklasse D 3 ausgelegt.




Fyeig uon 28-1SS :9dh} sbunusnsig "o 4 P e 36“\.3..« suey | wnyeg Bunuapuy
by 1SEXSU0TLadS U] PWSYOSSNT YOS Uy R S TETED
b RETE]  1er-1s "N sBunuyorsz MEN i
- M L.
L\ 00EX ¥INOILS —)— 06EX ¥INIAUS —umi)— b1, 910d $2 .M:xhcva:._.m 3de
- TBEY IS HIS-W0A L
wwb %9 /uwby [ “0X0C iy MMMJ @
TEEUADIT THIS-SNO T LUWNOSNI mmuJ ®
Q ¢+) dpouy Jawesujawal 3w abqazueusbesy N*mul_ ®
t 2L Oz ; B roo L, bEEeTT 3 N
} =
- [ i B T CPEOTTTT =Tl anitisas  E9E° m b & G wmoan
&mm,@:mwll\l-;”.ﬂ:. 9pvE @ ! 22c @-----Q---+ sorum pRe----- -7
69E @ - - ST SYE &g - fege---— Mt_ e gMe------- .
[ = i * -
OIS evee g mamesa A 02E 02t isges £ 0 - L5 ssnaces
I ~N3NOZ 4
N@MQ::»WII\ILM T ——— EvE oo ._“ m AN gne----- -
99E - ¥ 2vE @51 ! ! gl1E @~ -~~~ e b2 o= =----mmmn w w
} 1 UL IO
G9E @ oo st 7€ @-71 L 2TE @~ ~ggmnm"" £2 @ --=--===~
1
bOE @ -5z ==~ " evee-z1 | VA R T S
1 3
£og Q.uunnlmnulm SNNSSILHISSINYITZ 6E€ @:m.mlnl wooow oooom mﬁmsnlnl\\lm}_ﬁi&zs A ..wm.m —EnbETmy
29g @ — —-1 dous-yany gege~y1 | °°°8 °°% PIE@--p— \m\lnnnﬁﬁg R i
4 %00° @ ses ! vog
&) 19€@--—-——- ..“ DRLNOXANG DI ZEE s:m..“ A glge w 61 &.llujlllu N
® ®®M$||.m.@.m..!1\._\ulltn DRYEHISIHII 9ge 0..WL“ ! 2IE @ «e ||u.ﬁ.w lllll »»mln.:...t“ ~SHINELON
AR = 80 e " ey b s r
6GE @4 oo seg o _ riee Ree 81 @----- T wmmes
9 o o O e “ 6 1 TS
8G€ P PEE FaBSTRA P g1ie " : /] @-~—mmmmmm e 4
@ Nmm$|||mmmxl7"r|¢ NZ-3ELRMISANG £EE Q.M|||®Wh|\mm* H 60E e— SH1 YA — lu./l.f" AILWHISONM S
3 | . — Lo C s
9s€g leummuL/mfl_ HWLIHISI 2EE e -1z I\_\|J_ m
é o
] Q Gse S--wwll\...wllm dols-aant 1€€ srmJ”.|®||uI.h m w
@ +GE Qc..lm.m.m||\|xxJ_ AGLNOLINGTIOENY QEE O.m:1|||u|rw " m
1 1
%N..r @ £6€ Sll..W?I\liua“ DERRISIHLT 62€ s.-:..:®||ul,p " m
2 2G€ @;fnmnnlm.\lx‘“ S-dInL el 82t s.:f_ :®|1ul\l _”
! 16€ Q{Mmmll\.mll“ nz-¥3nt 22¢€ ?:T@Jl\l m
@ L N T 92 @1 i G |
6PE &~ ————Tp—-- aemmnsua G2E @Gt -~ _
H YDIOIMIANINNL
.:mmmmg.?omcm a1eub1s Ab2 “nu 2/8-10E BwWwaTy| <
I bu nay Yyog NIWWITANOY LSHAYLS
) | 8 i Z | 9 | S i 2 ] £ ] I ] 2




I 1 |

LZLqeLknopf‘

o SuW - CAUF N
a ‘Richtungsanzeige
“or . AB O
.*'.: . R \Y |
rt +24Y
4 ll T
gr Ruf AUF -
wsi 3 Ruf AB ,l‘/
L. . $88-592
bl Fretgabe

Brandfall - Prio Aussen - Anlage AUS
werden an den “Ruf AUF" angeschlossen
S an “Ruf AB")

Ansonsten wie bei Einknopf

ws/rt

Besetztiicht
(Ausserbetrieb)
uws/bl

n bet
%%;bKZEEf Einknop f
7 S — 13
6 -—- - | 25
5 13— 12
4 25 24 24
3 12 11 11
2 8 23 23
1 21 10 10
2 — 22 20

—

n
S ONWO U o=

—
o W

(VO
® O

pom
N MUl

3 ! 4

Etnknopf
PR AUF -
."] Richtungsanzeige

br AB
- @o—
ot +24V

® - $88-592
P gr Ruf P
.—9{1 vV 0 se4
N ro P

L g

vio ~24Y :

bl Frelgabe
o—o ws/rt
® Besetztlicht

{Ausserbetrieb)
o = mit Brandfall

. suw AUF N
- ®
Richtungsanzeige
br AB
. ©@—
PR +24Y

I N SOy

Ny
°

gr Ruf P

W S ONW UI-h =

bl Freigabe

us/rt

- Besetztlicht
(Ausserbetrieb)
/bl H )
= mLt Prio Aussen
SW AUF
&
Richtungsanzelge
b AB
r OV |
rt +24Y
— S88-S32
gr Ruf P
) SZ 0 565
r/rt
Bt -
1
1
i
bl Freigabe !
T
{

ws/bl

1
{
ws/rt 1
i Sicherheltskrels
Besetztlicht 18
(Ausserbetrieb)

mit Anlage AUS

Datum 23.Aug. 1988 : Zeichnun

Satem N E \W/ Pin & AnschluPschema et  Blatt
Gezolor. , Aussensteuerung SST-87 Steveron

Alle Rechte uorbehalten L L 'F_t Elnknopf # 2weiknopf  Abgriffstecker Typz SST- yon B ]. a-tt




STECKER X4@@
| —(-—
ABGRIFFSTECKER T
ABGRIFFSTECKER 7
ABGRIFFSTECKER 7
SCHWARZ ~ _ _ _aue @ ---
i
BRAUN e | RIcHTUNGSeNZETGE
: {
ROT 424y X
————'— —————————
I
| A B ¥ ., RUFTASTER-NUF
- i
petss < S _ 4 RUFTASTER-AB
sLau $89-592 i
ABGRIFFSTECKER -~ ————¢ FREIGARE
s65 | I
BRAUNROT 72 _~7__§ ANLAGE-AUSSCHALTER
n |
s66 ] [
[BRAUNZBLAU _ _ °°° 5~ |  PRIORITAETSCHALTER
WEISS/ROT _
— T T T AUSSERBETRIEBANZE IGE
WEIss/BLAy K (ODER BESETZTLICHT)
Y
S64 i
05
ROS T . BRANDFALLSCHALTER
1
[vIoLeTt eav_ !
SCHACHTKABEL - 25 POLIG " Wicht Lg [
Bel 1-Knopfsteuerungen nur
Ru ftaster—-Auf anschliessen
Datum 1.3.1988 - ' Zelchnung
T N.EM/ | Anschiusschema nbgriff- werser | Blatt 9
Gezeich. ZEITLER ' stecker - Aussensteuerun Steuerun
Alle Rechte worbehalten Luft 9 Typ:$ST-87 | VON Blatt




Sa7-$28 S33 §32 S34 s31

UEBERFAHRT ERKENNUNG

p w529 / ;
5 C—Iw— S38 E?{ %
%

[cXe2
(o S ~N
g O\l P
NN

BUEND
——— ;o . e - _——-——-l-”:”—: » s N THE T T T T 1G
M ' OBERSTE AUF
: STELLE =~ ————=~
g | HALTESTELL| " X0
S J; _______________
i) BUENDIG
L‘\
. éﬁ-«*- b=
4
n
Wichtig!
¥ = Buendig muss vor KU schalten
¥ = Buendlg muss vor KO sohalten

Ueber—und Unterfahrt kann gesetzt werden
—— ___._..._...._-________....I.___._ 3 (Softuare Endschalter)

In unterstem Halt schaltet KU auf Feinfahrt

In oberstem Halt schaltet KO auf Felnfahrt
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Bel Sellaufzuegen genuegt ein Buendigschalter
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LEGENDE

Al=Elektronikteil SST-87
- A2=Netzteil SSTN
A3=Fahrprogramm
A4=Inspektionskasten
AS=Hilfsstromgerit
A6=Umsetzung Sicherheitsschaltung Tirumgehung
A7=Drehgtromregelung

'F1=Netzeicherung

F2=Netzsicherung

F3=Netzgicherung

F4=Steuversicherung

FS3=Hauptsicherung Regelung

Fl4=3Phasgsen Fremdliftersicherung
F20=Motorschutz Kaltleiter
F2l=Netzteil SS5TN Prim#rsicherung
F22=Netzteil S5TN 24V/DC Ausgangsicherung
F30=Ausserbetriebsanzeigesicherung

Ki=Schiitz
K2=Schiitz
K3=Schiit=z
K4=Schiit=z
K&6=Schiitz
K7=8chiit=
K&=Schiit=
K9=Schiitz
Ki®=Schiitz
Kll=Schiitz
Kl12=Schiit=z
Ki13=5chiit=z

Auf
Ab
Schnell
Lang=am
Bremsumsetzung
Kurve-Umzetzung
Tr A Zu
Tlir A Auf
Tlir B Zu
Tir B Auf
Inspektion
Kabinenlidfter
Kl4=Schiitz 3Phagen-Fremdlifter
K153=Schiitz Rickholsteuerung
Kl@@=Vorsteuerrelais nach Fahrprogramm
Kl@l=Vorgteuerrelais nach Fahrprogramm
Kl@2=Vorsteuerrelais nach Fahrprogramm
Kl@3=Vorsgteuerrelais nach Fahrprogramm
Klo4=Vorgteuerrelais nach Fahrprogramm
Kl@5=Vorsteuerrelails nach Fahrprogramm

" Ki@&=Voreteuerrelais
Kl97=Vorsgsteuerrelais
Kl#8=Voresteuerrelais
Kl@S=Vorgteuerrelais
Kll@=Vorsteuerrelais
Klll=Vorsteuerrelais
K113=Vorsteuerrelais
K20@=Vorsteuerrelails
K201=Vorsteuerrelais
K202=Z2onenfreigabe
K203=
K204=Tlrzonenschiitz
K205=TlUrzonenschiitz

Kurve
Laufzeit/Schiitziiberwachung
Tdr A Zu

Tr A Auf

Tdr B Zu

Tr B Auf

Tiirumgehung

Tdrzonenschiit=z
TlUrzonenschiitz

K206=Z2eitrelais fir TiUrzonenilberwachung

K30@0=Relals Ausgerbetrieb
K301=Kabinenliqht Aug

KU1 Aplag e Aew Fwl 2




Gl=Motorschut=
Q2=Motorschute=z
Q3=Motorschut=
d4=Motorschutz
Q@5=Motorschutz

Sl=Sicherheitsgk
S2=Sicherheitsk
S3=Sicherheitsk
S4=Sicherheitsk
S53=Sicherheitsk
S6=8Sicherheitsk
S7=8icherheitsk
S8=Sicherheitsk
S89=Sicherheitsk
S51@=5icherheitsk
Sll=Sicherheitsk
Sl2=Sicherheitsk
S13=8icherheitsk
Sl4=Steuerung/Ka
S15=Inspektion E
Sl6=Insgpektion T
S17=Inspektion T
518=Inspektion T
S519=Inspektionen
S520=Inspektionen
S21=Rickholsteue
S22=Rickhal Tast
523=Rilckhol Tast
S524=Notruftaste
S25=Aussensteuer
S26=Ausserbetrie
S27=Zanenschalte
528=Zonenschalte
829=Blindigschalt
S530=Blindigschalt
S831=Impul=sschalt
S32=Impulsschalt
S33=Korrektursch
S834=Korrektursch
835=Vollast
S§36=Minimallast
S537=Uherlast
S38=Aussensteuer
S839=Prioritlétesc
S540=Feuerwehrsch
S4l1=Innendriicker
542=Innendriicker
S43=Innendriicker
S44=Innendriicker
S45=Innendricker
S46=Innendriicker
S47=Innendriicker
S548=Innendricker
550=TUr B Endsch
551=Tldr B Endsch

Tr A

Tir B
Schnell
Langsam
Fremdlifter

reis Seilwippenschalter

reis Reglerschlaffseilschalter

reis Geschvindigkeitbegrenzungsschalter
reis Pufferschalter

reis Notendschaltexr Oben

reis Notendschalter Unten
reis Fangeschalter

reis Schwellenschalter
reig Notbremsschalter
reis Notbremsschalter Inspektion
reis Drehtiliirschalter

reis Kabinentiirschalter
reiz Riegelschalter
binenlicht Ein/Aus

in/Aus

agter Auf

aster Ab

aster Schnell

dechalter Auf

dschalter Ab

rung Ein/Aus

er Auf

er Ab

ung Ein/Aus
bsanzeige

r A

r B

er A

er B

er Auf

er Ab

alter Unten
alter QOben

ung Ein/Aus Kabine
hlliggelsechalter Innen
lilgselschalter
Etage
Etage
Etage
Etage
Etage
Etage
Etage
Etage
alter Auf
alter Zu
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852=Tlr B Kabinentiirdriicker ZFu
553=TlUr B Kabinentlrdriicker Auf
554=TuUr B Kabinentir Stopschalter
S35=TUr B Kabinentiir Rlicklaufschalter
536=Tilr B Kabinentlirlichtschranke
S37=TuUr A Endschalter Auf

558=Tlir A Endschalter Zu

559=TlUr A Kabinentirdricker Zu
56@6=Tlir A KabinentlUrdricker Auf
S61=Tlir A Kabinentir Stopschalter
S62=Tlir A Kabinentir Ricklaufschalter
563=Tir A Kabinentiirlichtschranke

S64=Branfallschlisselschalter

565=Anlage Aus Schliisselschalter
S66=PrioritBtsschlliggelschalter Aussen
S57@=Schachtheleuchtung Ein/Aus
S71=Kabinenventilator EIN/AUS
S872=0herdruckschalter

573=Rohrbruchsicherung

S74=Tagter fiir Inbetriebnahme nech auslisen der
) Rohrbruchsicherung

2Knopf - /  Druck-Sammelsteuerung
S8@=Aussendriicker Etage ©® Auf / Etage @
S8l=Ausesendriicker Etage 1 Auf / Etage 1
S582=Aussendriicker Etage 2 Auf / Etage 2
583=Aussendriicker Etage 3 Auf / Etage 3
S584=Aussendrlicker Etage 4 Auf / Etage 4
5853=Aussendriicker / Etage 5
S586=Ausgesendriicker / Etage 6
587=Aussendricker / Etage 7
S588=Aussendriicker Etage 1 Ab /e
S589=Auggendriicker Etage 2 Ab /=
59@=Augsendriicker Etage 3 Ab /e mem——-
591 =Aussendriicker Etage 4 Ab /o mmem———
592=Ausegendrlicker Etage 5 Ab /  mmmm——-

Ti=Steuertrafo

T2=Trafo Ausserbetriebsanzeige
T3=Trafo Netzteil

Te=Trafo Bremsumsetzung
T7=Trafo Kurvenumsetzung
TU=Einfahrtiberwachung Regelung

Vi=Gleichrichter
VZ2=Gleichrichter
V3=Gleichrichter
V4=0Gleichrichter
V6=Gleichrichter
V7=Gleichrichter

far
fir
fir
fiir
fir
fdr

Ventil Auf
Ventil Ab
Ventil Schnell
Ventil Langsam
Bremsmagnet
Kurvenmagnet

Yi=Ventil
Y2=Ventil
Y3=Ventil
Y4=Ventil
Yo=Ventil
Y7=Ventil

Auf

Ab v
Schnell-Auf
Schnell-Ab
Bremsmagnet
Kurvenmagnet
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