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NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

1 Zu dieser Anleitung

1.1 Allgemein

Das GST Handbuch ist ein umfassendes Nachschlagewerk fur den versier-
ten Aufzugsfachmann.

Ziele dieser Anleitung:

- Eigenschaften und Funktionen der GST-Steuerung beschreiben

- die technischen Daten der GST beschreiben

- das GST-Meni und alle Parameter beschreiben

- die Inbetriebnahme der GST-Steuerung beschreiben

- die Fehlersuche zu erleichtern

- die programmierbaren Ein-/Ausgénge zu beschreiben

1.2 Verwendete Zeichen und Symbole

Die in dieser Anleitung verwendeten Zeichen und Symbole haben folgende
Bedeutung.

Symbole + Tastenkombination:
Die verknupften Tasten gleichzeitig driicken.

= Aktion:
Aktionen werden unmittelbar ausgefihrt und nicht als dauerhafter Ein-
stellwert gespeichert.

HINWEIS!

Hinweise, die unbedingt beachtet werden mussen.

» Tatigkeit in Zusammenhang mit dem Hinweis

GST_HB.DE01/03 technische Anderungen vorbehalten 5
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1.3 Weiterfuhrende Informationen

Zur FST-Steuerung und lhren Komponenten sind folgende Unterlagen vor-
handen.

- FST Montage & Inbetriebnahme

- FST mit Inkrementalkopierung, Montage & Inbetriebnahme
- FST Kurzanleitung

- FST Steuerungsbeschreibung

- FST Handbuch

- GST Handbuch (diese Anleitung)

Auf Anfrage stellt lhnen NEW LIFT diese Unterlagen gerne zur Verfiigung.
Sprechen Sie mit unserem Vertrieb.

6 technische Anderungen vorbehalten GST_HB.DE01/03
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2 Allgemeine Sicherheitsbestimmungen
2.1 Angewandte Normen und Richtlinien

2  Allgemeine Sicherheitsbestimmungen

Die GST-Steuerung darf nur im technisch einwandfreien Zustand sowie
bestimmungsgemal, sicherheits- und gefahrenbewuf3t unter Beachtung
der ,FST Montage & Inbetriebnahme*“-Anleitung, der geltenden Unfallver-
hatungsvorschriften und der Richtlinien der értlichen Stromversorger be-
trieben werden.

2.1 Angewandte Normen und Richtlinien

Die GST-Steuerung entspricht:

GST_HB.DE01/03

der Verordnung tber Aufzugsanlagen
(Aufzugsverordnung - AufzV).

den Sicherheitsregeln fur die Konstruktion und den Einbau von Perso-
nen- und Lastenaufziigen sowie Kleinguteraufziige (DIN EN 81 Teil 1
und 2).

den Technische Regeln fur Aufziige (TRA)
Betrieb von Aufzugsanlagen (TRA 007)
Prifung von Bauteilen (TRA 101)
Personen-, Last- und Giteraufziige (TRA 200).

den Bestimmungen fir das Errichten von Starkstromanlagen mit Nenn-
spannungen bis 1 kV (DIN VDE 0100).

den Berthrungsschutzmal3hahmen im Triebswerksraum (VDE 0106).

dem Merkblatt Uber SicherheitsmaRnahmen bei der Montage, Wartung
und Instandsetzung von Aufzugsanlagen (ZH 1/312).

technische Anderungen vorbehalten 7
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2.2  Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)

Eine akkreditierte Prifstelle hat die GST Steuerung entsprechend der in
EN12015/1995 und EN12016/1995 genannten Normen, Grenzwerten und
Schéarfegraden gepruft.

Die GST Steuerung ist:

- storfest gegen elektrostatische Entladung
(EN 61000-4-2/1995)

- storfest gegen elektrostatische Felder
(EN 61000-4-3/1997)

- storfest gegen schnelle transiente Stérgrof3en
(EN 61000-4-4/1995)

Die von der GST Steuerung erzeugten elektromagnetischen Storfeldstar-

ken Uberschreiten die zulassigen Grenzwerte nicht.
(EN 55011/1997).

2.3 Umgang mit Elektronikbaugruppen

Elektronikbaugruppen bis zum Einbau in der Orginalverpackung lassen.

Vor dem Offnen der Orginalverpackung an ein geerdetes Metallstiick fas-
sen, um sich statisch zu entladen.

Alle nicht belegten Bus Stecker; Ein- bzw. Ausgénge sind mit einem Ab-
schluBwiderstand (Terminator) zu versehen.

8 technische Anderungen vorbehalten GST_HB.DE01/03
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3 lhreindividuelle GST Steuerung
3.1 Prinzip

3 Ihre individuelle GST Steuerung

3.1 Prinzip

GST_HB.DE01/03

Die Eigenschaften und Funktionen der GST Steuerung werden im folgen-
den beschrieben.

Im Anschluf3 an des Prinzipschaltbild der GST-Steuerung befindet sich
eine alphabetische Auflistung der GST-Eigenschaften und Funktionen.
Sind die beschriebenen Funktionen tiber das GST-Menu einstellbar, wird
der jeweilige Parameter angegeben.

Die GST-Steuerung ist ein Verkehrssteuerungsrechner fir FST-Steuerun-
gen aus dem Hause NEW-Lift Steuerungsbau GmbH. Sie erméglicht das
Zusammen schalten einzelner FST-Steuerungen zu einer Gruppe mit ge-
meinsamer AulRensteuerung (Gruppenfunktion).

Die GST-Steuerung nutzt die Local Operating Network-Technologie, kurz
.LON-Technologie”, die in der FST-Steuerung eingesetzt wird, optimal
aus. Dank der Zuganglichkeit auf den Bus, hat die GST-Steuerung ein
weitreichendes Wissen Uber die gemessenen und tatsachlichen Charakte-
ristiken aller am Gruppen-Betrieb teilnehmenden Aufzugssysteme. Sie
weild genau, wie lang eine Fahrt von Stockwerk X zu Stockwerk Y dauert,
und wie lange es dauert, bis sich die Turen in der angefahrenen Zielhalte-
stelle Z 6ffnen. Durch diesen Vorteil ist die GST bestens ausgestattet fur
eine intelligente Verkehrsfuhrung.

Die GST-Steuerung hat Kenntnis von allen Aktivitdten auf dem LON-Bus
und kann ihre 32-bit Rechnerleistung dazu verwenden, diese Informatio-
nen intelligent einzusetzen. Eine Mischung aus automatischen und benut-
zeranpalibaren Funktionen verleiht der GST-Steuerung einen einmaligen
Grad an Flexibilitat auch fur die anspruchvollsten Installationen.

Im unwahrscheinlichen Fall eins GST-Ausfalls, ibernimmt ein Notpro-
gramm innerhalb einer jeden FST-Steuerung die Fahrbefehle, wobei jede
FST-Steuerung die AuRenrufe der ihr zugeordneten Schachtbusse verar-
beitet.

Werden Steuerungsparameter in einem der FST-Menus geandert, wird
dies von der GST-Steuerung automatisch erkannt und eine Kopie der ge-
anderten FST-Konfigurationen zur GST-Steuerung tbertragen. Sollten Da-
tum- und Uhrzeiteinstellungen an einer Steuerung geandert werden, so
werden alle Steuerungen der Gruppe die neuen Zeiteinstellungen syn-
chron Gibernehmen.

technische Anderungen vorbehalten 9
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Vollausbau der GST: - 64 Etagen
- zwei Fahrkorbtlren

- 8-er Gruppe

Prinzipschaltbild der GST Eine einfache Ausbaustufe einer GST-Gruppensteuerung und ihren Kom-
ponenten ist im folgenden dargestellt.

X7.23/24

LON-Bus

IN ‘
24 VDC
Schachtbus & GST Power-
L6 5 Repeater
F6 .OUT

ADM

ADM

Auf3entableaus

ADM

Abb. 3.1  Prinzipschaltbild einer GST Steuerung

10 technische Anderungen vorbehalten GST_HB.DE01/03
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3.2 Aul3ensteuerung

Jede einzelne FST Steuerung kann durch Sperren der Aul3ensteuerung fur
die Gruppenfunktion gesperrt werden.

Manuelle Sperre erfolgt durch:

- linke Taste der FST (siehe “Die Tastenfunktionen” auf Seite 47)

- Eingang FST X7.15 (“FST: X7” auf Seite 62ff)

- LMS Bus

Automatische Sperrung erfolgt durch:
- Storung der Anlage

- Sonderfahrt (siehe “Sonderfahrten” auf Seite 14)

3.3 Evakuierung

Im Notstrombetrieb werden alle Aufziige der Gruppe in eine einstellbare
Etage evakuiert. Ist der Evakuierungszyklus abgeschlossen, kann eine der
Anlagen wieder in den Normalbetrieb Ubergehen.

Der Evakuierungszyklus kann nach folgenden Kriterien erfolgen:

- gleichzeitig

- festgelegte Reihenfolge

- lastabhéangig

Siehe “Evak.Optionen -" auf Seite 25.

Sighalaustausch:

- programmierbarer Ein-/Ausgang (siehe “Funktion ,Evakuierung"” auf

Seite 57)
- LMS-Bus

3.4  Gruppen-Spaltung

Am Gruppen-Betrieb teilnehmende FST-Steuerungen lassen sich dyna-
misch (Uber einen programmierbaren Ein-/Ausgang) von der Gruppe ab-
spalten, so dal} sie als Einzelfahrer mit separater Auf3ensteuerung
funktionieren.

Vorausseztung dafir sind mehrere Schachtbus-Strange.

GST_HB.DE01/03 technische Anderungen vorbehalten 11
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Sighalaustausch:

- programmierbarer Ein-/Ausgang (siehe “Funktion ,Gruppen-Spaltung
auf Seite 56)

- LMS-Bus

3.5 Kennung

Werkseitig ist im Speicher jeder GST-Steuerung eine eindeutige Kennung
zu Ildentifikation der GST-Steuerung hinterlegt.

Name: Bezeichnet den Standort bzw. das Kennwort der Aufzugsanlage mit einem
ASCII-Text.

Auftragsnummer:  NEW LIFT vergibt eine 8-stellige Werksnummer (z.B. FG031256) zur ein-
deutigen Identifizierung jeder GST.

Siehe “GST-MENUE - GST-Kennung” auf Seite 25.

3.6 Lastwiegeeinrichtung

Sind die Gruppenaufziige mit Lastwiegeeinrichtungen ausgerustet, sind
folgende Auswertungen der Signale in der GST Steuerung moglich:

Minimallast Der Lastsensor meldet der FST Steuerung einen leeren Fahrkorb:
- zum MiBbrauchschutz

- als Anwesenheitssensor fir bestimmte Turfunktionen (z.B. gegenseitig
verriegelte Fahrkorbttren)

- Fullstandserkennung zur lastabhangigen Rufverteilung im Gruppenbe-
trieb

Uberlast  Uberschreitet der Fahrkorb das zulassige Gesamtgewicht (EN 81-1/2
14.2.5);

- 0Offnet oder halt die FST Steuerung die Fahrkorb- und Schachttiiren of-
fen

- geht der Aufzug aus der Gruppe

Vollast  Erreicht der Fahrkorb sein zulassiges Gesamtgewicht:

- fahrt der Fahrkorb in die Zieletage, ohne weitere Aulienkommandos zu
beachten

12 technische Anderungen vorbehalten GST_HB.DE01/03
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3 lhreindividuelle GST Steuerung
3.7 Mibrauchschutz

- anstehende AufRenkommandos werden anderen Kabinen zugeteilt

Signhalaustausch:

- optional: analoges Lastwiegemodul mit LON-Bus-Anschlul

3.7 MiBbrauchschutz

Zeitverzbgerung

Fahrtrichtungserkennung

Die GST-Steuerung besitzt zwei Mechanismen, um der Fehlbedienung der
AuRRensteuerung durch das ,Doppeldriicken von Auf- und Abwértskom-
mando durch nur einen Fahrgast vorzubeugen:

- Zeitverzbgerung

- Fahrtrichtungserkennung

Eine einstellbare Zeitverzégerung, die zwischen dem Auf- und Abwarts-
kommando vergehen muf3, verhindert, daf3 beide Kommandos gleichzeitig
gegeben werden. Das von der GST-Steuerung zuerst erkannte Komman-
do sperrt das Kommando in entgegengesetzter Richtung fur die eingestell-
te Zeit.

Setzt ein Fahrgast nach dem Einsteigen in die Kabine ein Innenkommando
entgegengesetzt der aktuellen Fahrtrichtung, so wird auch das entspre-
chende noch quittierte Aulienkommando geldscht.

Siehe “Missbrauchschutz - auf Seite 26.

3.8 Programmierbare Ein-/Ausgénge

3.9 Software

GST_HB.DE01/03

Ziel

Die GST-Steuerung besitzt 8 frei programmierbare 24 V- Ein-/ Ausgénge
an der Klemmleiste X 14 (siehe “GST: X14” auf Seite 19).

Jedem Ein-/Ausgang kann Uber das GST-Mend eine Funktion zugewiesen
werden. Die moglichen Funktionen sind in Eingangs- und Ausgangsfunk-
tionen unterteilt (siehe “Programmierbare Ein-/Ausgange” auf Seite 53).

Das Hauptziel der GST Software ist die optimale Koordinierung des Grup-
penverkehrs. Die GST-Steuerung verfligt Uber eine aktuelle Kopie der ge-
samten Parameter aller am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-
Steuerungen. Basierend auf dieser Datengrundlage, hat die GST-Steue-
rung umgehend Zugang zu Informationen wie die genauen Schachtab-

technische Anderungen vorbehalten 13
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3.10 Sonderfahrten

14

Brandfallsteuerung

Prioritat Aul3en

messungen, die kompletten Antriebskalibrierungsdaten und alle
Tirzeiteinstellungen.

Die GST kann genau berechnen, wie lange Fahrgaste auf noch nicht ab-
geschickte Kabinen warten missen oder schétzen, bis wann begonnene
Fahrten abgeschlossen sein werden. Diese Vorschaueinrichtung be-
schrankt sich nicht auf einzelne Fahrten, sie kann Uber mehrere Etagen
eingesetzt werden. 10 x pro Sekunde untersucht die GST alle gegenwartig
vorliegenden Rufe, alle gegenwartig zur Erledigung anstehenden Rufe und
den Status jeder Kabine. Die Fahrtzeiten fir jede geplante und jede még-
liche Fahrt werden berechnet. Die Ergebnisse dieser Berechnungen stel-
len wichtige Eingabedaten fur die Absendealgorithmen dar.

Der Konfigurationsspeicher der GST erlaubt es, daR viele der Hauptpara-
meter der Steuerungssoftware individuell an die Erfordernisse des Gebéau-
des angepalit werden kénnen. Informationen, die der Auswertung der
gesammelten GST-Statistik entnommen werden, kénnen dabei eine wich-
tige Rolle spielen.

Wird ein Brandmeldesignal der GST Steuerung (Ein-/Ausgang auf der
GST-Hauptplatine, LMS-Bus) aktiviert (TRA 200 266.5):

- l6schen alle FST's samtliche Innen- und AuBenkommandos

- halten die Fahrkdrbe mit geschlossenen Tlren in der nachstmdglichen
Etage

- deaktivieren die FST's die Lichtschranken, die Reversierkontakte u.a.
- fahren die Fahrkdrbe in die definierten Evakuierungsetagen

- 0Offnen die FST's die Fahrkorbtliren und setzen die Aufzugsanlage still.

Optional:

- mehrere Evakuierungsetagen (die Evakuierungsetage ohne Brandmel-
dung wird angefahren)

- der LMS-Bus evakuiert alle vernetzten Aufzugsanlagen nacheinander
(Stromspitzenbegrenzung).

- landerspezifische Besonderheiten.

Signalaustausch:

- programmierbarer Ein-/Ausgang (siehe “Funktion ,Brandfall*” auf
Seite 58)

- LMS-Bus

Ist der Eingang: ,Prioritat AuRen” eines AuR3endriickermoduls ADM oder
ein programmierbarer Ein-/Ausgang: ,Prioritat Auen” aktiviert, fahrt eine

technische Anderungen vorbehalten GST_HB.DE01/03
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3 lhreindividuelle GST Steuerung
3.11 Verkehrsprogramme

Parkfahrt

der FST Steuerungen (Einstellung im ADM) den Fahrkorb ,hart* oder
.weich“ in die Etage des aktivierten Eingangs.

In der Zieletage reserviert die FST den Fahrkorb fir eine einstellbare Zeit
fur eine Fahrt mit ,Prioritat Innen“. Wird der Fahrkorb wahrend dieser Zeit
nicht Giber ein Innenkommando verfahren, schaltet die FST automatisch in
den Normalbetrieb.

Optional:

Das Prio-Signal wird von der GST-Steuerung ausgewertet und der bestpo-
sitionierte Aufzug kommt.

Stehen fiir eine einstellbare Zeit keine Fahrkommandos an der GST-
Steuerung an, wird der Fahrkorb automatisch in eine definierte Ruheposi-
tion, die ,Parketage”, gefahren. Die Parketage und Parkzeit werden indivi-
duell fir jeden Wochentag in einem 15-Minuten-Raster im sogenannten
-Wochenplan“ eingestellt. Das Parkverhalten der Aufzugsanlage wird an
die Verkehrssituation des jeweiligen Gebaudes angepalit und so die War-
tezeiten fur die Fahrgéaste optimiert.

Die GST-Steuerung kann die Schachte automatisch in einzelne Park-Zo-
nen unterteilen, in denen die Kabinen optimal verteilt werden.

Siehe “Normal-Einstlg. -” auf Seite 28.
Optional:

Die GST-Steuerung schickt immer einen momentan nicht beschéftigten
Fahrkorb in die Haupthaltestelle.

Siehe “Haupthalt-Park” auf Seite 28.

3.11 Verkehrsprogramme

Funktionsprinzip

GST_HB.DE01/03

Die GST-Steuerung besitzt vier verschiedene Strategien zur Bewaltigung
des Fahrgaststromes, die sogenannten ,Verkehrsprogramme®.

Die Vorwahl der Verkehrsprogramme erfolgt auf drei Arten:

- nach einem Zeitplan (kalendergesteuert)

- extern (Uber einen programmierbaren Ein-/Ausgang oder die Ferniiber-
wachungssoftware ELEVISION)

- automatische Verkehrsmessung (z. Zeit. noch ohne Funktion)

Jedes der vier Verkehrsprogramme (Normalbetrieb, Fllbetrieb, Leerbe-
trieb, Mittagsbetrieb) besitzt seine eigene Strategie zur Bewéltigung des
Fahrgaststromes. Dabei wird unterschieden, wohin die Mehrheit der Fahr-

technische Anderungen vorbehalten 15
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3.11 Verkehrsprogramme NEWLIFT
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gaste zu den unterschiedlichen Tageszeiten beférdert werden mdchten.

Normalbetrieb  Gemischter Fahrgastverkehr zwischen allen Stockwerken.
Konventionelles Sammeln der Au3enrufe in beiden Richtungen, wobei alle
AuRenrufe gleichberechtigt sind.
Fullbetrieb (aufwarts) Morgendlicher StoRRbetrieb in Blirogebauden. Die Mehrheit der Fahrgaste
wollen schnellstmdglich nach oben beférdert werden.
Bevorzugung der Hauptetage unter Benachteiligung der Abwérts-Rufe.
Leerbetrieb (abwarts) Abendlicher Stol3betrieb in Blro-Gebauden. Die Mehrheit der Fahrgaste

mdchte schnellstmdglich nach unten zur Hauptetage beférdert werden.

Bevorzugung der Abwartsrufe unter Benachteiligung der Aufwérts-Rufe.

Mittagsbetrieb  z. Zt. noch ohne Funktion

Fernabschaltung Abschaltung bestimmter Steuerungen nach einem Zeitplan (kalenderge-
steuert).

Siehe “GST-MENUE - Verkehrskonfig” auf Seite 28 und “GST-MENUE -
Verkehrsprogramme” auf Seite 30.
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4 Technische Daten

4 Technische Daten

Technische Daten

GST_HB.DE01/03

Die GST-Steuerung ist eine Zusatzplatine, die auf die FST-Platine der Auf-
zugsteuerung A aufgesteckt ist, im Folgenden , Trager-FST“ genannt. Sie
ersetzt die Tastaturplatine der Trager-FST.

Die Spannungsversorgung der GST-Steuerung wird von der Schachtbus-
einspeisung der Trager-FST (X7.23/24) abgegriffen. Dadurch bleibt die
GST-Steuerung auch nach Ausschalten der Trager-FST unter Spannung.
Erst nach Ausschalten der Schachtbuseinspeisung (L6) wird auch die
GST-Steuerung spannungslos.

Im Folgenden wird die GST-Steuerung mit ihren Abmessungen, Steck-
briicken, Leuchtdioden, Klemmen und Steckern beschrieben.

Alle Bauformen einer Elektronikbaugruppe von NEW LIFT sind untereinan-
der hundertprozentig kompatibel. Die Bohrmale, die Steckbriicken und die
Steckerbelegungen werden bei Modifikationen an der Elektronikbaugrup-
pe nicht verandert.

Beschreibung Wert Einheit
Versorgungsspannung 24 £10% V DC
Stromaufhahme 300 mA
Lange x Breite x Héhe 160 x 100 x 45 mm
Temperaturbereich

Lagerung / Transport -20 - +70 °C

Betrieb %0 - +60 °C
relative Luftfeuchtigkeit

Lagerung / Transport 5-95 %

Betrieb 15-85 %

technische Anderungen vorbehalten 17
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Abb. 4.1 GST Steuerung

Steckbriicken  Reset
Uber die Steckbriicke J1 kann die GST Steuerung zuriickgesetzt werden.
Die Steckbriicke J1 ist im Normalzustand nicht gesteckt, sie wird flr einen
Reset nur kurz gebrickt.

Service-Steckbriicke

J2 (Service-Steckbriicke) ist nicht gesteckt.

18 technische Anderungen vorbehalten GST_HB.DE01/03
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Klemmen und Stecker

Leuchtdioden

GST_HB.DE01/03

GST: X14 programmierbare Ein-/Ausgéange
1 +24V
2 programmierbarer Ein/Ausgang 7
3 programmierbarer Ein/Ausgang 6
4 programmierbarer Ein/Ausgang 5
5 programmierbarer Ein/Ausgang 4
6 programmierbarer Ein/Ausgang 3
7 programmierbarer Ein/Ausgang 2
8 programmierbarer Ein/Ausgang 1
9 programmierbarer Ein/Ausgang 0
10 0V / GND
LED Farbe | Zustand Beschreibung
LD3 grin ein Die GST-Steuerung ist eingeschaltet
(GST) und arbeitet fehlerfrei.
aus Die GST-Steuerung ist abgeschaltet,
der gesamte Schachtbus ist spannungs-
los.
LD6 grin ein Die FST Steuerung ist eingeschaltet
(RUN) und arbeitet fehlerfrei.
aus Die FST Steuerung ist ohne Energiever-
sorgung.
LD9 grun ein Der Antriebsprozessor funktioniert feh-
(STATUS) lerfrei.
blinkend Die AuRRensteuerung ist ausgeschaltet.
aus Ein Fehler am Antriebsprozessor.
LD12 rot ein Eine Fahrt ist nicht mdglich.
(ERROR) blinkend Ein oder mehrere Fehler wurden in die
Fehlerliste eingetragen.
aus Es liegt kein Fehler oder Ereignis vor.
LD4...LD14 grun ein Zugehoriger Aufzug A ... H nimmt am
(A...H) Gruppenbetrieb teil.
blinkend Zugehdriger Aufzug A ... H nimmt nicht
am Gruppenbetrieb teil (z. B. wegen ei-
ner Stérung).
aus Zugehdriger Aufzug A ... H ist nicht vor-
handen.
schnell Zugehdrige FST-Steuerung A ... H sen-
blinkend det ihren Parametersatz zur GST-
Steuerung (keine Storung)
alle GST-Steuerung ist nicht freigegeben
schnell (siehe “Gruppensteuerung freigeben”
blinkend auf Seite 35)

technische Anderungen vorbehalten
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Display-Anzeigen Die GST-Steuerung erzeugt auf den Displays der am Gruppenbetrieb teil-
nehmenden FST-Steuerungen folgende Status-Anzeigen in Zeile D, Spal-
te 10:

GESCHLOSEEH

P e e e e e e e

Ol0|®m| >

Spalte 10: Anzeige des Gruppen-Status

Folgende Anzeigen sind mdoglich:

- leer: keine Gruppenzugehorigkeit aktiviert (siehe “Gruppenzugehorig-
keit aktivieren” auf Seite 36)

- i3 Gruppenbetrieb OK

- #: zugehdrige FST-Steuerung nimmt z.Zt. nicht am Gruppenbetrieb teil
(siehe “... die Leuchtdioden A ... H nicht permanent leuchten” auf
Seite 44)

- = die zugehdrige FST-Steuerung ist vom Gruppenbetrieb z.Zt. abge-
spalten (siehe “Funktion ,,Gruppen-Spaltung”’ auf Seite 56)

20 technische Anderungen vorbehalten GST_HB.DE01/03
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5 GST-Meni
5.1 Allgemein

5 GST-Menu

5.1 Allgemein

GST_HB.DE01/03

Die Parametrierung der GST-Steuerung erfolgt Giber die Benutzerschnitt-
stelle der Trager-FST oder des Handterminals HHT mit Hilfe des GST-Me-
nus.

Das GST-Meni wird Uber die Benutzerschnittstelle der Trager-FST
unter H | i aufgerufen!

Im Folgenden wird das GST-Meni im Menlibaum, in Unterments und Me-
nipunkte gegliedert, dargestellit.

Das gesamte GST-Meni besitzt die Sicherheitsstufe @ (siehe ,Sicher-
heitsstufen* im FST-Handbuch).

Der Menlbaum dient dem schnellen Auffinden bestimmter Parameter und
als Navigationshilfe innerhalb des GST-Menis. Im AnschluR an den Men-
Ubaum werden alle Parameter in tabellarischer Form aufgelistet und be-
schrieben.

technische Anderungen vorbehalten 21
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5.2 Menidbaum

NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

GST-MENUE ®

Status Anzeige

GST-Kennung

Konfiguration

Verkehrskonfig

Traffic Prog
LA
LB

LC
LD
LE
LF
LG
LH

Name

Auftragsnummer

GST-Freigabe
Anzahl-Kabinen

Hauphaltestelle

Etagen

Evak.Optionen

Missbrauchschutz

—— Algo. Einstellg.

FST->GST auto-cfg
Lade FST konfig
E/A-Programme

Tuer Reversieren
LMS Etagen Sperren
GST Reset

NORMAL-Einstlg. ————

HaupthaltTueren

Evac.Strategy
Evac.Nachher
Evac.Reihenfol.

|— Doppeldruecker

Falsche-Richtun.

ALGO-T1
ALGO-T2
ALGO-T3
ALGO-T4
ALGO-S1

Raw

Max. Last
Max. Innenrufe
Haupthalt-Park
Zone-Parken
Park Verzoegr.

Abb. 5.1 Menubaum GST Steuerung (Teil 1)

22

technische Anderungen vorbehalten

GST_HB.DE01/03



NEW LIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

5 GST-Menl
5.2 Menibaum

Verkehrsprogramme

FUELLUNGS-Einstlg. —

LEERUNGS-Einstlg.——

Progr.Selektion

HH Tuer offen
Express Return
Max. Last

Max. Innenrufe

AUF-Ignorieren

Express Return
Max.Ab Col.
Max.Last
Max.Innenrufe

nach Zeit
Automatik

Ruf-Uebergabezeit
Verkehr Simulation ——

External

Verkehr
Mittags

Progr. WOCHENTAG —

Progr. WOCHENEND —

Progr. WOCHE

Progr. MONTAG

Progr. DIENSTAG —

Progr. MITTWOCH —

Fuellungs
Leerungs

Wtag Prog
Von
Bis

Wend Prog
Von
Bis

Woch Prog
Von
Bis

Mon Prog
Von
Bis

Die Prog
Von
Bis

Mit Prog
Von

Bis

Abb. 5.2 Menubaum GST Steuerung (Teil 2)

GST_HB.DE01/03
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Progr. DONNERSTAG —

—— Progr. FREITAG

Progr. SAMSTAG ——

Progr. SONNTAG —

Don Prog
Von
Bis

Fre Prog
Von
Bis

Sam Prog
Von
Bis

Son Prog
Von
Bis

Abb. 5.3 Menubaum GST Steuerung (Teil 3)

5.3 GST-MENUE - Status Anzeige

Menupunkt

Beschreibung

Einstellbereich

Traffic Prog

Anzeige des aktuellen Verkehrsprogramms

LA...LH

Statusanzeige fur die Aufzige A ... H:

LA =Lift A, LE = Lift B ...
Méogliche Statusanzeigen:

(z.B. wegen einer St

orung)

#: Aufzug ist nicht vorhanden

1. Aufzug nimmt am Gruppenbetrieb teil
Aufzug nimmt nicht am Gruppenbetrieb teil

24
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5 GST-Meni
5.4 GST-MENUE - GST-Kennung

5.4 GST-MENUE - GST-Kennung

MenlUpunkt Beschreibung Empfohlen
Name Projektname bzw. Anlagenstandort der GST-Steuerung 20 Zeichen ASCII
Auftragshnummer NEW-Lift Werksnummer der GST-Steuerung 20 Zeichen ASCII
5.5 GST-MENUE - Konfiguration
MenlUpunkt Beschreibung Empfohlen
GST-Freigabe Freigabe der Gruppensteuerung. JA
Parameter muf3 bis zur endglltigen Inbetriebnahme der ge-
samten GST-Steuerung auf NEIN gestellt werden.
Erst nach Inbetriebnahme aller Anlagen der Gruppe auf JA
stellen.
Anzahl Kabinen Anzahl der zur Gruppe gehérenden FST-Steuerungen (Aufzi- | 2...8

ge)

Haupthaltestelle

Hauptzugangsetage des Geb&udes (Erdgeschol3). Diese Eta-
ge ist fur die Abwicklung der Verkehrsprogramme von Bedeu-
tung.

Der Parameter ist auch fir die Programmierung der Parkfahrt
von Bedeutung (siehe “Haupthalt-Park” auf Seite 28).
Achtung: Unterste Etage = Etage 0!

0 ... oberste Etage

Etagen -
Haupthalt Tueren

Ist die Grundstellung der Fahrkorbtiren im Haupthalt ,Offen” (
siehe 21"'), bleiben die hier eingestellten
Tiren belm entsprechenden Aufzug geoffnet.

Mit S+£ konnen die einzelnen Aufziige angewahlt werden.
Mogliche Einstellwerte:

&4 keine

1: Turseite A bleibt offen

“: TUrseite B bleibt offen

% Turseite A & B bleiben offen

Evak.Optionen -
Evak.Strategy

GST_HB.DE01/03

Evakuierungsstrategie bei einer Evakuierungsanforderung an
die GST (z.B. Uber einen programmierbaren Ein-/Ausgang).

Méogliche Einstellwerte:
ELFEL  ZUSAMMERN: alle Anlagen werden gleichzeitig eva-

kuiert

I': die Anlage mit den meisten Fahr-
gasten W|rd zuerst evakwert danach die nachst leichtere

LH: die Anlagen werden in elner festgelegten
Relhenfolge evakwert (siehe &

technische Anderungen vorbehalten
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5 GST-Meni
5.5 GST-MENUE - Konfiguration

NEWLIFT
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Menupunkt

Beschreibung

Empfohlen

Evak.Optionen -
Evak.Nachher

Verhalten der GST-Steuerung nach beendeter Evakuierung
aller Anlagen.
Mdogliche Einstellwerte:

I ": Ein Aufzug gehtin Normal-Betrieb
uber d|e anderen bleiben in der Evakuierungsetage stehen

| B Alle Aufziige bleiben in der Evakuie-
rungsetage stehen, bis das Evakuierungssignal erlischt

EIN FAEHRT WEI-
TER,
EVAK BLEIBEN

Evak.Optionen -
Evak.Reihenfol.

Relhenfolge der Evakwerung bei der Evakuierungs-Strategie

Mlt S+£ kénnen dle einzelnen Aufziige angewahlt werden.
Mdogliche Einstellwerte:

i1 Aufzug wird als erster evakuiert

1: Aufzug wird als zweiter evakuiert

¥ Aufzug wird als achter evakuiert

Missbrauchschutz -
Doppeldriicker

Funktion zur Verhinderung der gleichzeitigen Kommandoga-
be in Auf-/ und Abwartsrichtung bei einer Zweiknopfsammel-
steuerung.

Wird ein AuRenkommando in einer bestimmten Richtung er-
kannt, wird das AuRenkommando in entgegengesetzter Rich-
tung auf der entsprechenden Etage fir die eingestellte Zeit
gesperrt.

Der Einstellwert & deaktiviert die Funktion.

0 sec

Missbrauchschutz -
Falsche Richtun.

Funktion zur Verhinderung der Kommandogabe in der fal-
schen Fahrtrichtung.

Liegen auf einer Etage zwei Aulienkommandos vor (auf und
ab), so werden beide AuRenkommandos geldscht, wenn der
Fahrgast beim Einsteigen in den Fahrkorb ein Innenkomman-
do in entgegengesetzter Fahrtrichtung gibt.

JA

Algo. Einstellg. -
ALGO-T1

Bei der Zeitschatzung im Gruppenalgorithmus vergebene
~Strafzeit” fur Aufziige ohne Kommando.

Zeit dient der Optimierung des Gruppenalgorithmus und soll
unnétige Fahrten verhindern.

Kleiner Wert: Vielbeschéftigte Anlagen, kleine Wartezeiten
GroRer Wert: Weniger Fahrten, evtl. héhere Wartezeiten

15 sec

Algo. Einstellg. -
ALGO-T2

Bei der Zeitschatzung im Gruppenalgorithmus vergebene
.Bonuszeit" fir Aufziige mit Innen- und AuRenkommandos auf
der gleichen Etage.

Zeit dient der Optimierung des Gruppenalgorithmus und soll
unnétige Fahrten verhindern.

Kleiner Wert: Vielbeschéaftigte Anlagen, kleine Wartezeiten
GroRer Wert: Weniger Fahrten, evtl. héhere Wartezeiten

10 sec

Algo. Einstellg. -
ALGO-T3

26

Bei der Zeitschatzung im Gruppenalgorithmus vergebene
~Strafzeit” fur Aufzuge, denen ein Kommando wegen besser
positionierter Anlagen entzogen wurde.

Zeit dient der Optimierung des Gruppenalgorithmus und soll
hektisches Umentscheiden der Gruppe verhindern (Hystere-
se).

Kleiner Wert: Dynamische (hektische) Rufverteilung

GrolRer Wert: Seltenes Umentscheiden der Gruppe, evtl h6he-
re Wartezeiten

technische Anderungen vorbehalten
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5 GST-Meni
5.5 GST-MENUE - Konfiguration

MenlUpunkt

Beschreibung

Empfohlen

Algo. Einstellg. -
ALGO-T4

Bei der Zeitschatzung im Gruppenalgorithmus vergebene
~Strafzeit” fir Aufziige, denen ein Kommando wegen abgelau-
fener Fif . entzogen wurde

(z. B. lange Lichtschrankenblockade).

Zeit dient der Optimierung des Gruppenalgorithmus und soll
hektisches Umentscheiden der Gruppe verhindern (Hystere-
se).

Kleiner Wert: Dynamische (hektische) Rufverteilung

GroRer Wert: Seltenes Umentscheiden der Gruppe, evtl hdhe-
re Wartezeiten

20 sec

Algo. Einstellg. -
ALGO-S1

Quelle fur die Berechnung der voraussichtlichen Fahrzeiten
zur Abarbeitung der anstehenden Kommandos.

Mdogliche Einstellwerte:

&1 Die Kalibrier-Ergebnisse der entsprechenden Anlage wer-
den beriicksichtigt. Schnellere bzw. sportlicher Anlagen wer-
den dadurch bevorzugt

1 ¥ Die Kalibrierdaten von Aufzug A (1&

zugB (i i
Anlagen berucksichtigt. Diese Einstellung ist sinnvoll, wenn
die Kalibrier-Ergebnisse der Anlagen stark abweichen

&1 Es werden keine Kalibrierdaten bericksichtigt. Die Fahr-
zeiten werden proportional der Fahrstrecke angenommen.
Diese Einstellung gewahrleistet eine absolute Gleichberechti-
gung aller Anlagen und eine Ausrichtung des Gruppenalgo-
rithmus auf die reine Fahrstrecke.

20

FST->GST auto-cfg

Automatisches Laden aller FST-Parametersatze in die GST-
Steuerung nach Parameteréanderungen in einer FST einschal-
ten.

Parameter immer auf JA stellen.

JA

Lade FST-config

Alle FST-Parametersétze in die GST-Steuerung laden (manu-
ell).
Nur notwendig, bei der Erstinbetriebahme.

o JA
NEIN

E/A-Programme
E/A Port
Raw

Programme fiir die acht programmierbaren Ein-/Ausgéange
der GST-Steuerung (siehe “Programmierbare Ein-/Ausgénge”
auf Seite 53).

Mit S+£ konnen die einzelnen Ports angewahlt werden.

00000000...
FFFFFFFF

Tuer Reversieren

Wird beim Schlievorgang der Tiren ein Auendriicker der
zugehdrigen Etage betétigt, so 6ffnet der Fahrkorb seine Ti-
ren erneut.

JA

LMS Etagen Sperren

Freigabe der Funktion ,Etagen Sperren* mit Hilfe der Fern-
Uberwachungssoftware ELEVISION

NEIN

GST Reset

Neustart der GST-Software durchfuihren (Warmstart).

0 JA
NEIN

GST_HB.DE01/03
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5.6 GST-MENUE - Verkehrskonfig
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56 GST-MENUE - Verkehrskonfig

Bei allen MenlUpunkten mit einstellbaren Zahlenwerten entspricht der Wert

.0 der Deaktivierung der entsprechenden Funktion.

Menupunkt Beschreibung Empfohlen
Normal-Einstlg. - Vollastschwelle der Kabinen im Normalbetrieb. 90%
Max. Last Ist eine Kabine stérker als diese Schwelle beladen, gilt sie fur

die Gruppe als ,voll“. Es werden keine weiteren Aul3en-kom-
mandos zugeteilt.

Nur bei analoger LON-Lastwiegeeinrichtung sinnvoll.

Der Einstellwert O deaktiviert die Funktion.

Normal-Einstlg. -
Max. Innenrufe

Vollastschwelle im Normalbetrieb wird anhand der Anzahl der
anstehenden Innenkommandos ermittelt.

Liegen mehr als die hier eingestellte Anzahl an Innenkom-
mandos bei einer Kabine vor, gilt sie fur die Gruppe als ,voll“.
Es werden keine weiteren Auf3enkommandos zugeteilt.

Der Einstellwert O deaktiviert die Funktion.

Anzahl Etagen

Max. Last

Normal-Einstlg. - Die GST versucht, immer eine nicht beschéftigte Kabine inder | JA
Haupthalt-Park Haupthaltestelle zu parken.
Normal-Einstlg. - Die GST unterteilt abhangig von der Anzahl der Etagen und JA
Zone Parken der Anzahl betriebsbereiter Kabinen die Schachte dynamisch
in Park-Zonen.
Die Parketagen der einzelnen Anlagen werden optimal in den
Zonen verteilt, so dal? mdgliche Kommandos schnellstmdglich
abgearbeitet werden kdnnen.
Normal-Einstlg. - Wartezeit einer Kabine ohne Kommando bis zum Anfahren 20 sec.
Park Verzoegr. der Parkhaltestelle.
FUELLUNGS-Einstlg. - Die Grundstellung der Fahrkorbturen einer Anlage in der JA
HH Tuer offen Haupthaltestelle im Fill-Betrieb ist ,Offen”.
FUELLUNGS-Einstlg. - Anzahl der Anlagen, die wahrend des Full-Betriebs keine Ab- | 0...8
Express Return warts-Kommandos annehmen.
FUELLUNGS-Einstlg. - Vollastschwelle der Kabinen im Fill-Betrieb. 100%

Ist eine Kabine stérker als diese Schwelle beladen, gilt sie fur
die Gruppe als ,voll“. Es werden keine weiteren Auf3en-kom-
mandos zugeteilt.

Nur bei analoger LON-Lastwiegeeinrichtung sinnvoll.

Der Einstellwert O deaktiviert die Funktion.

Fillbetrieb
Max. Innenrufe

Vollastschwelle im Fll-Betrieb wird anhand der Anzahl der
anstehenden Innenkommandos ermittelt.

Liegen mehr als die hier eingestellte Anzahl an Innenkom-
mandos bei einer Kabine vor, gilt sie fur die Gruppe als ,voll.
Es werden keine weiteren Auf3enkommandos zugeteilt.

Der Einstellwert O deaktiviert die Funktion.

Anzahl Etagen

Express Return

LEERUNGS-Einstlg. Anzahl der Anlagen, die wahrend des Entleer-Betriebs keine | 0... 8
AUF Ignorieren Aufwarts-Kommandos annehmen.
LEERUNGS-Einstlg. Anzahl der Anlagen, die wahrend des Entleer-Betriebs keine 0..8

Aufwarts-Kommandos annehmen.

LEERUNGS-Einstlg.
Max.Ab Col.

28

z. Zeit ohne Funktion.
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5.6 GST-MENUE - Verkehrskonfig

MenlUpunkt Beschreibung Empfohlen
LEERUNGS-Einstlg. Vollastschwelle der Kabinen im Entleer-Betrieb. 100%
Max. Last Ist eine Kabine stérker als diese Schwelle beladen, gilt sie fur

die Gruppe als ,voll“. Es werden keine weiteren AuRenkom-
mandos zugeteilt.

Nur bei analoger LON-Lastwiegeeinrichtung sinnvoll.

Der Einstellwert O deaktiviert die Funktion.

LEERUNGS-Einstlg.
Max. Innenrufe

Vollastschwelle im Entleer-Betrieb wird anhand der Anzahl
der anstehenden Innenkommandos ermittelt.

Liegen mehr als die hier eingestellte Anzahl an Innenkom-
mandos bei einer Kabine vor, gilt sie fur die Gruppe als ,voll“.
Es werden keine weiteren AuRenkommandos zugeteilt.

Der Einstellwert O deaktiviert die Funktion.

Anzahl Etagen

Progr. Selektion - Zeitabhangige Vorwahl des Verkehrsprogramms (Kalender- JA
nach Zeit steuerung). Dabei kann jeder Wochentag in 8 Zeitzonen un- NEIN
terteilt werden, in denen unterschiedliche
Verkehrsprogramme aktiv sind (siehe L!
Progr. Selektion - z. Zeit ohne Funktion JA
Automatik NEIN
Progr. Selektion - Die Vorwahl des Verkehrsprogramms erfolgt extern (z.B. tber | JA
External einen programmierbaren Ein-/Ausgang oder Uber die Fern- NEIN
Uberwachungssoftware ELEVISION).

Ruf-Ubergabe-Zeit Verzogert sich die voraussichtliche Ankunftszeit um mehr als | 10...500 sec
die hier eingestellte Zeit (z.B. durch zu lange Lichtschranken-
unterbrechung), so werden die zugeteilten AuRenrufe den an-
deren Kabinen zugeteilt.

Verkehrssimulation - Die GST simuliert Fahrgastbetrieb. Dabei werden virtuelle JA

Verkehr Passagiere generiert, die AuRenkommandos geben, einstei- NEIN
gen, Innenkommandos geben und wieder aussteigen. Dient
der Analyse des Gruppenablaufs.
Verkehrssimulation - Virtuelle Passagiere haben zuféllige Fahrtziele. 0
Mittags &1 keine 10
Verkehrssimulation - Virtuelle Passagiere haben Fahrtziele in Aufwérts-Richtung. 0
Fuellungs i 10
Verkehrssimulation - Virtuelle Passagiere haben Fahrtziele in Abwértsrichtung. 0
Leerungs 2 kei 10

GST_HB.DE01/03
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5.7 GST-MENUE - Verkehrsprogramme

Maske

Menupunkt Beschreibung Empfohlen
Progr. WOCHENTAG - Verkehrsprogramm fiir Werktage (gilt von Montag bis Freltag) Normal
Prog Es konnen jeweils 8 Zeitzonen (Fi Hi i FUELLG.
unterschiedlichem Verkehrsprogramm deflnlert Werden ENTLEER
Mlt S+£ kénnen dle einzelnen Zeitzonen (Fr~ MITTAGS
i FERNAUS
MOinche Emstellwerte
: Normaler Gruppenbetrieb
Fulllbetrieb
Entleerbetrieb
Mittagsbetrieb (z.Zt. ohne Funktion)
Abschaltung einzelner Anlagen der Gruppe
Progr. WOCHENTAG - Uhrzeit, zu der das unter eingestellte Verkehrspro-
Von gramm aktiviert wird.
Dieser Parameter wird automatisch mit der =-Uhrzeit der
vorangegangenen Zeitzone gleichgesetzt.
Fur die Zeitzone Fi- ist dieser Parameter mit &
Uhr vorbelegt.
Progr. WOCHENTAG - Uhrzeit, zu der das unter Fr-+3 eingestellte Verkehrspro- 00:00 -
Bis gramm deaktiviert wird. 23:59 Uhr
Dieser Parameter wird nach Anderung automatisch in die
Lizw-Uhrzeit der darauffolgenden Zeitzone eingetragen.
Progr. WOCHENTAG - Maske fur die im Verkehrsprogramm - abzuschal- 00 ... ff

tenden Aufzige.
Die Einstellung erfolgt hexadezimal nach folgendem Bitmu-
ster:

| | |
[oo]ofo]ofo]o]o]

bit 0: Aufzug A abschalten
— bit 1: Aufzug B abschalten
bit 2 .. 5: Aufzug C .. F
abschalten
bit 6: Aufzug G abschalten
bit 7: Aufzug H abschalten

Progr. WOCHENEND -

Verkehrsprogramm fiir das Wochenende (gilt flir Samstag

30

Prog und Sonntag).
Von Die Einstellung erfolgt wie unter
Bis -1 peschrieben.

Progr. WOCHE - Verkehrsprogramm fiir die gesamte Woche (gilt fir Montag
Prog bis Sonntag).

Von Die Einstellung erfolgt wie unter
Bis - beschrieben.

Progr. MONTAG - Verkehrsprogramm fiir Montags.
Prog Die Einstellung erfolgt wie unter
Von - beschrieben.

Bis

Progr. DIENSTAG - Verkehrsprogramm fiir Dienstags.
Prog Die Einstellung erfolgt wie unter '}
Von - beschrieben.

Bis

technische Anderungen vorbehalten
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MenlUpunkt Beschreibung Empfohlen
Progr. MITTWOCH - Verkehrsprogramm fiir Mittwochs.
Prog Die Einstellung erfolgt wie unter '
Von - beschrieben.
Bis
Progr. DONNERSTAG - Verkehrsprogramm fur Donnerstags
Prog Die Einstellung erfolgt wie unter '
Von - beschrieben.
Bis
Progr. FREITAG - Verkehrsprogramm Freitags.
Prog Die Einstellung erfolgt wie unter
Von - beschrieben.
Bis
Progr. SAMSTAG - Verkehrsprogramm Samstags.
Prog Die Einstellung erfolgt wie unter
Von - beschrieben.
Bis
Progr. SONNTAG - Verkehrsprogramm Sonntags.
Prog Die Einstellung erfolgt wie unter *F
Von - beschrieben.
Bis
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6 Inbetriebnahme der GST-Steuerung
6.1 Allgemein

6 Inbetriebnahme der GST-Steuerung

6.1 Allgemein

GST_HB.DE01/03

Die GST-Steuerung ist im Auslieferungszustand auf lhre individuellen An-
forderungen vorkonfiguriert.

Die Inbetriebnahme der GST-Steuerung besteht deshalb nur aus dem Ein-
stellen (Kontrollieren) einiger weniger Parameter sowie einigen einfachen
Tests zur Kontrolle der Gruppenfunktion.

Die Inbetriebnahme der GST-Steuerung erfolgt erst nach der Inbetriebnah-
me aller am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-Steuerungen.

Folgende Voraussetzungen missen bei allen am Gruppen-Betrieb
teilnehmenden Aufziigen vor der Inbetriebnahme der GST-Steuerung
erfullt sein:

- Vollstéandig in Betrieb genommene Schachtkopierung (Kalibrierfahrten
erfolgreich durchgefihrt)

- Alle AuRBendriickermodule sind laut Busplan mit den entsprechenden
Steuerschranken verbunden

- Freigegebene und funktionsfahige Auf3ensteuerung

- Alle Schachtbusse sind funktionsfahig

- Freigegebene und funktionsfahige Kabinentiren (Testmen)

Alle im Folgenden erwéhnten Parameter befinden sich im GST-Mend.

Das GST-Meni wird Uber die Benutzerschnittstelle der Trager-FST
unter F { i

Siehe auch“GST-Menil” auf Seite 21.

technische Anderungen vorbehalten 33



6 Inbetriebnahme der GST-Steuerung

6.2 Inbetriebnahmeschritte

6.2 Inbetriebnahmeschritte
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Die Inbetriebnahme der GST-Steuerung erfolgt in den folgenden Schritten

GST-Steuerung einschalten

Grundeinstellungen in GST-
Steuerung priifen:

Gruppensteuerung freigeben
GruppengrofRe einstellen

Grundeinstellungen in FST-
Steuerungen priifen:
Aufzugs ID kontrollieren
Gruppenzugehdrigkeit aktivieren
Offset-Eigenschaften festlegen
Busmasken kontrollieren

A 4

Busverbindungen herstellen

A

Status der Anlagen priifen

A 4

GST-Steuerung initialisieren

Gruppenfunktion testen:

AuBenrufe testen

Weiterfahrtspfeile und Gong testen

GST ist in Betrieb
genommen

Abb. 6.1 Inbetriebnahmeschritte der GST-Steuerung

34
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6 Inbetriebnahme der GST-Steuerung
6.2 Inbetriebnahmeschritte

GST-Steuerung einschalten

GST-Steuerung einschalten

Es gibt zwei grundsatzliche unterschiedliche Varianten bei der Spannungs-
versorgung der GST-Steuerung:

- Die GST-Steuerung nutzt die gleiche Spannungsversorgung wie die am
Gruppenbetrieb teilnehmenden FST-Steuerungen (nur bei Zweiergrup-
pen mit wenig Haltestellen)

- Die GST-Steuerung und der Schachtbus besitzen eine (oder mehrere)
eigene Spannungsversorgung(en) (Power-Repeater), die Uber eine ei-
gene Zuleitung L6 (F6) gespeist werden (groRere Gruppen)

Zum Einschalten der GST-Steuerung missen deshalb die Trager-FST und

der Power-Repeater (falls vorhanden) eingeschalten werden.

» Trager-FST Uber den Hauptschalter und die Steuersicherung F4 ein-
schalten

» Power-Repeater tber die Steuersicherung F6 einschalten
¢/ Die Leuchtdiode , GST* auf der GST-Steuerung leuchtet

v/ Die GST-Steuerung ist eingeschaltet

Grundeinstellungen in GST-Steuerung prifen

Gruppensteuerung freigeben

GruppengrolRe einstellen

GST_HB.DE01/03

Die Gruindeinstellungen i und -

Uberprift werden.

)
» Auswahl mit E bestatigen

b anwahlen

v/ GST-Steuerung ist freigegeben. Die Leuchtdioden A ... H blinken
nicht mehr schnell.

)
» Auswahl mit E bestatigen

=11 anwahlen

» Mit £/C die Anzahl der am Gruppen-Betrieb teilnehmenden Aufziige
einstellen und mit E bestatigen

v/ GruppengroRe ist eingestellt.

v/ Von den Leuchtdioden A ... H leuchten (bzw. blinken) nur die
Leuchtdioden der am Gruppen-Betrieb teilnehmenden Aufzlge.
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Grundeinstellungen in FST-Steuerungen prifen

36

Aufzugs ID kontrollieren

Gruppenzugehdrigkeit
aktivieren

Offset-Eigenschaften
einstellen

Die Grundeinstellungen aller am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-
Steuerungen mussen im FST-Menu unter F i o
T 3 i 14, Uberpraft werden.

Alle am Gruppen- Betrieb teilnehmenden FST-Steuerung miissen eine ein-
(ML) L - (M. 7)) besitzen.

HINWEIS!

Die Aufzugs ID muf3 mit den Jumper-Einstellungen der Busmodule FSM
und FPM sowie der Konfiguration der Auf3endriicker-Module tberein-
stimmen.

Bei Nichtbeachtung ist die Funktion der FST-Steuerungen nicht gewahr-
leistet!

» Aufzugs ID nur unter Riicksprache mit der NEW Lift Hotline &ndern!

>t

anwahlen

» Auswahl mit E bestéatigen

» Aufzugs ID notieren

» Vorgang bei allen am Gruppen-Betrieb teilnehmende FST-Steuerun-
gen wiederholen

v/ Alle am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-Steuerungen besit-
zen eine eindeutige Aufzugs ID.

{ anwahlen

» Auswahl mit E bestéatigen
» I mit £ einstellen und mit E bestéatigen

v/ FST-Steuerung ist Mitglied der Gruppe

Der Gruppen-Offset ist der Versatz zwischen den Schéachten der am Grup-
pen-Betrieb teilnehmenden FST-Steuerungen.

Ist die unterste Etage aller FST-Steuerungen die gleiche physikalische Eta-
ge des Gebéaudes, ist der Gruppen-Offset = 0 (Normalfall). Ist dies nicht der
Fall, so ist bei der FST-Steuerung, die die unterste Etage anféhrt der Grup-
pen-Offset = 0 einzustellen, bei den tbrigen FST-Steuerungen der Wert
der dem Etagen-Versatz der Schachte entspricht.
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K 3 C NN\ }
1 1
K 3 C N
EG EG
K 3 \ NN\ }
KG KG
A B Cc A B C
FSTA=0
FSTB=0
FSTC=0

Abb. 6.2  Gruppen-Offset

HINWEIS!

Nur bei richtiger Einstellung des Gruppen-Offsets ist die fehlerfreie
Funktion der GST-Steuerung gewahrleistet.

» Bei Unklarheiten bzgl. des Gruppen-Offsets NEW Lift Hotline kontak-
tieren!

>

3 anwéihle;l
» Auswahl mit E bestatigen
» Mit £ den Gruppen-Offset einstellen und mit E bestatigen

» Vorgang bei allen teilnehmende FST-Steuerungen wiederholen

v/ Der Gruppen-Offset aller am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-
Steuerungen ist eingestellt
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38

Busmasken kontrollieren

Besitzt eine der FST-Steuerungen einen Gruppen-Offset > 0, so ist bei die-
ser FST-Steuerung einzustellen, ob sich der eingestellte Wert auf die An-
steuerung der Etagenanzeiger und Weiterfahrtspfeile auswirken soll oder
nlcht Dles geschleht getrennt fur die Kablne und auBen in den Parametern

It (Kabine) und E (s :t. (auRen).

HINWEIS!

i. ist die fehlerfreie Funktion der Etagenanzelgen und We|terfahrts—
pfelle gewahrleistet.

» Bei Unklarheiten NEW Lift Hotline kontaktieren!

WSEET A
it anwahlen

» Auswahl mit E bestatigen

{ einstellen und mit E bestétigen

» Vorgang bei allen FST-Steuerungen, deren Gruppen-Offset > 0 ist, wie-
derholen

v/ Die Auswirkung des Gruppen-Offsets auf die Ansteuerung der Eta-
genanzeigen und Weiterfahrtspfeile ist eingestellt

Das FST-Menu jeder FST-Steuerung besitzt zwei Busmasken, die definie-
ren, auf welche Busstrange der AuBensteuerung d|e FST-Steuerung rea-
g|ert (r HIRHH = i S ..:..).

Die Bus-Maske 1 definiert, auf welche Aul3enbusstrange die FST-Steue-
rung im normalen Gruppen-Betrieb reagiert. Die Bus-Maske 2 definiert, auf
welche Busstrange die FST-Steuerung reagiert, wenn einzelne Aufzlige
von der Gruppe abgespalten wurden (z.B. durch einen programmierbaren
Ein-/Ausgang, siehe “Funktion ,Gruppen-Spaltung*” auf Seite 56).

Die Parameter Bus-Maske 1/2 sind 8-bit-Register, die folgendermaflien
aufgebaut sind:

| | |
[o]o]o]o]o]o]o]o]

bit 0: Busstrang 0 1= FST reagiert auf
— bit 1: Busstrang 1 entsprechenden
bit 2 .. 5: Busstrang 2 .. 5 Busstrang
b!t 6: Busstrang & 0 = FST reagiert nicht
bit 7: Busstrang 7 auf entsprechenden
Busstrang

Abb. 6.3 Aufbau der Parameter Bus-Maske 1/2
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6 Inbetriebnahme der GST-Steuerung
6.2 Inbetriebnahmeschritte

HINWEIS!

Im Normalfall wird bei beiden Busmasken der Wert F# eingestellt, d.h.
die Rufe aller Busstrange konnen allen teilnehmenden FST-Steuerun-
gen zugeteilt werden.

Nur in Sonderfallen oder wenn Aufziige dynamisch von der Gruppe ab-

gespalten werden, ist eine von FF abweichende Einstellung erforderlich.

Nur bei richtiger Einstellung der Bus-Masken ist die fehlerfreie Funktion
der GST-Steuerung gewahrleistet.

» Bei Unklarheiten NEW Lift Hotline kontaktieren!

anwahlen
» Auswahl mit E bestatigen
» Mit ¥/ konnen die einzelnen Ziffern angewahlt werden

» Mit £ bei jeder Ziffer den Wert F einstellen und mit E bestétigen

» Vorgang bei allen FST-Steuerungen wiederholen

v/ Die Bus-Masken sind eingestellt

Busverbindungen herstellen

Buskabel einstecken

Status der Anlagen prufen

GST_HB.DE01/03

Um die Kommunikation der am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-
Steuerungen mit der GST-Steuerung zu gewabhrleisten, mussen die Ver-
bindungskabel zwischen den einzelnen FST-Steuerschranken laut Bus-
plan gesteckt werden.

» Die Schaltplane aller am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-Steue-
rungen zur Hand nehmen und den Busplan aufschlagen (letztes Blatt
vor der Legende: ,Bus-Topologie*)

» Die laut Busplan vorgesehenen Querverbindungen zwischen den FST-
Steuerschranken mit den daflr vorgesehenen Buskabeln herstellen

v/ Busverbindungen sind hergestellt

Die Funktionsweise der Kommunikation zwischen den FST-Steuerungen
und der GST-Steuerung ist dann gegeben, wenn:

- Die Leuchtdioden A ... H der entsprechenden FST-Steuerungen perma-
nent leuchten

- Im Display aller FST-Steuerungen in Zeile D, Spalte 10 ein ,i5" erscheint
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Status prifen

- Der Status der am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-Steuerungen

mit Heseris 1 angezeigt wird

Der Status der am Gruppen-Betrieb teiinehmenden FST-Steuerungen wird
im GST-MenU dargestellt.

» s
» Auswahl mit E bestatigen

» Mit € den Status aller Anlagen anzeigen lassen

v/ Der Status aller am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-Steue-
rungen wird mit Hoisl angezeigt (siehe “GST-MENUE - Status
Anzeige” auf Seite 24).

GST-Steuerung initialisieren

40

FST-Parameter laden

Aus- und Einschalten

Das Initialisieren der GST-Steuerung dient dem erstmaligen Einlesen der
Steuerungsparameter aller angeschlossenen FST-Steuerungen, insbe-
sondere der Zuordnungstabelle fur AuRenrufe und Schachttliren. Nach
dem Einlesen muf3 das gesamte System (alle FST-Steuerungen und die
Gruppensteuerung) einmal aus- und wieder eingeschalten werden.

Danach ist die GST-Steuerung betriebsbereit.

) i
» Auswahl mit E bestéatigen

» I mit & anwahlen und mit E bestéatigen

v/ Die Parametersitze aller angeschlossenen FST-Steuerungen wer-
den Uber den LON-Bus zur GST-Steuerung tUbertragen. Dieser Vor-
gang dauert mehrere Sekunden und wird durch mehrmaliges
Blinken der entsprechenden Leuchtdioden A ... H bestétigt.

» Die Hauptschalter aller angeschlossenen FST-Steuerungen ausschal-
ten

» Die Steuersicherung F6 (falls vorhanden) ausschalten

v/ Alle FST-Steuerungen und die GST-Steuerung sind ausgeschaltet
(GST-Leuchtdiode auf der Trager-FST leuchtet nicht mehr)

» Steuersicherung F6 und die Hauptschalter aller FST-Steuerungen ein-
schalten

v/ Die GST-Steuerung ist initialisiert und betriebsbereit, wenn:
- alle Leuchtdioden A .. H der am Gruppenbetrieb teilnehmenden
FST-Steuerungen permanent leuchten
-und im Display aller am Gruppenbetrieb teilnehmenden FST-
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Gruppenfunktion testen

AuBenrufe testen

Weiterfahrtspfeile und Gong
testen

GST_HB.DE01/03

Steuerungen in Zeile D, Spalte 10 ein ,G" erscheint

Die Funktion der GST-Steuerung wird durch das Betatigen der AuRenkom-
mandos und Beobachten der Rufquittierung sowie der Weiterfahrtspfeile
und Etagenanzeiger getestet. Dieser Vorgang muf3 Schritt fir Schritt auf al-
len Etagen und Zugangsseiten wiederholt werden.

» AulRenkommandos in beiden Richtungen betétigen und die Rufquittung
beobachten

v/ Die Rufquittungen aller AuBenkommandos (alle Busstrange)
leuchten in beiden Fahrtrichtungen

v/ Einer der Gruppenaufziige kommt in die Etage und loscht alle
Rufquittungen in einer Fahrtrichtung (alle Busstrange)

» Den Aufzug in der Fahrtrichtung, die geldscht wurde, Uber ein Innen-
kommando auf eine andere (mdglichst weit entfernte) Etage schicken

v/ Ein zweiter Aufzug kommt in die Etage und I6scht die noch leuch-
tenden Rufquittungen (alle Busstréange)

» Den Vorgang auf allen Etagen wiederholen

» AulRenkommandos in beiden Richtungen betéatigen und die Weiter-
fahrtspfeile beobachten

v/ Einer der Gruppenaufziige kommtin die Etage und aktiviert seinen
Weiterfahrtspfeil in der aktuellen Fahrtrichtung

v/ Der Ankunftsgong ertont
¢/ Nach Ablauf der Vorzugsrichtungs-Zeit werden beide Weiter-

fahrtspfeile angesteuert

» Den Aufzug Uber ein Innenkommando auf eine andere (moglichst weit
entfernte) Etage schicken und erneut die AuBenkommandos betatigen

» Den Vorgang so oft wiederholen, bis Weiterfahrtspfeile und Gong aller
Gruppenaufziige einmal angesteuert wurden

» Den Vorgang auf allen Etagen wiederholen

v/ Die GST-Steuerung ist in Betrieb genommen

technische Anderungen vorbehalten 41



6 Inbetriebnahme der GST-Steuerung T
6.2 Inbetriebnahmeschritte NEWLIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

42 technische Anderungen vorbehalten GST_HB.DE01/03



NEW LIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

7 Was tun, wenn ...
7.1 Allgemein

! Was tun, wenn ...

7.1  Allgemein

Dieses Kapitel soll die Schwierigkeiten und deren Behebung beschreiben,
die wahrend der Inbetriebnahme bzw. wahrend des Betriebs der GST-
Steuerung auftreten kénnen.

Dabei soll beschrieben werden, was zu tun ist, wenn:

GST_HB.DE01/03

das GST-Menl nicht erscheint
die Leuchtdioden A ... H nicht permanent leuchten

im Display einer FST-Steuerungen in Zeile D, Spalte 10 kein 5 er-
scheint

der Status einer FST-Steuerung nicht als 31 angezeigt wird

die GST-Steuerung sich nicht initialisieren laft

die GST-Steuerung sich nicht ausschalten laft

die AuBenrufe nicht oder nur teilweise quittiert werden

immer mehrere Aufziige das selbe AuRenkommando anfahren

die Weiterfahrtspfeile nicht richtig funktionieren

die Wartezeiten zu lang sind

nicht der bestpositionierteste Aufzug ein Auf3enkommando anféhrt
sich nicht beide AuRenkommandos geben lassen

die Turen auf ein AuRenkommando nicht reversieren

Kabinen manchmal an Etagen mit gesetzten AuRenkommandos vorbei-
fahren ohne anzuhalten
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... das GST-Menl nicht erscheint
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7.2 ... das GST-Menu nicht erscheint

Mdgliche Ursachen:

- GST-Steuerung ist nicht eingeschaltet, die Leuchtdiode ,,GST" der Tra-
ger-FST leuchtet nicht

- Es besteht keine Bus-Verbindung zwischen GST-Steuerung und Tra-
ger-FST

- GST-RESET erforderlich

maogliche Ursache Behebung
GST-Steuerung ist nicht eingeschaltet, die » GST-Steuerung einschalten (siehe “GST-Steuerung ein-
Leuchtdiode ,GST" der Trager-FST leuchtet schalten” auf Seite 35)
nicht
Es besteht keine Bus-Verbindung zwischen » GST-Steuerung richtig auf Trager-FST montieren
GST-Steuerung und Trager-FST . . .

» NEW Lift Hotline kontaktieren

GST-RESET erforderlich » GST-Steuerung aus- und wieder einschalten (siehe

“GST-Steuerung einschalten” auf Seite 35)

7.3 ...die Leuchtdioden A ... H nicht permanent leuchten

Mdgliche Ursachen:
- Gruppengrof3e falsch eingestellt

- GST-Steuerung ist nicht eingeschaltet, die Leuchtdiode ,GST" der Tra-
ger-FST leuchtet nicht

- GST-Steuerung ist nicht freigegeben, die Leuchtdioden A ... H der Tra-
ger-FST blinken schnell

- Nicht alle am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-Steuerungen sind
auf ,Gruppenmitglied = JA" gestellt

- Nicht alle am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-Steuerungen befin-
den sich im Normal-Modus

- Nichtalle am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-Steuerungen haben
eine Busverbindung zur GST-Steuerung

maogliche Ursache Behebung
Gruppengréfe ist falsch eingestellt » Gruppengrofie einstellen (siehe “Grundeinstellungen in
GST-Steuerung prifen” auf Seite 35)
GST-Steuerung ist nicht eingeschaltet, die » GST-Steuerung einschalten (siehe “GST-Steuerung ein-
Leuchtdiode ,GST* der Trager-FST leuchtet nicht schalten” auf Seite 35)
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7 Was tun, wenn ...

... iIm Display einer FST-Steuerungen in Zeile D, Spalte 10 kein ,G" erscheint

maogliche Ursache

Behebung

GST-Steuerung ist nicht freigegeben, die
Leuchtdioden A ... H der Trager-FST blinken
schnell

» GST-Steuerung freigeben (siehe “Grundeinstellungen in
GST-Steuerung prifen” auf Seite 35)

Nicht alle am Gruppen-Betrieb teilnehmenden
FST-Steuerungen sind auf ,Gruppenmitglied =
JA" gestellt

» Gruppenzugehdorigkeit der FST-Steuerungen aktivieren
(siehe “Grundeinstellungen in FST-Steuerungen prifen”
auf Seite 36)

Nicht alle am Gruppen-Betrieb teilnehmenden
FST-Steuerungen befinden sich im Normal- Mo-
dus

» Die AuRBensteuerung der FST-Steuerungen mit der -
Taste freigeben

» Fahrkorbtlrenim Testment unter (T
e =~i~&i1) freigeben

» Rickholsteuerung bzw. Inspektionssteuerung ausschal-
ten

» Fahrkorblicht einschalten

» Sicherstellen, dal? Zeile B des FST-Displays leer ist (Sie-
he FST-Handbuch)

Nicht alle am Gruppen-Betrieb teilnehmenden
FST-Steuerungen haben eine Bus-Verbindung
zur GST-Steuerung

» Bus-Verbindungen zwischen den FST-Steuerungen laut
Busplan herstellen (siehe “Busverbindungen herstellen”
auf Seite 39)

... im Display einer FST-Steuerungen in Zeile D, Spalte 10 kein , G*

Siehe “... die Leuchtdioden A ... H nicht permanent leuchten” auf Seite 44.

... der Status einer FST-Steuerung nicht als , Normal“ angezeigt

Siehe “... die Leuchtdioden A ... H nicht permanent leuchten” auf Seite 44.

7.4

erscheint
7.5

wird
7.6

... die GST-Steuerung sich nicht initialisieren a3t

Mdgliche Ursachen:

- Nichtalle am Gruppen-Betrieb teiinehmenden FST-Steuerungen haben
eine Bus-Verbindung zur GST-Steuerung

- Die GST-Steuerung laft sich nicht ausschalten (siehe “... die GST-
Steuerung sich nicht ausschalten l1aR3t” auf Seite 46)

GST_HB.DE01/03
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7 Was tun, wenn ...

7.7 ... die GST-Steuerung sich nicht ausschalten laRt

NEW LIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

maogliche Ursache Behebung
Nicht alle am Gruppen-Betrieb teilnehmenden » Bus-Verbindungen zwischen den FST-Steuerungen laut
FST-Steuerungen haben eine Bus-Verbindung Busplan herstellen (siehe “Busverbindungen herstellen”

zur GST-Steuerung

auf Seite 39)

Die GST-Steuerung lafit sich nicht ausschalten » Verdrahtung der Steuersicherung F6 und der Power-Re-

peater (falls vorhanden) prifen
» Buskabel laut Busplan prifen
» alle Buskabel an der Trager-FST abziehen

» Prinzip der Spannungsversorgung prufen (siehe “GST-
Steuerung einschalten” auf Seite 35)

» Draht an der Klemme X7.23 der Trager-FST abklemmen

7.7 ...die GST-Steuerung sich nicht ausschalten laft

Mdgliche Ursachen:
- Der (die) Power-Repeater sind nicht laut Schaltbild angeschlossen

- Bei einer FST-Steuerung ist eine Briicke zwischen Spannungsversor-
gung und Schachtbus-Versorgung verdrahtet

maogliche Ursache

Behebung

Der (die) Power-Repeater sind nicht laut Schalt- | » Verdrahtung der Steuersicherung F6 und der Power-Re-

bild angeschlossen

peater (falls vorhanden) prifen

» Prinzip der Spannungsversorgung prufen (siehe “GST-
Steuerung einschalten” auf Seite 35)

Bei einer FST-Steuerung ist eine Briicke zwi- » alle Buskabel an der Trager-FST abziehen

schen Spannungsversorgung und Schachtbus-

Versorgung verdrahtet

» Prinzip der Spannungsversorgung prufen (siehe “GST-
Steuerung einschalten” auf Seite 35)

» Draht an der Klemme X7.23 der Trager-FST abklemmen
» NEW Lift Hotline kontaktieren

7.8 ... die AuR3enrufe nicht oder nur teilweise quittiert werden

46

Mdgliche Ursachen:

- GST-Steuerung bzw. Schachtbusse haben keine Spannungsversor-
gung

- GST-Steuerung ist nicht freigegeben

- GST-Steuerung ist nicht richtig initialisiert

- Die Rufe-Tabelle der FST-Steuerungen sind falsch eingestellt
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NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

7 Was tun, wenn ...

7.8 ... die AuRenrufe nicht oder nur teilweise quittiert werden

- Nicht alle AuBendriicker-Module haben eine Busverbindung zur GST-
Steuerung

- Nicht alle am Gruppenbetrieb teilnehmenden FST-Steuerungen haben
eine Busverbindung zur GST-Steuerung

- Die Busmaske 1 ist falsch eingestellt

maogliche Ursache

Behebung

GST-Steuerung bzw. Schachtbusse haben keine
Spannungsversorgung

» GST-Steuerung einschalten (siehe “GST-Steuerung ein-
schalten” auf Seite 35)

» Verdrahtung der Steuersicherung F6 und der Power-Re-
peater (falls vorhanden) prifen

» Prinzip der Spannungsversorgung prufen (siehe “GST-
Steuerung einschalten” auf Seite 35)

GST-Steuerung ist nicht freigegeben

» GST-Steuerung freigeben (siehe “Grundeinstellungen in
GST-Steuerung prifen” auf Seite 35)

GST-Steuerung ist nicht richtig initialisiert

» GST-Steuerung initialisieren (siehe “GST-Steuerung in-
itialisieren” auf Seite 40)

Die Rufe-Tabelle der FST-Steuerungen sind
falsch eingestellt

) D|e Rufe-Tabelle bel allen FST-Steuerungen unter
- = kontrollieren
und ggf. korrlgleren Es muB sichergestellt sein, daf? auf
jeder Etage die Rufkonfiguration, die Turfunktion und die
Tarzuordnung entsprechend der Schachtgegebenheiten
eingestellt sind. In der untersten Haltestelle muf aul3er-
dem unter & , in der obersten
2 eingestellt sein! Nach Korrektur der Rufe-
Tabelle muf die GST-Steuerung neu initialisiert werden
(siehe “GST-Steuerung initialisieren” auf Seite 40).

» Bei Unklarheiten NEW Lift Hotline kontaktieren

Nicht alle AuRendriicker-Module haben eine Bus-
verbindung zur GST-Steuerung

» Alle Buskabel laut Busplan stecken und kontrollieren
) Bei der Trager-FST unter

aIIe Module mit Bus- Verbmdung
zur GST-Steuerung angezeigt (siehe FST-Handbuch)

» Bei Unklarheiten NEW Lift Hotline kontaktieren

Nicht alle am Gruppenbetrieb teilnehmenden
FST-Steuerungen haben eine Busverbindung zur
GST-Steuerung

» Bus-Verbindungen zwischen den FST-Steuerungen laut
Busplan herstellen (siehe “Busverbindungen herstellen”
auf Seite 39)

» anschliel3end GST-Steuerung neu initialisieren (siehe
“GST-Steuerung initialisieren” auf Seite 40)

Die Busmaske 1 ist falsch eingestellt

» Der Parameter ,Busmaske 1“ muf3 entsprechend der
Schacht-Gegebenheiten eingestellt werden (siehe “Bus-
masken kontrollieren” auf Seite 38)

GST_HB.DE01/03
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7.9 ...immer mehrere Aufzlige das selbe AuRenkommando anfahren @,V LIFT

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

7.9 ...immer mehrere Aufzlige das selbe Auienkommando anfahren

Mdgliche Ursachen:
- GST-Steuerung ist nicht eingeschaltet
- GST-Steuerung ist nicht freigegeben

- Die Gruppengrole ist falsch eingestellt

maogliche Ursache Behebung
GST-Steuerung ist nicht eingeschaltet » GST-Steuerung einschalten (siehe “GST-Steuerung ein-
schalten” auf Seite 35)
GST-Steuerung ist nicht freigegeben » GST-Steuerung freigeben (siehe “Grundeinstellungen in
GST-Steuerung prifen” auf Seite 35)
GruppengroRe ist falsch eingestellt » Gruppengril3e einstellen (siehe “Grundeinstellungen in
GST-Steuerung prifen” auf Seite 35)

7.10 ... die Weiterfahrtspfeile nicht richtig funktionieren

Mdgliche Ursachen:
- Die Offset-Einstellungen sind falsch

- Die Einstellung der Weiterfahrtspfeile in den FST-Steuerungen ist
falsch

maogliche Ursache Behebung

Die Offset-Einstellungen sind falsch » Offset-Eigenschaften entsprechend den Schachtgege-
benheiten einstellen (siehe “Offset-Eigenschaften einstel-
len” auf Seite 36)

Die Einstellung der Weiterfahrtspfeileinden | » Indenam Gruppenbetrleb tellnehmenden FST- Steuerun—
FST-Steuerungen ist falsch gen den Parameter Iy

= JH einstellen

» Indenam Gruppenbetrleb tellnehmenden FST- Steuerun—
gen den Parameter . 1 -l Fiwmi L
= kontrollieren

7.11 ... die Wartezeiten zu lang sind

Mdgliche Ursachen:

- Nicht alle am Gruppen-Betrieb teilnehmenden FST-Steuerungen befin-
den sich im Normal-Modus

- Gruppensteuerung ist nicht richtig initialisiert
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.. die Wartezeiten zu lang sind
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- Turzeiten sind zu lang
- Vorzugsrichtungs-Zeit ist zu lang

- Einstellungen des Gruppen-Algorithmus mussen optimiert werden

maogliche Ursache Behebung

Nicht alle am Gruppen-Betrieb teilnehmenden » Kontrollieren, ob keine der FST-Steuerungen gestort ist

FST-Steuerungen befinden sich im Normal-Mo- (rote Error-LED darf nicht permanent leuchten)
dus
» Fehlerspeicher der FST-Steuerungen kontrollieren, ob

keine wiederkehrenden Fehler, die Fahrten verzégern,
gespeichert sind

» Die AuRensteuerung der FST-Steuerungen mit der -
Taste freigeben

) Fahrkorbturen im Testment unter (T
£ -&11) freigeben

» Rickholsteuerung bzw. Inspektionssteuerung ausschal-
ten

» Fahrkorblicht einschalten

» Sicherstellen, dal? Zeile B des FST-Displays leer ist (Sie-
he FST-Handbuch)

Gruppensteuerung ist nicht richtig initialisiert » GST-Steuerung neu initialisieren (siehe “GST-Steuerung
initialisieren” auf Seite 40)

Turzeiten sind zu lang » Das Tur-Verhalten aller FST-Steuerungen prifen (auch

nach Lichtschrankenunterbrechungen) und die Tir-Para-
meter kontrollleren Wichtig |st d|e rlchtlge Emstellung der
Parameter |
ik - un (S|ehe FST-Handbuch)

Vorzugsrichtungs-Zeit ist zu lang ) Indenam Gruppenbetneb tellnehmenden FST- Steuerun—
gen den Parameter Fint ia
kontrollieren. Der emgestellte Wert soIIte nur m|n|mal gro—
Ber sein als der unter L

Einstellungen des Gruppen-Algorithmus miissen ) Unte W~ 11
optimiert werden | an,Einstells. - verkleinern (Anla—
gen werden starker beschaftigt, siehe “Algo. Einstellg. -
auf Seite 26)

) Unte

=i andern (Fahrzeltberech—
nung mod|f|2|eren S|ehe Algo Einstellg. -” auf Seite 26)
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.. hicht der bestpositionierteste Aufzug ein AuRenkommando anféhrt

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

7.12 ...nicht der bestpositionierteste Aufzug ein Aulenkommando
anfahrt

Mdgliche Ursachen:
- GST-Steuerung ist nicht richtig initialisiert

- Einstellungen des Gruppen-Algorithmus missen optimiert werden

maogliche Ursache Behebung

GST-Steuerung ist nicht richtig initialisiert » GST-Steuerung initialisieren (siehe “GST-Steuerung in-
itialisieren” auf Seite 40)

Einstellungen des Gruppen-Algorithmus miissen ) Unter £
optimiert werden

%=1 @ndern (Fahrzeltberech—
nung mod|f|2|eren S|ehe “Algo Einstellg. -” auf Seite 26)

7.13 ... sich nicht beide AuRenkommandos geben lassen

Mdgliche Ursachen:

- MiBbrauchschutz ,Doppeldriicker” ist aktiviert

maogliche Ursache Behebung

MiBbrauchschutz ,Doppeldriicker ist aktiviert » Unter &

= & ein-

stellen

7.14 ... die Turen auf ein AuRenkommando nicht reversieren

Mdgliche Ursachen:

- Der Parameter ,Tuer Reversieren” ist auf NEIN gestellt

maogliche Ursache Behebung

Der Parameter ,Tuer Reversieren” ist auf NEIN
gestellt

einstellen
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NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

7 Was tun, wenn

... Kabinen manchmal an Etagen mit gesetzten Aulenkommandos vorbeifahren ohne

7.15
vorbeifahren ohne anzuhalten

Mdgliche Ursachen:

- Die Vollast-Einstellungen sind falsch

... Kabinen manchmal an Etagen mit gesetzten Au3enkommandos

maogliche Ursache

Die Vollast-Einstellungen sind falsch

» Unte

» Unter i3

wert O deaktiviert die Volllast-Fu

Behebung

e E

3 . vergroRern (Einstellwert 0 d
aktiviert die Volllast-Funktion)

nktion)

GST_HB.DE01/03
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;1\5Nas tun, wenn ... NEWLIFT

... Kabinen manchmal an Etagen mit gesetzten Au3enkommandos vorbeifahren ohne

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE
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8 Programmierbare Ein-/Ausgénge
8.1 Allgemeines

8 Programmierbare Ein-/Ausgange

8.1 Allgemeines

Funktion

Signalrichtung

Pegel

Eingangsfunktionen

Ausgangsfunktionen

8.2 Programmierung

GST_HB.DE01/03

Die GST-Steuerung besitzt 8 programmierbare Ein-/Ausgéange, die sich
am Stecker X14 befinden. Sie dienen der auftragsbezogenen Definition
von gruppenubergreifenden Funktionen.

Charakteristik eines programmierbaren Ein-/Ausgangs:
- zugewiesene Funktion

- Signalrichtung (Eingang oder Ausgang)

- Aktiver Pegel (+24 V oder GND)

Jedem Ein-/Ausgang kann lUber das GST-Menu direkt vor Ort eine Funkti-
on zugewiesen werden.

Die Signalrichtung der Ein-/Ausgénge ist in Eingangs- und Ausgangsfunk-
tionen unterteilt.

Der aktive Pegel der Funktion kann mit + 24V (Offner-Funktion) oder GND
(SchlieRer-Funktion) definiert werden.

Die Eingangsfunktion wird ausgeltst, sobald der Zustand am Ein-/Aus-
gang vom inaktiven zum aktiven Pegel wechselt (Schliel3er-Funktion: von
+24V auf GND, Offner-Funktion: von GND auf +24V).

Sobald die Bedingung der Ausgangsfunktion erfullt ist, schaltet der Zu-
stand am Ein-/Ausgang vom inaktiven auf den aktiven Pegel um (Schlie-
Rer-Funktion: von +24V auf GND, Offner-Funktion: von GND auf +24V).

Die Programmierung der Ein-/Ausgéange erfolgt im GST Menl uber einen
hexadezimal codierten Wert, der sich aus der Summe von einem definier-
ten Funktionscode und einzelnen Optionscodes ergibt.

D|e Einstellung erfolgt unter £
F & im sogenannten ,Raw- Reglster
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8.3 Raw-Register einstellen

NEUE ELEKTRONISCHE WEGE

8.3 Raw-Register einstellen

RAW-Register

Funktionstabelle

54

Jeder der 8 programmierbaren Ein-/Ausgange besitzt ein Raw-Register.
Das Raw-Register ist ein achtstelliger hexadezimaler Wert, Gber den der
zugehdrigen Klemme eine Funktion aus der Funktionstabelle (siehe
Seite 54) zuwiesen werden kann. Aulerdem werden der aktive Pegel, die
Signalrichtung und Funktionsparameter im Raw-Register eingestellt.

Klemme RAW-Register
GST: X14.9 :
GST: X14.8
GST: X14.7
GST: X14.6
GST: X14.5
GST: X14.4
GST: X14.3
GST: X14.2

Die einzelnen Ziffern des RAW-Registers haben folgende Funktionen:

I
Lr‘i Ziffer 1,2: Funktionscode (Nummer)

Ziffer 3-8: Funktionsparameter

RAWO001.cdr

Abb. 8.1 Funktion der einzelnen Ziffern des RAW-Registers

Die Funktionsabelle enthalt alle Funktionen, die einem Raw-Register zuge-
wiesen werden kdnnen. Die Spalte ,Param.“ gibt an, ob die zugehdrige
Funktion Funktionsparameter besitzt oder nicht. Sind Funktionsparameter
vorhanden, sind diese in einer gesonderten Darstellung erlautert.

Die Spalte ,f zeigt zwei Moglichkeiten fur beiden letzten Ziffern des
RAW-Registers. Die linke entspricht dem Pegel ,aktiv low" (SchlieRer), die
rechte dem Pegel ,aktiv high* (Offner). Je nach Hardwarebeschaltung der
Klemme ist die Einstellung vorzunehmen.
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T 8 Programmierbare Ein-/Ausgénge
@,V LIFT 8.3 Raw-Register einstellen
Nummer Funktion Param. Signalrichtung
1 Gruppen-Spaltung (siehe Seite 56) ja Eingang
2 Evakuierung (siehe Seite 57) ja Eingang
3 Brandfall (siehe Seite 58) nein Eingang
4 Vorwahl des Verkehrsprogramms (siehe ja Eingang
Seite 59)
16 Signal (siehe Seite 60) ja Ausgang
28 Fernabschaltung (siehe Seite 61) ja Eingang
29 Projekt-Programm aktivieren (interner Ge- ja Eingang
brauch)
30 Sonderfunktion (interner Gebrauch) ja Eingang
31 Etagensperre (siehe Seite 62) ja Eingang
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8 Programmierbare Ein-/Ausgange
8.4 Funktion ,Gruppen-Spaltung“

NEWLIFT
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8.4  Funktion , Gruppen-Spaltung®

Die Funktion ,Gruppen-Spaltung” ermdéglicht das dynamische Abspalten
einzelner Aufzuge aus der Gruppenfunktion, welche dann als Einzelfahrer
mit eigener AuRensteuerung fungieren. So kann z.B. aus einer Vierer-
Gruppe eine Dreier-Gruppe und ein Einzelfahrer werden, sobald ein Schal-

ter umgelegt wird.

Voraussetzung fur diese Funktion sind mehrere Schachtbusse, die nach
der Gruppenspaltung Uber den Parameter ,Bus-Maske-2“ den einzelnen
Aufziigen zugewiesen werden kdnnen (siehe FST-Handbuch).

| | | | | | | | |
[o]oJofo]oJofo]ofofo]ofo]o]ofoofo]o]ofojo]ofo]ofofo[ofo] [of1]o]

BitO ...

Bit 8: FST A wird abgespalten
Bit 9: FST B wird abgespalten

Bit 10:
Bit 11
Bit 12:
Bit 13:
Bit 14:
Bit 15:
Bit 16:
Bit 17:
Bit 18:
Bit 19:
Bit 20:
Bit 21
Bit 22:

Bit 23:

: FST D wird abgespalten

: Schachtbus 5 bleibt in Gruppe

7: festes Bitmuster flr
"Gruppen-Spaltung"”
0A/0B

FST C wird abgespalten

FST E wird abgespalten
FST F wird abgespalten
FST G wird abgespalten
FST H wird abgespalten
Schachtbus 0 bleibt in Gruppe
Schachtbus 1 bleibt in Gruppe
Schachtbus 2 bleibt in Gruppe
Schachtbus 3 bleibt in Gruppe
Schachtbus 4 bleibt in Gruppe

Schachtbus 6 bleibt in Gruppe
Schachtbus 7 bleibt in Gruppe

REGO001.cdr

Abb. 8.2 Funktion der einzelnen Bits des RAW-Registers

Beispiele Funktion

Gruppe, SchlieRer-Funktion

FST B wird abgespalten, Schachtbus 0 bleibt in

in Gruppe, Offner-Funktion

FST A & B werden abgespalten, Schachtbus 1 bleibt

56 technische Anderungen vorbehalten
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@,VLIFT 8.5 Funktion ,Evakuierung”
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8.5 Funktion , Evakuierung®

Die Funktion ,Evakuierung“ ermdglicht das Auslosen einer Evakuierungs-
fahrt Giber die Klemme eines programmierbaren Ein-/Ausgangs.

Alle Aufzuige der Gruppe werden in eine einstellbare Evakuierungsetage
mit einer einstellbaren Geschwindigkeit geschlckt In welcher Relhenfolge
d|e Aufzuge evakuiert werden, kann unter ki 1

miErt eingestellt werden (siehe Seite 26).

I | | | | | | | |
[0]o]o[o]ofoJo]o]o]ofoofoJo]ofo]ofo]o[o]o]o]o]ofo]ofo] 1] ofo] *]o]
L] | |1 I

L Bit 0 ... 7: festes Bitmuster fir
"Evakuierung"
12/13

Bit 8 ... 13: Evakuierungsetage
Bit 14: Evakuierung zur néchst-
gelegenen Etage

Bit 15: nicht belegt
Bit 16...19: Evakuierungsge-
schwindigkeit
Bit 20: Freigabe der Evakuier-
ungsgeschwindigkeit

Evakuierungsgeschwindigkeiten (bit 16...19):

11=Vn
REG002.cdr

Abb. 8.3  Funktion der einzelnen bits des RAW-Registers

Beispiele Funktion

Evakuierungsetage 0, Evakuierungsgeschwindigkeit
= automatisch, SchlieRer-Funktion

Fai-Register

nachstgelegene Evakuierungsetage, Evakuierungs-
geschwindigkeit = automatisch, Offner-Funktion

nachstgelegene Evakuierungsetage , Evakuierungs-
geschwindigkeit = V1, SchlieBer-Funktion
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8.6 Funktion ,Brandfall NEWLIFT
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8.6 Funktion ,Brandfall”

Die Funktion ,Brandfall“ ermdéglicht das Auslésen einer Brandfall-Evakuie-
rungsfahrt tber die Klemme eines programmierbaren Ein-/Ausgangs. Alle
Aufziige der Gruppe fuhren die Brandfallfahrt gleichzeitig aus.

Die Brandfallfunktion besitzt keine Parameter. Die Brandfalletage der ein-
zelnen Aufzige (Ziel der Brandfallfahrt) wird durch den Parameter Eir i
i = im FST-Meni bestimmt (siehe FST-Handbuch).

1 | | | | | | | |
[o]oJofoJofoofoJofofo]ofoJofofofofo]ofoJofofofofo[ofo[1[1[o]1]o]

Bit 0 ... 7: festes Bitmuster fir
Brandfall
1A/ 1B

REG003.cdr

Abb. 8.4 Funktion der einzelnen Bits des RAW-Registers

Beispiele Funktion R
= (FST), SchlieBer-Funktion
& (FST), Offner-Funktion
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@,V LIFT 8.7 Funktion ,Vorwahl des Verkehrsprogramms*
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8.7  Funktion ,Vorwahl des Verkehrsprogramms*

Die Funktion ,Vorwahl des Verkehrsprogramms" ermdglicht das Auswéhlen
des aktuellen Verkehrsprogramms der Gruppensteuerung.

Es stehen folgende Verkehrsprogramme zur Verfligung:

- Normalbetrieb

- Fullbetrieb (aufwarts)

- Entleerbetrieb (abwarts)

- Mittagsbetrieb (z. Zeit. ohne Funktion)

- Fernabschaltung (Abschaltung bestimmter Anlagen)

Siehe “GST-MENUE - Verkehrskonfig” auf Seite 28.

1 | | | | | | | |
|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|0|<|>|0|0|0|0|0|0|0||?I0|1|0|0|0|1|?|

L BIt0... 7: festes Bitmuster fir
"Vorwahl des Verkehrs-
programms"

22123
Bit 8 ... 15: Verkehrsprogramm

Verkehrsprogramme (bit 8 ... 15): 0 = Normalbetrieb
1 = Fdllbetrieb
2 = Entleerbetrieb
3 = Mittagsbetrieb
4 = Fernabschaltung

REG004.cdr

Abb. 8.5 Funktion der einzelnen Bits des RAW-Registers

Beispiele Funktion R
Normalbetrieb, SchlieRerfunktion
Fillbetrieb, Offnerfunktion

Entleerbetrieb, SchlieRerfunktion

Mittagsbetrieb, Offnerfunktion

Fernabschaltung, Schliel3erfunktion
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8.8 Funktion ,Signal“ NEWLIFT
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8.8  Funktion , Signal®

Die Funktion ,Signal“ erméglicht die Ausgabe einer ,UND"-Verknupfung
verschiedener gruppeninterner Signale an einer Klemme eines program-
mierbaren Ein-/Ausgangs.

| | | | | | | | |
[o]oJofo]ofoofojofofo]ofoJofofofo]o]ofo]ofojofofo]of1]ofofo]1[o]

Bit 0 ... 7: festes Bitmuster flr
"Signal"
84 /85

Bit 30: Evakuierung fehlgeschlagen
Bit 31: Evakuierung abgeschlossen

REGO005.cdr

Abb. 8.6 Funktion der einzelnen Bits des RAW-Registers

Beispiele Funktion
Evakuierung abgeschlossen, Schliel3er-Funktion

Faw-Register

Evakuierung fehlgeschlagen, Offnerfunktion
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@,VLIFT 8.9 Funktion ,Fernabschaltung”
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8.9  Funktion ,Fernabschaltung®

Die Funktion ,Fernabschaltung” ermdglicht das Abschalten einzelner Auf-
zlige der Gruppe Uber die Klemme eines programmierbaren Ein-/Aus-
gangs.

Uber Funktionsparameter kann bestimmt werden, welche Aufziige abge-
schaltet werden und ob die abgeschalteten Aufziige auf Sonderfahrten
Uber die Aul3ensteuerung (,Prio AuRen®) reagieren oder nicht.

| | | | | | | | |
[0]oJofo]ofoJo]ofoJofoJo]oJo]ofoJofofo]ofoofojof1]4][ofofo[]o]

Bit 0 ... 7: festes Bitmuster fir
"Fernabschaltung"
E2/E3

Bit 8: FST A wird abgeschaltet
Bit 9: FST B wird abgeschaltet
Bit 10: FST C wird abgeschaltet
Bit 11: FST D wird abgeschaltet
Bit 12: FST E wird abgeschaltet
Bit 13: FST F wird abgeschaltet
Bit 14: FST G wird abgeschaltet
Bit 15: FST H wird abgeschaltet
Bit 16: AuRenvorzug bleibt aktiv
Bit 17: reserviert

Bit 18: reserviert

Bit 19: reserviert

Bit 20: reserviert

Bit 21: reserviert

Bit 22: reserviert

Bit 23: reserviert

REGO006.cdr

Abb. 8.7 Funktion der einzelnen bits des RAW-Registers

Beispiele Funktion

FST A abschalten, SchlieBerfunktion

FST B&C abschalten, AuRenvorzug bleibt aktiv, Off-
nerfunktion

alle FSTs abschalten, SchlieRerfunktion
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8 Programmierbare Ein-/Ausgange

8.10 Funktion ,Etagen Sperren”
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8.10 Funktion ,Etagen Sperren®

Die Funktion ,Etagen sperren” erméglicht das dynamische Sperren von
Etagen uber die Klemme eines programmierbaren Ein-/Ausgangs. Durch
den Aufbau des RAW-Reqgisters ist die Etagensperre z.Zt. nur fur die Eta-
gen 0 ... 21 ohne Selektivitat der Turseiten moglich.

Gesperrte Etagen lassen sich weder Uber die Innen- noch tber die Auf3en-

steuerung anfahren.

| | | | | | | | |
[0]o]o]o]o]o]o]ofo]ofo]afoJofoJofo]ofo]ofo]ofo]o 44 4] 1] 4]o]]o]

Alle mit “1” aktivierten Etagen werden fir die Innen- & Aufdensteuerung gesperrt.
Zur Zeit kdnnen nur die Etagen 0...21 gesperrt werden.

Bit 0 ... 7: festes Bitmuster fiir
"Etage sperren"
FA/FB

Bit 8: Etage 0 sperren
Bit 9: Etage 1 sperren

Etage 2 ... 17 sperren

Bit 28: Etage 20 sperren
Bit 29: Etage 21 sperren

REG007.cdr

Abb. 8.8 Funktion der einzelnen bits des RAW-Registers

Beispiele

62

Funktion

Etage 0 sperren, SchlieRer-Funktion

Etage 0 und 1 sperren, Offner-Funktion

Etage O ... 7 sperren, SchlieRer-Funktion

Etage O ... 21 sperren, Offner-Funktion
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